Vahaliikenteinen tieverkko
vaatil strategista remonttia

Riittamaton rahoitus pakottaa
uudistamaan toimintamalleja.
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Nykyinen rahanjako

Ote Vaylaviraston verkkosivuilta: ”Valtion hallinnoimille paallystetyille maanteille on maaritetty yllapitoluokka sen mukaan, millainen
tien merkitys on. Kun kaytettavissa oleva raha ei salli kaikkien huonokuntoisten osuuksien korjaamista, paallystamiseen kaytettavissa
olevien resurssien kohdistamisessa eli priorisoinnissa kdytetdaan apuna tuota yllapitoluokitusta.”

Vahaliikenteinen tieverkko vuoden keskimaaraisen
ajoneuvoliikenteen maaran mukaan luokiteltuna
(Vaylaviraston julkaisuja 68/2023)

KVL (ajon. / vrk) Osuus vdha-
liilkenteisista teista

66 %
200-350 2 600 6 %
100-199 18 500 42 %
Yhdystiet <100 22500 52 %
Tiepituus Lilkennesuorite
tieluokittain tieluokittain
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Strategisen tieverkon proaktiivinen kunnossapitomalli

o Teiden kunnossapidon malli on viipymatta paivitettava kustannustehokkaaksi.

Teiden proaktiivisella kunnossapitomallilla voidaan tutkitusti sadastaa jopa 50 % vahaliikenteisten teiden
elinkaarikustannuksista.

e Vahiliikenteisten teiden alueelliset saastot on ohjattava kunkin alueen teiden kunnossapitoon ja
kehittamiseen.

Proaktiivisesta kunnossapidosta saatavilla alueellisilla saastoilla rahoitetaan ennakoivaa toimintamallia
alueella myos jatkossa.

e Tien kunnossapito vahiliikenteisilla teilla on perustettava niihin kohdistuvaan rasitukseen.

Nykyinen liikennemaariin perustuva rahoituksen kohdentamismalli johtaa kunnossapidon
rakenteelliseen epatasapainoon.

o Tienpitdjan ja teiden kayttdjien valisia paivittdisia informaatiokanavia on parannettava.

Ajantasainen tieto strategisella tieverkolla tehostaisi tien kunnossapitoa seka palvelisi paivittaista
lilkkennetta.
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Yleisten teiden, katujen ja ykistyisteiden laajuus ja liikennesuorite
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(mrd. ajon. km / v)

\ O P
H) -~ 'J'I. ‘3 o~ / -\) 24
£ [ L4 P\ ik
§ bt NOWE " NSWE -
RUNKO . LINKKI % Sty JAKELU RAAKA- e
Valta- ja | Seutu-ja i e Kadut .+ \/ AINE T 12,6 11,4
kantatiet © yhdystiet A © Yksityistiet | l l
Valta- ja Seutu- ja Kadut ja

kantatiet yhdystiet yksityistiet

Suomen tiet (km)
370000

% i \'r C‘\“‘d{ @"{ ;éh. %‘i!{ ‘5"‘ i
14 000 km 66 000 km 30 000 km 370 000 km 14000 g 30_000

Valta-ja Seutu-ja  Kadut Yksityistiet
kantatiet yhdystiet

() Mets-a— tEO| ||S uus Lahde: “Hyvalla tiella parempaan tulevaisuuteen” — Elinkeinoelaman visio tieverkon kunnossapidosta 2030. Tekijat: Rakennusteollisuus/Infra, Kaupan liitto, Koneyrittajat, MTK,
Sahateollisuus, Suomen Tieyhdistys, Destia



1. Teiden kunnossapidon malli on viipymatta paivitettava
kustannustehokkaaksi

Teiden proaktiivisella kunnossapitomallilla voidaan tutkitusti saastaa jopa 50 % vahaliikenteisten teiden

elinkaarikustannuksista.
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2021-2022

Muuteos -27%

Muutos -45%

2022-2023

Muutos -59%
Muutos -50%

Lapin PEHKO-alueen (PEHKO =
Paallysteiden ennakoivan hoidon
ja kunnossapidon ohjelmointi)
paallysteiden laskennalliset
vuosikustannukset 2016-2023 ja
suhteellinen muutos verrattuna
ensimmaisen vuoden
kustannuksiin. Urakasvu laskettu
kunkin vuoden kesastd seuraavan
vuoden kesaan.



2. Vahaliikenteisten teiden alueelliset saastot on ohjattava
alueen teiden kunnossapitoon ja kehittamiseen

Proaktiivisesta kunnossapidosta saatavilla alueellisilla saastoilla rahoitetaan ennakoivaa toimintamallia
alueella myos jatkossa.

* Proaktiivinen eli ennaltaehkaiseva kunnossapito keskittyy estamaan vikoja ennen kuin ne ilmenevat. Se
kunnostaa ongelmien syyt eika vain hoida oireita. Tallainen toiminta tulee aina edullisemmaksi kuin
vahinkojen paikkaaminen jalkikateen.

* Proaktiivisesta kunnossapidosta saatavat alueelliset saastot on ohjattava alueen teiden kunnossapitoon
ja kehittamiseen.

* Tiet ovat kansallisomaisuutta ja niita on hoidettava varainhoitoajatuksella ja sen mukaisilla keinoilla.
Tama automaattisesti vahentaa korjausvelkaa kansallisvarallisuudessamme.

* Uusien kunnossapitomenetelmien saavuttamat saastét mahdollistavat...
— tien kunnossapidon jatkuvan parantamisen
— korjausvelan vahentamisen
— uusien mittaustulosten hankinnan (urakoitsijavetoinen mittaus)
— asiantuntijaresurssien koulutuksen ja lisaamisen
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3. Tien kunnossapito vahaliikenteisilla teilla on perustettava
niihin kohdistuvaan rasitukseen

Nykyinen liikennemaariin perustuva rahoituksen kohdentamismalli johtaa kunnossapidon
rakenteelliseen epatasapainoon. Nykyjarjestelma on harhaanjohtava.

* Valtaosa teista ei ole valtateita.
* Valtaosa teista ei ole julkisrahoitteisia.

* Valtaosaa teista kuitenkin mitataan kuin valtateita. Tama johtaa tilanteeseen, jossa mikaan maara
korjausvelkaa ja vaurioita ei riita perustelemaan valtion rahoitusta.

* Suomen tieverkosta ei ole tehty kattavaa rakenteellisen kunnon mittausta. Tama on proaktiivisen
vaylan kunnossapidon edellyttama pohja-data.

* Tien strategista merkitysta on mitattava liikennemaarien lisaksi myos muilla mittareilla.
— Liikennemaara (KVL eli keskimaarainen vuorokausiliikenne)
— Liikenteen arvo (€)
— Liikenteen tierasitus (rasiteyksikko)
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Tien merkitys, mika mittari?

Liikennemaara

1 KVL

keskimaarainen
vuorokausiliikenne

1 KVL

keskimaarainen
vuorokausiliikenne

Liikenteen arvo

€ 70-100*
* =2 x€35-50/h
kuskin palkka

€ 4 000-5 000

Kuorman kantohinta,
korjuu ja kuljetus

Liikenteen rasitus
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Paino per akseli potenssiin
nelja, 2t/2ax=1
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5 000 yksikkoa tierasitusta
Paino per akseli potenssiin nelja,
76t/9ax Fourth Power Law, lisatietoja
viimeisella dialla



4. Tienpitajan ja teiden kayttajien valisia paivittaisia
informaatiokanavia on parannettava

Ajantasainen tieto strategisella tieverkolla tehostaisi tien kunnossapitoa seka palvelisi padivittaista liikennetta.

Tlenk?y.ttajan
‘,/” linja
Vaylavirasto
I LogForce amm| Metsdteollisuus
Fintraffic — Urakoitsija Kuljetusyritys

\ UPM-Autogis

[Imatieteen
laitos

Metsateollisuus

MML
Paikka-
tietokeskus Destia

8%

kelikeskus

() Metsateollisuus 15.11.2024

10



Vahaliikenteinen tieverkko
vaatii strategista remonttia

Esitamme strategisen tieverkon
maarittelya ja sen proaktiivisen
kunnossapitomallin kayttéonottoa
raskaan liikenteen tarpeisiin
vastaamiseksi kaikkialla Suomessa.
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Lisatietoja ja lahteet

The fourth power law (also known as the fourth power rule) states that the stress on the road caused by a motor vehicle increases in proportion to the fourth power of its axle load.
This law was discovered in the course of a series of scientific experiments in the United States in the late 1950s and was decisive for the development of standard construction
methods in road construction.

The American Association of State Highway Officials (AASHO)

The relationship between vehicle axle loadings and pavement wear on local roads June 2017
G Arnold, Road Science

T Henning, Auckland University

D Alabaster, F Greenslade, A Fussell, R Craw, NZ Transport Agency

New Zealand Transport Agency research report 603

Contracted research organisation — NZ Transport Agency

Feasibility of Using 4th Power Law in Design of Plastic Deformation Resistant Low Volume Roads
Volkan Emre UZ * Mehmet SALTAN islam GOKALP

Adana Science and Technology University

Stleyman Demirel University

vemreuz@adanabtu.edu.tr mehmetsaltan@sdu.edu.tr igokalp@adanabtu.edu.tr

Transport Policy Magazine

Volume 11, Issue 4, October 2004, Pages 345-353

The cost of relying on the wrong power—road wear and the importance of the fourth power rule (TP446)
Richard Johnsson

https://doi.org/10.1016/j.tranpol.2004.04.002
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Selvitysmies Antti Vehvilainen

* Metsateollisuus ry:n strategisen tieverkon proaktiivisen

kunnossapitomallin on koonnut Senior Adviser Antti Vehvildinen.

* Antti Vehvildinen (KTM, MBA) on tehnyt pitkan uran liikenteen
ja logistiikan parissa toimien 25 vuotta metsateollisuuden
logistiikkajohdossa.

* Han on myos toiminut Liikenneviraston paajohtajana vuosina
2013-2017.
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