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Liikennetietoa Helsingista

Auton kayttd Helsingissa

Vuoden 2022 lopussa helsinkilaisilla oli noin 210 000
henkil6autoa.

Vuonna 2017 Helsingin autokannasta 0,1 % oli tayssahkoisia.
Kesakuussa 2023 tayssahkoautoja oli jo 3,2 % koko
autokannasta.

Eniten autoja Helsingissa on hyvéatuloisilla. Aalto-yliopiston
tutkijaryhméan arvion mukaan ylimpiin tuloluokkiin kuuluvat
kotitaloudet siirtyvat hyvin todennakaoisesti sahkoautoihin
l&hitulevaisuudessa joka tapauksessa.

Helsingissa yli puolet kotitalouksista on autottomia.
Kantakaupungissa vain joka kolmannessa kotitaloudessa on
auto. Naihin kotitalouksiin CO2-paastdja tuottavien autojen
kayton rajoittamisen suorat vaikutukset olisivat oletettavasti
vahaisimmat.

Helsingissa autojen kierto on muuhun Suomeen verrattuna
nopeaa. Aalto-yliopiston selvityksesta ilmenee, etté yli 90 %
autonomistajista vaihtaa autoa vahintaan kerran vuoteen 2035
mennessa. Mahdolliseen likennepaastoja tuottavien
henkil6autojen kieltoon ehdittaisiin taltd kannalta reagoida
autohankinnoissa.

Liikenteen paastot muodostivat 21,4 prosenttia kaikista
kaupungin suorista paastoista vuonna 2022. Yksityisautoilun
osuus on yli puolet kaikista liikenteen paastoista.

Liikenteen ilmastotoimet muissa Euroopan padkaupungeissa

Erilaisia ymparistovyohykkeitd on kaytdssa esimerkiksi
Koopenhaminassa, Oslossa, Lontoossa ja Amsterdamissa.
Tukholmassa polttomoottoriautot kieltava vyéhyke otetaan
kayttoon vuoden 2025 alussa.

My6s Helsingissa on kaytdssa ymparistovyohyke
kantakaupungin alueella, mutta sen rajoitukset koskevat
ainoastaan HSL-busseja ja jatehuoltoa.
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Vuonna 2023 selvitettavat toimenpiteet

e Tieliikenteen paastorajoitusten lisaksi tarkastellaan myods muita
mahdollisia toimenpiteitd: muun muassa julkisen vesiliikenteen
sahkoistamista, kavelyn ja pyorailyn edistamista seka
pysakainnin ja katuverkon kehittamista.

e Kaupunginvaltuusto on asettanut hiilineutraaliustavoitteen
vuodelle 2030. Koska aikaa on niukasti, paastovahennyskeinoja
etsitdan ensisijaisesti kaupungin omassa paatésvallassa
olevista vaihtoehdoista. Esimerkiksi seudulliset tiemaksut eivat
siksi ole aktiivisesti mukana selvitettavassa kokonaisuudessa.

e Alustavana ajatuksena on, ettd jos Helsingissa otettaisiin
kayttoon ymparistovyohykkeitd, toteutuessaan ne koskisivat
henkilbautoja ja raskasta liikennettd. Mahdollinen
hiilidioksidipaastoja tuottavien autojen kielto koskisi vain
henkildautoja ja pakettiautoja.

e Ymparistovyohykkeiden kohdalla tullaan tarkastelemaan myds
erilaisia poikkeuksia, kuten on tehty muidenkin kaupunkien
kayttoon ottamissa ratkaisuissa. Poikkeuksia tulisi esimerkiksi
satamiin ohjautuvaan liikenteeseen.



