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Miksi Paarata

Noin nelja miljoonaa

suomalaista asuu Paaradan
vaikutusalueella

Suomen Paarata on 800 kilometrid pitka ratayhteys
Helsingistd Hameenlinnan, Tampereen, Seindjoen,
Kokkolan ja Oulun kautta Tornioon. Tarkeimpine
lityntdratoineen (Pori, Vaasa, Jyvaskyld, Rovaniemi) se
muodostaa kokonaisuuden, joka liikuttaa koko Suomea.

Paaradan junamatkustus

on huriassa nosteessa

Koronapandemiaa edeltavadn aikaan verrattuna radan
eteldosissa junamatkoja toteutuu vuodessa yli miljoona
enemman, ja pohjoisempana suhteellinen kasvu on ollut
jopa 30—45 %. Raideliikenne on nouseva trendi, ja yha
useampi tyo-, asiointi- ja vapaa-ajan matka taitetaan
ilmastoystavdllisesti junalla.

Paarata 2060

?

Alue- ja geopoliittisesti seka
kokonaistaloudellisesti
varma valinta

Se yhdistdd valtaosan Suomen kasvukeskuksista sekd
erilaisissa tulevaisuuskuvissa elinvoimaisimmiksi arvioiduista
alueista. Maata pitkin kulkevana ja vakiintuneena TEN-T-

liikennekaytavanad Padaradan kehittaminen on geopoliittisesti
ja kokonaistaloudellisesti jarkevaa. Kasvu, elinvoima, EU-tuki ja

kayttajat ovat jo olemassa.

Suomen raidelogistiikka

on atkaansa jaljessa

Noin 10 % Suomen kuljetuksista ja 20 % satamakuljetuksista
kulkee rautateitse. Liityntayhteyksiensa kautta Pddrata
yhdistad valtaosan Suomen satamista ja useita teollisuuden
toimijoita. Oikeissa olosuhteissa rautatiekuljetus on
ympadristoystavallisin ja kustannustehokkain vaihtoehto,
mutta nykyinen rataverkko ei tatd mahdollista. Myos
elinkeinoeldma tarvitsee Padrataa.

Pdadrataan ensijaisesti
tukeutuvat alueet

PAdmaardanad kaksiraiteinen kansainvdlinen Padrata 3



Paarataan tukeutuvilla alueilla on

70%x 85% 754

suomalaisista TKI-toiminnasta Suomen viennistd

80x 90+ 80

uusista asunnoista Suomen vaestonkasvusta satamien tavaratonneista

Paarata liikuttaa
koko Suomea

Paarata 2060

Pdadrataan ensijaisesti
tukeutuvat alueet
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Panokset
Paarataan

Paarata 2060

Ol

Pitkajanteisyytta ja
johdonmukaisuutta
liikkennepolitiikkaan

Pitkajanteisyytta ja johdonmukaisuutta liikkennepolitiikkaan — Paarata
on Suomen litkkennejarjestelman selkaranka ja valtakunnallinen jatkuva
karkihanke. Padrata liikuttaa joko suoraan tai valillisesti koko Suomea.
Tama havaitaan heijastevaikutuksina viimeistaan silloin, kun Paaradan
liikenteessa tulee ongelmia. Padarata on myos Suomen raideliikenteen
kiinted yhteys Eurooppaan. Padradan kapasiteettia, toimintavarmuutta ja
palvelutasoa parantavat toimenpiteet ovat koko maan etu. Kansallisesti
tadman tulee nakya vaalikaudet ja Liikenne 12 -aikajanteet ylittavana
jatkuvana periaatteenc.

Paarata on
kokonaisuus

Paarata on kokonaisuus — hankkeet eivat kilpaile keskendaan, vaan
tukevat toisiaan. Padradan kehittamisen vaikutukset ovat valtakunnallisia:
pitkien etdisyyksien, kalustokierron ja hairididen kertautuvien vaikutusten
myota kaikki kehittaminen tukee kokonaisuutta. Eteld-Suomen pullonkaulojen
poistaminen tuo merkittavia kumulatiivisia hyotyja myos Pohjois-Suomeen,

ja toimivat Pohjoisen yhteydet voivat kriisitilanteessa olla maamme
elamanlanka. Kyse ei ole painopisteen valinnasta, vaan kokonaisuudesta.

Vetovoima lahtee
perusasioista

Rataverkon vetovoima lahtee perusasioista — kokonaisuuden on
toimittava matka- ja kuljetusketjujen alusta loppuun. Yhteiskunnallisessa
ja liikennepoliittisessa keskustelussa huomion vievat usein erilaiset
miljardihankkeet: oikoradat, tunnelit ja sillat. Isojen visioiden Iahtokohta
kuitenkin on, ettd perusasiat toimivat. Rataverkon tulee olla kunnossa,
matkustuskokemuksen mukava ja liikenndinnin luotettavaa.

Paamaadrand kaksiraiteinen kansainvdlinen Padrata 5



Paarata on kansainvalinen
likennekaytava

Osa eurooppalaisia Pohjanmeri—Itadmeri- ja Skandinavia—
Valimeri-kaytavia (TEN-T). Tarkoittaa mahdollisuuksia
merkittavaan EU-rahoitukseen.

Yhdistyy pohjoisessa Skandinaviaan (Tornio—Haaparanta)
ja etelassa meriteitse Baltioan. Padaradan ja Rail Baltican
yhdistyminen on selvitettavana.

Olennainen osa vientisatamayhteyksia ja EU:n
sisamarkkinoihin kytkeytyvaad logistiikkajarjestelmad.

Suomen vahvin etela-pohjois-suuntainen vaylgd, jonka
tehtdva on turvata Suomen huoltovarmuutta kaikissa
olosuhteissa.

@ Pohjanmeri—[tdmeri-kaytava

Paaradan kehittaminen tukee seka kansallisia etta = Skandinavia_Valimeri-kaytévé
kansainvadlisia ilmastotavoitteitao. = = TEN-T-ydink&ytévat

Yleiskuva eurooppalaisen TEN-T-liikenneverkon
Paarata 2060 yhdeksan ydinkaytavdn raideyhteyksistd Padmaardnd kaksiraiteinen kansainvalinen Padrata 6



O > ®® Pasradan kehittamispolku 2026—2060

Tilannekuva ja lahtokohdat

Suomen tarkein
ratayhteys

Pdadrata on Suomen matkustetuin ja
kaytetyin ratayhteys. Kunnat, seudut

Kunto ja kapasiteetti eivat
vastaa asemaa

Padradan kunto, kapasiteetti ja
palvelutaso eivat kuitenkaan vastaa

Nykytila jarruttaa
potentiaalin hyodyntamista

Rataverkon nykytila ei mahdollista kaikkea
tavoiteltua ja suunniteltua lisaliikennetta ja

ja maakunnat ovat vahvistaneet sen asemaa maamme tarkeimpand Padradan tdyden potentiaalin hyddyntamista. o 8
sen asemaa pitkajanteisella liikennevayland. Investointi- ja Osa ongelmista on ratkaistavissa vain jareilla R """4///
rataverkkoon tukeutuvalla alue- ja korjausvelkaa riittaa koko Paaradan infrahankkeilla, mutta moneen riittavat pienet, v
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Yksiraiteisuus rajoittaa valityskykya Liityntaratojen tarpeet vaihtelevat ) q P
Helsinki—Tampere- ja Kokkola—Ylivieska- Liityntaratojen tilanne vaihtelee: osalla ,I 4 //"’///,,// i ® 1
yhteysvaleja lukuun ottamatta Padrata on tarpeet ovat maltillisia, toiset ovat " T .. o of
yksiraiteinen. Tampereen ja Tornion valilla on ruuhkaisia tai korjausvelan myota p—— = - - o .
yli 600 kilometria yksiraiteista, hairioherkkaad rapistuneet [ahes kayttokelvottomiksi. " _ 4 "
ja valityskyvyltaan puutteellista ratac. Liityntaradat ovat [ahes poikkeuksetta v ° h
Sujuvuusongelmia on myos useampiraiteisella yksiraiteisia. ‘\ iy - . ! \, G
Helsinki—Tampere-yhteysvalilla. @D Koaksi- tai useampiraiteinen Padrata /- & V7
s Yksiraiteinen P&drata o ETT T ,’/ -7 ’F
Muu rataverkko ' N B Vad .
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OO®® Pasradan kehittadmispolku 2026—2060
Tavoitteena kaksiraiteinen
Paarata 2060 ,

Korkeatasoinen, nopea ja toimintavarma
Paarata on koko pituudeltaan
kaksiraiteinen, Helsinki—Tampere-valilla

vahintaan kolmeraiteinen.

Kaksiraiteisen Paaradan lisaksitavoitteena on taydentad Padarataa Lentoradalla
ja Tampereen lantiselld oikoradalla seka toteuttaa eurooppalainen raideleveys
Torniosta ainakin Ouluun joa Rovaniemelle asti. Laagjempi raideleveyssiirtyma
Padradalla on kdynnissa.

Kolmeraiteinen Pddarata

Tavoitetila edellyttaa hallituskaudet ylittavaa sitoutumista ja & Kolsirmiteinen Pdrats
tulevaisuuteen katsovaa liikkennejdrjestelmén kehittamista, jatkuvaa @ Eurcoppalainen raideleveys -~ | g
uusien karkitoimenpiteiden madrittamista ja toteuttamista. Muu rataverkko

Paarata 2060 Padamaaranad kaksiraiteinen kansainvalinen Padrata 8



O@O® Pasradan kehittdmispolku 2026—2060

Kokonaisuus rakentuu

pala kerrallaan

Paaradan kehittdminen tapahtuu maaratietoisesti hanke kerrallaan kohti yhteysvalitasolla
tunnistettua tavoitetilaoa. Kehittamista tulee edistaad riittavan isoina, kunnianhimoisina
ja pitkajanteisind kokonaisuuksina. Kokonaisuus rakentuu vaiheittain jatkuvalla tyolla.

Tulevien vuosien karkitoimenpiteita ovat:

Ajantasaisimpien suunnittelu- ja
toteutuskohteiden jatkuva tunnistaminen
ja priorisointi, lahtokohtana paivittyvat
Vaylaviraston suunnittelu- ja
investointiohjelmat (liite 8).

Lentoradan suunnittelu
toteutusvalmiuteen asti ja
toteutuspaatoksen tekeminen.

Paarata 2060

Paaradan peruskorjauksen ja
kehittamisen jatkuvuuden turvaaminen
hallitusohjelmissa, Liikkenne 12:ssa

ja hallituskaudet ylittavassa
liikkennepolitiikassa.

Liityntaratojen kehittamisen
turvaaminen huomioiden rataverkko
kokonaisuutena.

~ Yksiraiteinen Pdaarata

Muu rataverkko

.
o

@D Koaksi- tai useampiraiteinen Padrata

O Ajankohtaisimpia suunnittelu-
ja toteutuskohteita

PAadmaardana kaksiraiteinen kansainvdlinen Padrata 9



O@®@ Pasradan kehittdmispolku 2026—2060

Paarataa pitkin Eurooppaan

Paaradan kehittamiseen kansainvaliseksi likennekaytavaksi
Tornio—Haaparanta-yhteytta taydentden on kolme
vaikutuksiltaan erilaista mahdollisuutta:

Helsinki—Tallinna-tunneli ja
Tampere—Varsova-ratakaytava

Vaasa—Uumaja - kiintea yhteys ja
Pohjoismaat yhdistava likkennekaytava

Kolari—Kiiruna ja
Tunturiradan yhteys Narvikiin

Megahankkeet ovat Paaradan jatke: Vain merkittavasti kehitetty
kotimainen Paadrata mahdollistaa kansainvalisten yhteyksien tayden
potentiaalin hyodyntamisen.

Hankkeiden toteutumiseksi tarvitaan yhtendinen valtakunnallinen viesti
ja tahtotila siitd, miten Suomi kytketadn kiinteaksi osaksi Eurooppaa
ja miten raideleveyssiirtymad edistetddn ensimmaisen tavoitetason @ Pédrata '

. AT @» Liityntaradat ‘
(Oulu/Rovaniemi) jalkeen. " ;

Muu rataverkko ’

'

@ = Keskeisimmdat kansainvdliset \

Paarata 2060 jatkoyhteydet '\'\ PN _e’ Paamadrand kak$iraiteinen kansainvdlinen Padrata 10
' - e e e e .
[ 4
'0 ‘ ® o
, JS e

P Y.



O@®@ Pasradan kehittdmispolku 2026—2060

Paarataa pitkin Eurooppaan

Baltian kautta Manner-Euroopan Nordic Connector — kiintealla Pohjoisen yhteyksilla
markkinoille yhteydella Pohjoismaista elinvoimaa huoltovarmuutta
Helsinki—Tallinna-tunneli ja Vaasa—Uumaija - kiinted yhteys ja Kolari—Kiiruna ja
Tampere—Varsova-ratakdytavan toteutuminen. Pohjoismaat yhdistava liikkennekdytava Tunturiradan yhteys Narvikiin.

@ Padrata @ Padrata
@ Furooppalainen raideleveys* @» Furooppalainen raideleveys*
P Keskeisimmat kansainvdliset Keskeisimmat kansainvaliset
jatkoyhteydet jatkoyhteydet
!
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@ Padrata )
@ Eurooppalainen raideleveys* , ’
Keskeisimmat kansainvdliset », 'l .

jatkoyhteydet

Padarata 2060 *Havainnekuvien ndkemykset eurooppalaisesta raideleveydestd ovat viitteellisid. Kansainvdlisten hankkeiden etenemiselld on vaikutusta siihen, miten ja missa raideleveyssiirtymdd kannattaa edistad ja priorisoida. Paamaarand kaksiraiteinen kansainvdlinen Padrata 11



Rataverkon vetovoima lahtee perusasioista

Kaikkia palveleva Paaratakokonaisuus

muodostuu, kun edistetaan myos eri

teemoihin liittyvia kustannustehokkaita
ja usein paikallisia toimenpiteita.

Kayttajalahtoinen kokonaisuus

Matkustuskokemus

Arjen matkustuskokemus perustuu viihtyisiin ja Elinvoiman kulmakivi Junaliikenteen tulee olla kayttajalahtoinen
esteettomiin asemaymparistoihin, nykyaikaiseen Toimiva ratayhteys on monen kunnan, kokonaisuus: liityntayhteyksien radanvarteen on
ja mukavaan kalustoon, luotettaviin taajaman ja yrityksen elinehto. Kaavoitus, oltava sujuvia, lippu- ja aikataulujarjestelmien
aikatauluihin ja koko matkan ajan toimiviin elinkeinopolitiikka ja imago tukeutuvat yhtendisia ja reaaliaikaisen tiedonvalityksen on

mobiiliyhteyksiin. radanvarteen ja raideliikenteeseen. toimittava.

Tavaraliikenteen toimintaymparistot Kestavaa matkailua junalla
Tavaraliikenteen toimintaymparistot ovat rataverkolla Kaikki matkustus ei ole tyossakayntia:
takamatkalla: logistiikan siirtymaad raiteille tulee Padradalla on paljon hyodyntamatonta
vahvistaa mm. lastausalueiden, terminaalien, potentiaalia esimerkiksi kestavan matkailun ja
pistoraiteiden ja kohtauspaikkojen kehittamisella. junamatkan eldmyksellisyyden kehittamisessa.

Paarata 2060 PAadmaadranad kaksiraiteinen kansainvalinen Pddrata 12



Paaratastrategia on
yhteistyon tulos

Paarataryhmassa on edustettuna 20 Nadkokulmaansa Paaradan kehittamiseen toivat sadat
organisaatiota: kuntayhtymia, keskuskaupunkeja, edustajat yrityksista, kauppakamareista, satamista, kunnista,
kauppakamareita ja satamia. kuntayhtymistq, valtion organisaatioista, yhdistyksista ja

Ryhmdn toiminnan tavoite on varmistaa Padradan jarjestoista.

ja sen liityntaratojen kehittaminen kokonaisuutena, Strategian laatimisen tueksi jarjestettiin 240 vastausta kerannyt
koko maan Iapdisevana runkovaylana. kysely ja noin sadan hengen tyopaja.

Prosessista kertynyt laaja taustamateriaali on hyva lahtokohta
Paarata-yhteistyon syventamiselle entisestaan.

on
Suomen tarkeimman

paavaylan asialla

Paarata 2026 Paamaaranad kaksiraiteinen kansainvalinen Padrata 13
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Paarata ja Suomen lilkkenneverkko

Rautatiet, valtatiet, satamat ja lentokentat

Henkilojunaliikenteen vilkkaimmat asemat 2025

VR:n lipuilla saapuneet, Idhteneet ja junaa vaihtaneet matkustajat

yhteensd. Luku jo muutosprosentti ei sisdllé HSL- ja Nysse-lipuilla Suomen lentoasemien

suoritettuja matkoja. matkustajamaarat 2025
Sija Asema Matkustajia Muutos vrt. 2019 Lentoasema Matkustajia
I Helsinki 8 467 000 -15 % Helsinki 16 980 287 . -
2 Tampere 6 545 800 29 % Rovaniemi 1120 022
3 Tikkurila 2 245 000 9 % Oulu 545 034
4 Pasila 2 188 900 54 % Kittil& 445 911 Padrata Padrata
5 Lahti 2 087 100 2 % Turku 278 503 Liityntaradat > Liityntaradat
6 Hyvinkdc':': 1719 200 14 % valo 249 056 Muu rataverkko Muu rataverkko
7 Rihimak | 556 600 2% Valtatiet i Valtatiet

o Vaasa 169 43 Keskeisimmat y \ / ¢ Keskeisimmat
8 Oulu 1478 500 21 % Kuopio 144 119 lentokentat > satamat
AT
L sls 1 130 800 33 9% fuusamo 127 373

YVAsKYyIQ (o . . \ v
K 43 11 ‘o v
12 Jarvenpdd 1 091 600 52 % /\:JO'O;I 42306(2’
13 Seindjoki 1 086 700 1% arenamn , RNV
14 Lentoasemo 884 300 26% ~ Joensuu 41 302 Joeme PR
15  Kouvola 827 900 5% Kemi-Tornio | 34 624 S L
16 Kupittaa 778 600 242 9% Kolikolo:Pletorscorl 32 13] '.'/':“_ '!/":___:"
17 Kuopio 716 200 7% Jyvaskylé 28 321 o A\ VL f\ ‘
18 Rovaniemi 692 500 33 % Pori 12 856 \ > oy 0
. v - & LS ~

19  Vaasa 624 900 16 % Savonlinna 6 792 Voo Voo
20 Joensuu 604 800 7 % Yhteensa 20 443 604 ) ) Pe
Léhde: VR Léhde: Finavia v’ ve’

Paarata 2060 / Karttoja ja materiaaleja
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Paarata ja Suomen aluerakenne

SYKEnN kaupunki-maaseutu-alueluokitus ja keskeisimmat taajamat

Paaradan ja liityntaratojen varren
11 suurinta asutuskeskusta

Keskus Keskustaajaman Keskuskaupungin
vakiluku 2025 vakiluku 2025
Helsinki 1 396 899 695 526
Tampere 369 233 263 526
Oulu 217 350 217 556
Jyvaskyla 136 164 149 967
Pori 83 325 83 044
Vaasa /1 577 71 28I
Rovaniemi 56 06l 66 201 -
= Padrata
Seingjoki 54 300 6/ 258 — Liityntéradat
Hameenlinna 52 417 68 622 — Muu rataverkko
Hyvinkad 43 995 47 03] @ Slsempll koupunkllolue
@ Ulompi kaupunkialue
Kokkola 37 708 48 355 ® Kaupungin kehysalue
Yhteensa 2 518 959 1778 367 @ Maaseudun paikalliskeskukset
Osuus Suomen vdestosta 45 % 31 % @ Kaupungin Iheinen maaseutu

Lahde: Tilastokeskus

Paarata 2060 / Karttoja ja materiaaleja

Ydinmaaseutu

¢ Harvaan asuttu maaseutu

PAadmaaranad kaksiraiteinen kansainvdlinen Padrata 16



Kaukoliikkenteen matkustajamaara

Kaukoliikenteen matkustajamaarat ja muutos et 2025 Kaukolikenteen matustaia-
2019—-2025. Koko maassa tehtiin vuonna 2025 - /;”_eléogozoo - gAt]zotOém laskenut

101 000 - 500 000 11 000 - 100 000

101 000 - 200 000
201 000 - 500 000
501 000 - 1 000 000

Yli miljoona
matkustajaa lisad

16,1 miljoonaa kaukolitkenteen matkaa.
I - 2 miljoonaa

2 - 3 miljoonaa

()
® 3 - 5 miljoonaa
@

Yli 5 miljoonaa

Suhteellisesti eniten Maarallisesti eniten
kasvaneet rataosat kasvaneet rataosat
Rataosa Kasvuprosentti Rataosa Matkustaja- Kasvua
vrt. 2019 maara 2025 vrt. 2019
Ylivieska-Oulu +44 % Toijala-Tampere 6,6 M +1,2 M
Turku-Toijala +43 % Riihimdki-Toijala 6 M +1 M
Kokkola-Ylivieska +40 % Kerava-Riihimdki 6M 09 M
Kemi-Rovaniemi 36 % Helsinki-Kerava 79 M +0,7 M
Oulu-Kemi 33 % Tampere-Parkano 3,7 M +0,6 M
Seingjoki-Kokkola +33 % o
o Parkano-Seingjoki 3,6 M +0,6 M
Tampere-Orivesi- +31 % .
Jyvc'jskylc'j—Pieksc'jmc'jki Ylivieska-Oulu ],9 M —I—O,é M
Oulu-Kontioméiki +27 % Seindjoki-Kokkola 2,4 M +0,6 M
lisalmi-Kajaani +26 % Kokkola-Ylivieska 2 M +0,6 M
Lahde: VR, Vaylavirasto Lahde: VR, Vaylavirasto

Paarata 2060 / Karttoja ja materiaaleja Padmaadrdnd kaksiraiteinen kansainvalinen Padrata 17



Henkilojunalilkenteen palvelutaso ja matka-ajat

Yhteysvali Vuoroja suuntaansa Nopeimman vuoron Tyypillinen pyoristetty

Henkilojunaliikenteen palvelutaso ja
matka-ajat Paaradan ja liityntaratojen

paivassa matka-aika matka-aika

Paarata 2060 / Karttoja ja materiaaleja

Lahde: VR:n aikataulut (15.4.2025)

Helsinki-Hameenlinna 30 I h 3 min I h 10 min
maakuntakeskusten vdlilla. Helsinki-Tampere 43 I h 38 min | h 40 min
Helsinki-Seingjoki 20 2 h 45 min 3 h
Helsinki-Kokkola 14 3 h 49 min 4 h
Helsinki-Oulu 16 5h 25 min 6 h
Helsinki-Pori (vaihto Tampereella) 9 3 h 24 min 3 h 30 min
Helsinki-Jyvaskyla 9 3 h 13 min 3 h 30 min
Helsinki-Vaasa 6 3 h 39 min 4 h
Helsinki-Rovaniemi 6 8 h 3 min 8 h 30 min
Hdmeenlinna-Tampere 3l 36 min 45 min
Tampere-Seingjoki 20 I h 3 min 1 h 10 min
Tampere-Kokkola 14 2h7 min 2 h 30 min
Tampere-Oulu 13 3 h 43 min 4 h 15 min
Tampere-Rovaniemi 6 6 h 21 min 6 h 45 min
Tampere-Pori 9 I h 32 min 1 h 35 min
Tampere-lyvaskyla 10 I h 27 min I h 35 min
Seingjoki-Vaasa 10 49 min 55 min
Seindjoki-Kokkola 15 58 min I h 10 min
Seindjoki-Oulu 13 2 h 35 min 3 h
Seindjoki-Rovaniemi 6 5 h 10 min 5 h 40 min
Kokkola-Oulu 13 1 h 33 min 1 h 45 min
Oulu-Rovaniemi 6 2 h 19 min 2 h 30 min

Paamaarand kaksiraiteinen kansainvalinen Padrata 18



Rataverkolla kuljetetut tavaratonnit 2025

Koko maan rataverkolla kuljetettiin

vuonna 2025 28 miljoonaa tonnia tavaraa.

Noin 10 % kaikista Suomen kuljetuksista kulkee rautateitse.
Noin 20 % kaikista satamakuljetuksista kulkee rautateitse.
Noin 65 % rataverkon tavaraliikenteesta on satamaliikennetta.

Satamien ulkomaan
tavaraliikenne 2025

Satama Milj. tonnia

Satama Mili. tonnia Rataosalla kuljetetut
J- nettotonnit (1000 tonnia) 2025

Skoldvik 22,5 Uusikaupunki 1,8 e Ei tavaralikennettd
Helsinki 13,2 Kemi 1,5 — 1-500
Haminakotka 13,1 Turku 1,4 = 501 - 1000
Raahe 6,] Pietarsaari 1.3 = 1001 - 2000
Hanko 5,2 Vaasa 0.9 = 2001 - 3000

, 3001 - 5000
Rauma 4.6 Kaskinen 0,6 ® 500! - 7000
Pori 29 Kalajoki 0,4 ® 7001 - 9036
Kokkola 29 Eurajoki 0,4 & Keskeisimmat tavara-
Naantali 29 Kantvik 0,2 likenteen satamat
Tornio 2,6 Tolkkinen 0,2
Inkoo 2,5 Yhteensa 89
Oulu 2 P

Lahde: Suomen Satamat ry / Tilastokeskus
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Nopeusrajoitukset ja sahkoistys

Nopeusrajoitukset Rataverkon
henkiloliikenteen 2027 sahkoistyksen
litkkennoimilla rataosilla tilanne 2026

TEN-T - ydinverkolla tulee ‘ @ Sdhkdistdmatdn rataosa ‘
henkilojunaliikenteessa lahtokohtaisesti pyrkia Sahkaistetty rataosa

160 km/h nopeustasoon. , - « (

Mahdollisuuksien mukaan tulee pitkdn
aikajanteen kehittdmisessa pyrkid korkeampaan,
jopa 250 km/h nopeustasoon. i

Rataosan nopeusrajoitus (km/h)

@® 80-100
120-130
140

® 160

® 170

® 130

® 200

@ 220
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Nyky-Suomen rataverkon rakentuminen 1862-2015

Padradan ja suomalaisen rautatieliikenteen
historia alkaa vuodesta 1862, kun Helsinki—Ha-
meenlinna-rataosuus avattiin liikkenteelle. Alle vii-
den tunnin matka-aika mullisti alueiden valisen

saavutettavuuden ja kaupankdynnin.

1862—1876

Paarata 2060 / Karttoja ja materiaaleja

Rataverkon lagjentaminen oli Suomen suuriruh-
tinaskunnan karkihanke: ratayhteys Pietariin val-
mistui jo 1870, Tampereelle 1876 ja Ouluun 1886.
1900-luvun alussa nykyinen rataverkko oli jo |a-
hes hahmottunut. Vajaan 40 vuoden aikajanne

oli sama kuin tdman strategiatyon.

=
1880—1900

1902—-1914

Raiteilla on ollut Suomen historiassa valtava
merkitys. Moni kaupunki on olemassa vain siksi,
ettd rataverkko sen mahdollisti. Raideyhteyksilla
on ollut valitdon vaikutus kulttuuriin, alueraken-
teeseen ja maamme historian kadannekohtiin.

+
*
— x likennainnilta
\ pysyvasti suljetut

tai puretut

\\ rataosat
,
/

KX

~d

+
x

N\

,

| ~_
j \ b

N\

Perusteet Padradan kehittamiselle ovat muuttu-
neet hdmmastyttavan vahan: sekd 1860-luvulla
ettd 2020-luvulla kyse on koko maan kilpailuky-
kya, saavutettavuutta ja huoltovarmuutta pa-
rantavasta kokonaisuudesta.

I~
RS

{

1918—1942 1951—-1977 2006—-2015
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Ratahankkeiden tilannekuva 2026

Aktiivisessa suunnittelu- tai
selvitysvaiheessa olevat hankkeet
ja yhteysvalit

Lisaksi rataverkolla on suunnitteilla tai toteutusvalmiina useita mittakaavaltaan pienempid hankkeita,
mm. uusia kohtauspaikkoja valille Tampere-Oulu, Kokkolan asema-alueen kehittdminen seka useita
sivuratojen kehittdmishankkeita.

Kansainvaliset Vaihe maaliskuussa 2026 Kustannusarvio Koko rataverkkoa koskevat Vaihe maaliskuussa 2026 Kustannusarvio
yhteysvalihankkeet hankkeet
Helsinki-Tallinna -tunneliyhteys  Useita selvityksia tehty, Uudenmaan  Noin 20 mrd. € Siirtymd eurooppalaiseen I. vaiheen suunnittelu kdynnissd (Rail  Koko rataverkolla useita
maakuntakaavassa. raideleveyteen Nordica), erilaisia selvityksid lagjem-  miljardeja euroja
Vaasa-Uumaja - kiinted yhteys  Esiselvitetty eri vaihtoehdot tie- ja 5-29 mrd. € masta siirtymasta.
ratayhteydelle 2025. Kulunvalvontajarjestelman Toteutus kaynnissa, jatkuu vaiheittain 1,5 mrd. €
Kolari-Kiiruna uusi ratayhteys Esiselvitetty. -2 mrd. € uusiminen (Digirata-hanke) noin vuoteen 2040.
Turku-Tukholma - kiinted yhteys Esiselvitys kdynnissa. Kymmenia miljardeja
euroja Hankeyhtiohankkeet Vaihe maaliskuussa 2026 Kustannusarvio
Lansirata 1. vaiheen rahoituksesta sovittu, hank- 3,5 mrd. €
keen rakentamisesta ei ole tehty pda-
tosta.
Lentorata Ratasuunnittelu kaynnistetty 2026. 3 mrd. €
ltarata Yleissuunnittelu ja ymparistovaikutus- 1,6 - 3 mrd. €

ten arviointi kdynnissa.
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Ratahankkeiden tilannekuva 2026

Paaradan hankkeet Vaihe maadaliskuussa 2026 Kustannusarvio Sivuratojen Vaihe maaliskuussa 2026 Kustannusarvio
Pasila-Riihimdki 3. vaihe Kaynnistysvalmis 2. vaiheen paadtyttyd. 244 M€ TR U0 L CE
Lempadla-Sadksiarv 3. raide 63.2 M€ Lielahti-Nokia 2. raide YVA ja ratasuunnitelma kaynnistymassa 2026 ~150 M€
Kuurila-Lemp&ald 3. raide 152.4 ME !_ohdenp.)ero.l—Jomso rataoikaisu  Ratasuunnitelma valmistumassa 2026 227 M€
_ _ . Riihimdki-Tampere -vdlin kehittamistd on selvi- ja kaksoisraide
Turenki-Sammalisto 3. raide e C . 128,5 M€ ) _ L o S
tetty 2025. Lisaraidehankkeet ja naiden kustan- Haapamden ratojen sdhkdistys  Tarveselvitys ja hankearviointi 2025 153 M€
Hameenlinna-Turenki 3. raide nusarviot ovat selvityksessa esitetyn mukaisia. 89,3 M€ o _ _ _ _
: : el s e ay Seindjoki-Vaasa peruskorjaus ja Ratasuunnitelma valmistumassa 157 M€
VT : Suunnittelurahoitusta on jdljelld priorisoitavien
Kuurila-Vinnila 3. raide o ) ) 43,7 M€ nopeudennosto
vaiheiden jatkosuunnitteluun.
Vinnila-Hameenlinna 3. raide 132,3 M€ Tornio-Kolari séihkdistys Ratasuunnittelu kdynnissd 113 M€
Tampere-Lempaadla 4. raide 71,6 M€
R||h|mc1k|.-Tc1mpere - valin Peruskorjo.uk.sen l.. vc.uhe rahoitettu 2025. Kus—. 534 M€ T G e Vaihe maaliskuussa 2026 Kustannusarvio
peruskorjaus tannusarvio ja vaiheistus tarkennettu ym. selvi- .
- ratayhteystarpeita
tyksessa.
T |antinen ratayhteys  Esiselvitys 2016, erilaisia tarkentavia selvityksia. Noin 2 mrd. €
Tampella-Lielahti 3. raide Jatkosuunnittelu etenee Lielahti-Nokia- ~50 M€ .oTp.ereen I. . ey .I Y e v R |
. , , . ja jarjestelyratapihan siirto Pirkanmaan maakuntakaavassa.
lisaraiteen jatkosuunnittelun yhteydessa.
Pori-Parkano-Haapamdadki- Tarveselvitys valmistumassa 2026 Noin 1 mrd. €
Lielahti-Lakiala 2. raide Yleissuunnitelma ja YVA valmis, seuraava vaihe  ~200 M€ | . P | VESEIVIEYS VI |
, radan avaaminen uudelleen
ratasuunnitelma. .
liikenteelle
Aaltorata (Turku-Pori-Vaasa- Esiselvitys kdynnissa Noin 2 mrd. €
Kokkola)

Tunturirata (Sodankyld-Kittild-  Ratayhteysselvitys 2023, Pohjois-Lapin maakun- Noin 1 mrd. €
Yllas) takaavassa
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