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Paastovahennysvelvoitteiden
aiminlyonti tulee Suomelle
<allimmaksi kuin puhtaan
sirtyman edistaminen likenteessa

Nelja toimenpidesuositusta liikenteen paastévahennysten saavuttamiseksi:
I. Jakeluvelvoitteen korottaminen ja uudistaminen

2. Kuorma-autojen sahkdistymisen vauhdittaminen ajoneuvojen
hankintatuilla ja latauspisteiden rakentamisen infratuilla

3. Henkil6autojen sihkoistamisen vauhdittaminen rajaamalla uusien tydsuhdeautojen
hankinta tdyssahkoautoihin ja korottamalla polttomoottoriautojen autoveroa

4. Kestdvien kulkumuotojen lisidminen kaupungeissa valtionavustuksilla
ja autoliikenteen kilometriverolla

EU-pddstovahennysvelvoitteiden laimin-
lyonnistd voi seurata noin 100-1200
miljoonan euron kustannukset, kun
valtion padstoyksikoiden myynnistd
saatavat tulot vahenevadt ja pddsto-
yksikoiden hankkimisesta ulkomailta
joudutaan maksamaan 30-300

euroa hiilidioksiditonnia kohti.
Liikenteen pddstoja voitaisiin

vdhentdd merkittdvdsti ajo-

neuvojen sdhkoistdmisen,
uusiutuvien polttoaineiden
ja kestdvan liikkumisen
kannustimien avulla.
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Suomi on sitoutunut Pariisin ilmasto- Tieliikenteen osuus taakanjakosektorin paastoista

sopimukseen jonka pohjalta EU:n oli suurin, noin 35 % vuonna 2022.2 Tieliikenteen hii-
L 5

] f lidioksidipadstojen tulisi vahentya vuoden 2005 noin 12

jdsenmaat ovat sopineet kansallisista

R L. miljoonan tonnin ja vuoden 2022 noin 9,4 miljoonan tonnin
pddstovdhennysvelvoitteista taakan- tasosta vajaaseen kuuteen miljoonaan tonniin vuoteen 2030

jakosektorilla.! mennessi ja nollaan viimeistiin vuoteen 2045 mennessi.3 Ku-
mulatiivisella paastokertymalld on merkitystd vuoden 2030 pais-
Nykytoimin Suomi on laimin- tévahennysvelvoitteen tiyttimiseksi. Hallitus kaavailee uusiutuvien
lyomdssd sitovan velvoitteensa polttoaineiden jakeluvelvoitteen alentamista seki EU:n tulevan polt-
puolittaa omat pddstonsd toaineen jakeluun kohdistuvan paistokaupan (ETS Il) heikentdmistd
fossiilisen dieselin yritystuella samalla, kun paastévahennystoimien rahoi-
tusta leikataan ja joukkoliikenteen arvonlisiveroa nostetaan. Liséksi ajo-
neuvokannan sahkoistyminen on hidastunut. Kumulatiivisten paastévahennys-
eivdtkd lukuisat kunnat velvoitteiden laiminlydminen voi maksaa Suomelle 100—1200 miljoonaa euroa.#
ja kaupungit voi saavut-

taa omia ilmasto-
tavoitteitaan niiden
riippuessa kansal-
lisesta ilmasto-
politiikasta.

vuoteen 2030 mennessd
vuoden 2005 tasosta,

Liikenteen paastoja voidaan vahentad merkittavasti ajoneuvoja
sahkoistamalld, uusiutuvien polttoaineiden avulla, seka kestavien
kulkumuotojen valintaan ohjaamalla. Joukkoliikenne, kavely ja
pyoriily tuovat padstévahennysten ohella merkittavia terveys-
hyotyja ja vahentavit lilkkkumattomuuden kustannuksia valtiolle.

Puhtaan siirtyman edistamiseksi on tarkeda yhdistaa vihredd kasvua ja fossiilisten polttoai-
neiden kdyton vihentdmistd edistivid politiikkatoimia. Kestavien kulkumuotojen, puhtaiden
kayttévoimien ja uuden jakeluinfrastruktuurin kasvattaminen tulisi toteuttaa pitkdjanteisesti
ja miiratietoisesti, jotta luodaan ennakoitava investointi- ja toimintaymparistd yrityksille ja
kansalaisille. Tama on kaikkein kustannustehokkain tapa vihentdd paistoja. Viivyttely toimissa
vaarantaa padstévahennystavoitteiden saavuttamisen, kun liikennesektorilla tarvittava teknologia- ja
kulkumuotosiirtyma ei etene.

Nelja toimenpidesuositusta lilkenteen paastovahennysten saavuttamiseksi:

| Jakeluvelvortteen korottaminen ja uudistaminen

Jakeluvelvoitetta tulisi korottaa siten, etta fossiilisia polttoaineita korvaavien vahapaastoisten polttoaineiden
osuus kasvaa ennakoidusti ja tasaisesti saavuttaen 100 % tason lilkenteen energiankulutuksesta vuonna
2045. Jakeluvelvoitteen piirissd olevien polttoaineiden ekologista kestdvyyttd ja paistéviahennysvaikutusta
voitellaan kasvihuonekaasuintensiteetin merkittavda vahennystd uusiutuvan energian osuuden sijaan seka
maksimoidaan kotimaisen biokaasun ja synteettisten sihkopolttoaineiden hyddyntiminen. Metsédkatoa
aiheuttavat biomassat, kuten palmudljyn rasvahappotisle ja soijadljy, tulisi rajata pois kaytosta Ranskan ta-
paan.é Jakeluvelvoitetta ei tulisi heikent3 uusiutuvan polttoaineen tai seuraamusmaksujen tasoja alentamalla’
eikd joustomekanismilla. Uusiutuvan polttoaineen erillistankkauksen eriyttiminen jakeluvelvoitteesta lisdisi
myo6s padstovahennyksid, koska nykyisin erillistankkaus vihentad fossiiliseen polttoaineeseen sekoitettua
uusiutuvan polttoaineen osuutta.

2. Kuorma-autojen sahkdoistymisen vauhdittaminen ajoneuvojen
hankintatuilla ja latauspisteiden rakentamisen infratuilla

Sahkokuorma-autojen latausinfran rakentamista ja sahkokayttoisten ajoneuvojen hankintoja tukemalla voidaan
saavuttaa paistdvihennyksii erittdin kustannustehokkaasti.8 Yksittdisen kuorma-auton CO,-paistét ovat
I5-50 kertaa suuremmat verrattuna henkildauton paastoihin. Hankintatukia tarvitaan toistaiseksi etenkin
raskaisiin sahkokayttoisiin kuorma-autoihin, silla niiden elinkaarikustannukset ovat korkeammat verrattuna



CANEMURE POLICY BRIEF v 28.5.2024

vastaaviin dieselkuorma-autoihin.? Sahkoisten kuorma-autojen latausverkoston rakentaminen ja laajenta-
minen on erittdin tirkeda. Latauksen kehittyessa etenkin kaupungeissa kiytettavien jakelukuorma-autojen
sahkoistyminen voi olla nopeaa, koska niiden elinkaarikustannukset ovat jo dieselkalustoa alhaisemmat.

3. Henkildautojen sahkdistamisen vauhdittaminen rajaamalla
uusien tyosuhdeautojen hankinta tayssahkoautoihin ja
korottamalla polttomoottoriautojen autoveroa

Ensirekistersinneistd tdyssahkoisten henkiléautojen osuus oli noin 30 % vuonna 2023 ja ladattavien hybri-
dien osuus noin 20 %. Henkiléautokannan uudistumisvauhti on liian hidas tarvittavien paastovahennysten
saavuttamiseksi liikenteessd. Sahkoistamistd voitaisiin vauhdittaa sddntelemilld uusien tydsuhdeautojen
hankinta vain tdyssiahkoautoihin, silla tydsuhdeautojen osuus ensirekisterdinneistd on merkittava. Niin
saataisiin lisdttya kdytettyjen siahkoautojen maiarad markkinoilla. Uusien polttomoottoriautojen hankintaa
voi vastavuoroisesti vihentdd korottamalla CO,-péddstoperusteista autoveroa merkittavasti. Tayssahko-
autojen hinnat ovat alentuneet, mallitarjonta parantunut ja latausverkosto laajentunut, mikda mahdollistaa
tdyssahkoautojen laajamittaisen hankinnan ja yleistymisen.

4. Kestavien kulkumuotojen kayton lisddminen kaupungeissa
valtionavustuksilla ja autolikenteen kilometriverolla

Valtionavustuksia tulisi korottaa kaupunkien joukkoliikenteen kehittamiseksi ja palvelutason parantamiseksi.
Liikenteen paastovahennysten saavuttaminen ratkaistaan suurelta osin kaupunkiseutujen tydssakiyntialueilla,
joissa joukkoliikennettd voidaan lisita merkittavasti. Erityisesti raitiotiehankkeet mahdollistavat tehokkaan
maankayton ja luontaisesti korkean kestavien kulkutapojen osuuden tarjoten taloushyotyja seka merkittavia
padstévihennyksii pitkalld aikavililla.'0

Kaupungeissa autoilua korvaava liikkuminen ja joukkoliikenne parantavat ilman-
laatua ja liilkenneturvallisuutta sekd vahentaviat meluhaittoja, mika vaikuttaa
positiivisesti keskustojen viihtyisyyteen ja elinvoimaan. Yksityisauton omistuk-
sesta luopuminen alentaa merkittavasti kotitalouksien menoja ja liilkkumisen
kustannuksista aiheutuvaa kéyhyytts.!

Autoliikenteen kilometrivero on tehokas keino ajosuoritteiden hillitse-

miseksi.!2 Kilometriverolla voidaan my&s paikata polttoaineveron ker-

tyman alenemista ja poistaa verotaakan kohdistumista pienituloisille,

joilla ei ole mahdollisuutta siirtya sahkéauton kiyttéon ennen kuin

kaytettyjen sahkoautojen hinnat laskevat polttomoottoriautojen _
tasolle. Kilometrivero voidaan porrastaa auton padstdtason %

mukaan, jotta kannuste sihkéauton kdytolle siilyy. m—C00

Kestavia kulkutapoja lisdéamalla voidaan lisita asukkaiden Yhden kuorma-auton
arkiliikuntaa jopa kaksi tuntia viikossa, miki tuottaa mer- CO,-pddstot ovat

kittavid kansanterveydellisii ja -taloudellisia hydtyja.!3
Pyoriilyvaylien kehityshankkeilla on tutkimusten
mukaan erittdin korkea hyoty-kustannussuhde - x

pyoriilyn kansanterveyttd edistivien vaikutus-
suuremmat verrattuna

ten ansiosta.!4 Vihiisen fyysisen aktiivisuuden L o
ja liilkkumattomuuden on arvioitu aiheuttavan yhden henkiléauton pédstsihin

Suomessa vuosittain yli kolmen miljardin eu-
ron kustannukset.!5:16
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