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YHTEENVETO
Selvityksen tausta ja tavoitteet

Itdradasta ja sen liikenteesta on viime vuosien aikana laadittu useita selvityksia,
mutta radan ja sen liikenteen varsinainen suunnittelu on vield alkutekijdissaan.
Itdrata-hankeyhtion toiminta on lahtenyt kdyntiin yhtion maaliskuussa 2022 ta-
pahtuneen perustamisen jalkeen.

Itdradan on suunniteltu erkanevan Lentoradasta Lentoaseman ja Keravan valilla,
joten Lentoradan toteutumista voidaan pitaa edellytyksena Itdradan ja edelleen
Porvoon suunnan lahijunaliikenteen toteutumiselle. Lentoradan liikennéintia,
kustannuksia ja vaikutuksia selvitetdan Lentoradan YVA:n ja linjaussuunnittelun
yhteydessa vuoden 2023 aikana.

My®ds Itdisen Uudenmaan ja Helsingin seudun vilisten liikenneyhteyksien kehitta-
misestd on laadittu erilaisia selvityksid ja periaatesuunnitelmia. Porvoossa kadyn-
nissa oleva yleiskaavatyo kytkeytyy keskeisesti pitkdn aikavalin liikennejarjestel-
maratkaisuun.

Selvityksen tavoitteena on tuottaa tietoa Porvoon suunnan lahijunaliikenteen ke-
hittdmisvaihtoehdoista ja edellytyksista seka edistaa liikkennejarjestelmén, maan-
kdyton ja taloudellisten ndkdkulmien osalta joukkoliikenteen tarkoituksenmukai-
sen pitkdn aikavalin tavoiteratkaisun l6ytamista.

Tarkastellut junaliikennevaihtoehdot

Lahijunavaihtoehtojen vertailutilanteina ovat skenaariot, joissa Itdrata ei ole to-
teutunut lainkaan (ve 0) tai Itdradalla on vain kaukojunaliikennetta (ve 0+). Por-
voossa pysahtyva kaukojunaliikenne sisaltyy myos kaikkiin ldahijunavaihtoehtoi-
hin.

Helsingin seudulla on tarkasteltu Idhijunavaihtoehtoja, joissa Porvoon ldhijunat
kulkevat Lentoasemalle saakka pysahtymattd, pysahtyvat Keravalla Itdradan
maanalaisella asemalla tai kulkevat Itdradalta Kerava-Nikkila -rataa joko Keravalle
paattyen tai jatkaen padradan kaukoliikenneraiteita Helsinkiin.

Porvoossa on tarkasteltu junien liikkenndintida Kuninkaanportin asemalle seka mal-
lia, jossa lahijunia operoidaan Kuninkaanportin lisdksi pistoraiteella Porvoon lan-
tiseen keskustaan saakka. Lisdksi Porvoossa on tarkasteltu kahta maanalaista

vaihtoehtoa, joissa asemat olisivat joko Hornhattulassa Porvoon puistokadun tun-
tumassa tai keskustassa Porvoonjoen alla.

Kaikissa lahijunavaihtoehdoissa Porvoon liikenneverkkoa, linjastoa sekd uuden
maankdytdn painottumista on muokattu kyseiseen junaliikenneratkaisuun istu-
vaksi.

Porvoon ldhijunien matkustusennusteet

Lahi- ja kaukojunien yhteenlaskettu Porvooseen kohdistuva ennustettu matkus-
tajamaara vaihtelee ldhijunavaihtoehdosta riippuen valilla 2100-2600 matkusta-
jaa/arkivuorokausi, mika on noin kaksinkertainen vaihtoehdon 0+ kaukojunamat-
kustajaennusteeseen nahden.

Matkustajien jakautumisennuste kauko- ja ldhijuniin on viitteellinen ja siihen vai-
kuttaa lippujen hinnoittelu, matka-aikaerot seka junien kuormittuminen (istuma-
paikkojen saatavuus). Kaukojunamatkustajien viitteellinen mallinnettu osuus Por-
voon junamatkustajista on nopeimmilla Iahijunavaihtoehdoilla noin 15-20 % ja hi-
taimmilla Iahijunavaihtoehdoilla noin 40 %.

Porvoon suunnan ldhijunien matkustajamaarat ovat suurimmillaan Lentoaseman
tai Tikkurilan ja Pasilan valill3, joten ne palvelevat myo6s Helsingin seudun sisdisina
yhteyksina. Keravalla pysahtyvissa ldhijunavaihtoehdoissa Helsingin seudun sisai-
set matkustajamaarat olivat selvasti muita vaihtoehtoja suuremmat.

Lentoaseman kautta kulkevien Porvoon lahijunien ennustetut matkustajamaarat
voidaan hoitaa yhdelld, Sm5 Flirt-yksikon kokoisella kalustoyksikolla siten, etta
kaikille matkustajille on tarjolla istumapaikka Lentoaseman ja Porvoon valilla
myds ruuhka-aikoina. Padradan kautta kulkevassa vaihtoehdossa juniin nousee
ennusteiden mukaan runsaasti Tikkurilan ja Keravan matkustajia, jolloin liikenne
todennakoisesti edellyttda suurempaa kalustomitoitusta.

Porvoon suunnalta on ennusteiden mukaan merkittdvaa matkustuspotentiaalia
my0s Keravan kautta kulkeviin lahijuniin tai Keravalle.

Porvoon ldhijunaliikenteen taloudelliset edellytykset

Porvoon lahijunaliikenteen kustannuksista valtaosa saadaan todennakdisesti ka-
tettua lipputuloilla. Katettavaa alijamaa jaa laskentatavasta ja vaihtoehdosta riip-
puen tyypillisesti 1-2 milj. euroa/v. Mikali junamatkustus kasvaa ennustettua
enemman esimerkiksi arvoissa ja asenteissa tai liikkumisen hinnoissa tapahtuvien
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muutosten seurauksena, katettava alijaama voi olla selvasti pienempi. Toisaalta
kalustotarpeeseen liittyvat epavarmuustekijat voivat myos kasvattaa alijaamaa
arvioidusta.

Porvoon lahijunaliikenteen hyddyt eivat todennakdisesti riitd kattamaan itse ra-
tainvestointia, joten Porvoon lahijunaliikenne edellyttdaa idan suunnan uutta kau-
koliikennerataa lahtékohdakseen.

Junaliikenteen kytkeytyminen Porvoon yhdyskuntarakenteeseen ja lii-
kennejarjestelmain

Tarkastelluilla vaihtoehdoilla on merkittavia eroja sen osalta, miten hyvin ne kyt-
keytyvat Porvoon maankayttoon ja liikkennejarjestelmaan tai miten ne vaikuttavat
Porvoon yhdyskuntarakenteen kehittymiseen.

Kuninkaanportin asemavaihtoehto kytkeytyy asemanseudun maankayton voi-
makkaaseen kehittdamiseen ja edellyttdad uusia katu- ja liityntdyhteyksida myos
moottoritien poikki. Kuninkaanportin asema ja siihen tukeutuva uusi maankaytto
jaa etaalle Porvoon keskustasta ja maankdyton painopisteestd, mika johtaa muita
Iahijunavaihtoehtoja hajanaisempaan yhdyskuntarakenteeseen.

Seka liikennejarjestelman etta yhdyskuntarakenteen kannalta optimaalista olisi,
etta kauko- ja ldhijunaliikenteen asema sijoittuisi Porvoon keskustan tuntumaan
luontevasti jarjestettavien linja-autoyhteyksien darelle. Tama vaihtoehto synnytti
selkedsti myonteisimmat palvelutaso- ja kulkutapavaikutukset. Maanalaisen rat-
kaisun haasteena ovat kuitenkin todenndkoéiset merkittdavat kustannuslisdykset
Kuninkaanportin peruslinjaukseen nahden sekda mahdolliset toteutettavuuteen
liittyvat riskit, joiden selvittaminen edellyttda maanalaisten vaihtoehtojen jatko-
suunnittelua.

Porvoon ladhijunaliikenteen kytkeytyminen Helsingin seudun maankayt-
toon ja liikennejarjestelmaan

Porvoon suunnan joukkoliikenneyhteyksien kannalta on tavoiteltavaa, etta Por-
voosta olisi junayhteys Lentoaseman kautta Helsinkiin seka myos kytkenta Helsin-
gin seudun pohjoisiin Idhijunakaytaviin.

Junayhteys Porvoosta Lentoasemalle toteutuu kaikissa junavaihtoehdoissa kau-
kojunien vilitykselld. Kerava-Nikkild -radan kautta kulkevia vaihtoehtoja lukuun
ottamatta yhteys toteutuu myds Porvoon suunnan ldhijunilla, mikd parantaa

selvasti Porvoon suunnan palvelutasoa. Yhteys paaradan ja Lahden oikoradan Ia-
hijuniin Keravalla toteutuu, mikali Itaradalla on maanalainen ldhijuna-asema Ke-
ravan aseman alla sekd my6s Kerava-Nikkild -radan kautta kulkevissa vaihtoeh-
doissa. Jalkimmaisten haasteena on muita lahijunavaihtoehtoja hitaampi matka-
aika Porvoosta Helsinkiin seka yksiraiteisten rataosuuksien aiheuttama liikenteen
hairidherkkyys.

Porvoon suunnan joukkoliikenneyhteyksien kannalta optimaalisin olisi vaihto-
ehto, joka sisaltdaa Itdradan lahijunien maanalaisen vaihtoaseman Keravan ase-
man kohdalla. Tama vaihtoehto synnytti Helsingin seudun vaihtoehdoista myon-
teisimmat palvelutaso- ja kulkutapavaikutukset Porvooseen kohdistuvilla mat-
koilla. Vaihtoehto avaa myds vaihtoyhteyden Riihim&en ja Lahden suunnan lahi-
junien ja Lentoaseman kautta kulkevien Porvoon suunnan lahijunien vilille. Vaih-
toehto kuitenkin pidentda hieman Itaradan linjausta ja pakottaa liittyméaan Lento-
rataan sen lansipuolelta. Maanalainen asema myos lisda Itdradan investointikus-
tannuksia.

Suositukset

Liikenteen, lilkennejarjestelman ja maankayton nakokulmasta optimaalisin ldhiju-
nien lilkkenndintikombinaatio olisi sellainen, jossa Porvoon asema ja siihen tukeu-
tuva uusi maankaytto sijaitsisi mahdollisimman ldhelld Porvoon keskustaa ja joka
tarjoaisi Helsingin seudulla hyvat yhteydet Porvoosta Helsingin keskustaan, Len-
toasemalle seka paaradan lahijuniin.

Kombinaatio, jossa Porvoossa olisi maanalainen Iahi- ja kaukojunien asema kes-
kustassa ja Itdradalla maanalainen ldhijuna-asema Keravan nykyisen aseman koh-
dalla tuottaisi todenndkoisesti mydnteisimmat palvelutaso- ja liikkkumisvaikutuk-
set ja suurimmat Porvoon suunnan junamatkustajamaarat. Toisaalta kombinaatio
on todenndkoisesti investoinneiltaan kalleimpia ja toteutettavuudeltaan haasta-
vimpia.

Tarkastelluista vaihtoehdoista ei ole laadittu kattavaa ratateknistd suunnittelua
eikd kustannusarvioita. Vaihtoehtojen suunnitelmia tulisi tarkentaa seka Por-
voossa etta Helsingin seudulla nyt arvioiduista periaateratkaisuista ja edelleen
vertailla vaihtoehtojen ratateknistd toteutettavuutta, investointikustannuksia ja
kustannustehokkuutta ennen lopullista vaihtoehdon valintaa.
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Bedomning av forutsattningarna for genomforandet
av Borga nartagstrafik

SAMMANDRAG
Utredningens bakgrund och mal

Man har under de senaste &ren gjort flera utredningar om Ostbanan och dess
trafik, men den egentliga planeringen av banan och dess trafik ar fortfarande i
startfasen. Verksamheten i projektbolaget fér Ostbanan har kommit i gdng sedan
foretaget grundades i mars 2022.

Man har planerat att Ostbanan viker av frdn Flygbanan mellan flygplatsen och
Kervo, s& man kan se byggandet av Flygbanan som en forutsattning for att
Ostbanan och tagtrafiken vidare i riktning mot Borga kan bli verklighet. Man
utreder Flygbanans trafik, kostnader och effekter i samband med Flygbanans
miljokonsekvensbeddmning och linjedragning under ar 2023.

Man har ocksa gjort olika utredningar och principplaner om utvecklingen av traf-
ikférbindelserna mellan Ostra Nyland och Helsingforsregionen. Generalplanear-
betet som pagar i Borga anknyter centralt till den langsiktiga trafiksystem-
[6sningen.

Malet med utredningen ar att producera information om utvecklingsalternativ
och forutsattningar for nartagstrafik i riktning mot Borga och att hitta en langsik-
tig, andamalsenlig 16sning for kollektivtrafik med tanke pa trafiksystem, mar-
kanvandning och ekonomiska aspekter.

De granskade alternativen med tanke pa tagtrafik

De olika nartdgsalternativen jamférs med scenarion dar Ostbanan inte har
verkstillts (ve 0) eller Ostbanan har endast har fjarrtagstrafik (ve 0+). Alla nartag-
salternativ innehaller ocksa fjarrtagstrafik som stannar i Borga.

| Helsingfors region har man undersokt nartagsalternativ dar Borga nartag aker
anda fram till flygplatsen utan att stanna, stannar i Kervo p& Ostbanans under-
jordiska station eller gar fran Ostbanan lings Kervo-Nickby-banan ndgondera med
Kervo som andhallplats eller fortsatter till Helsingfors pa huvudsparets fjarrtraf-
ikspar.

| Borga har man undersokt tagtrafik till Kungsportens station samt en modell dar
nartag opereras forutom vid Kungsporten ocksa pa stickspar fram till Borgas
vastra centrum. Dessutom har man i Borga undersokt tva underjordiska alterna-
tiv, dar stationerna skulle vara nagondera i Hornhattula i nérheten av Borga
Parkgata eller i centrum under Borga a.

| alla nartagsalternativ har Borga trafiknatverk, linjenat samt tyngdpunkten i den
nya markanvandningen omarbetats sa att de passar till den aktuella tagtrafi-
kldsningen.

Reseprognoser for Borga nartag

Den totala mangden resenérer i nar- och fjarrtagen i Borga varierar beroende pa
nartagsalternativet mellan 2100 och 2600 resenérer per vardagsdygn, vilket ar
ungefar dubbelt jamfort med prognosen for antalet resenérer i fjarrtagstrafik, al-
ternativ O+.

Hur det uppskattade antalet resenérer fordelas i fjarr- och nartagen ar riktgivande
och paverkas av biljetternas prissattning, skillnader i resetider samt tagens
belastning (sittplatsernas tillganglighet). Den riktgivande, avbildade andelen
fjarrtdgspassagerare ar 15-20% av tagpassagerare i Borgd vid de snabbaste
nartagsalternativen och cirka 40% vid langsammare nartagsalternativ.

Antalet passagerare i nartagen i riktning mot Borga ar som storst mellan flyg-
platsen eller Dickursby och Bole, sa de fungerar ocksa som interna forbindelser
inom Helsingforsregionen. Antalet interna passagerare i Helsingforsregionen ar
betydligt storre i de alternativ dar ndrtagen stannar i Kervo an i de andra alterna-
tiven.

Man kan med en fordonsenhet i storleken av en Sm5 Flirt-enhet ta hand om det
prognostiserade antalet passagerare i Borgas nartag som kor via flygplatsen sa att
alla passagerare erbjuds en sittplats mellan flygplatsen och Borga ocksa under
rusningstider. | alternativet som gar via huvudsparet antas ett stort antal
Dickursby och Kervo passagerare stiga ombord pa tagen, vilket sannolikt forutsat-
ter storre fordonsdimensionering.

Enligt prognoserna finns det betydande resepotential fran Borga hall ocksa till
nartagen som gar via Kervo eller till Kervo.
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Ekonomiska forutsattningar for Borga nartagstrafik

Man kommer troligtvis att tacka storsta delen for kostnaderna for nartagstrafiken
till och fran Borga med biljettinkomster. Beroende pa rakneséattet och alternativet
blir underskottet som boér tackas typiskt 1-2 miljoner euro per ar. Om tagresandet
vaxer mer an man forutsagt exempelvis som en f6ljd av varden eller attityder eller
som en féljd av prisférandringar

kan underskottet vara betydligt mindre. A andra sidan kan osikerhetsfaktorerna
som har att gora med behov pa utrustning ocksa 6ka underskottet fran det férut-
sagda.

Nyttan med Borga nartagstrafiken racker troligtvis inte till for att tacka sjalvaste
sparinvesteringen, sd nartagstrafiken till och fran Borga férutsatter som sin ut-
gangspunkt ett nytt fjarrtagsspar osterifran.

Tagtrafikens koppling till Borga samhallsstruktur och trafiksystem

De granskade alternativen har betydande skillnader med tanke pa hur val de kop-
plas till Borga markanvandning och trafiksystem eller hur de paverkar Borga sam-
hallsstrukturs utveckling.

Stationsalternativet vid Kungsporten kopplas till en kraftig utveckling av mar-
kanvandningen i stationsomradet och forutsiatter nya gatuférbindelser och
anknytningar ocksa éver motorvdgen. Kungsporten och den nya markanvand-
ningen i anslutning till den ligger langt ifran Borga centrum och markanvandning-
ens tyngdpunkt. Detta styr de andra nartagsalternativen till en mer splittrad sam-
hallsstruktur.

For saval trafiksystemet som samhallsstrukturen skulle det vara optimalt om sta-
tionen for fjarr- och nartag ligger nara Borga centrum, invid bussférbindelser som
kunde ordnas naturligt. Detta alternativ skapade de klart positivaste inver-
kningarna for servicenivan och fardsatten. Utmaningen med en underjordisk 16-
sning ar dock troliga betydande kostnadsdkningar jamfért med Kungsportens
baslinje samt eventuella risker i anslutning till byggandet. Utredningen av dessa
forutsatter vidare planering av underjordiska alternativ.

Koppling mellan nartagstrafiken i Borga och markanviandning och trafi-
karrangemang i Helsingforsregionen

Det skulle vara efterstravansvart for kollektivtrafikforbindelserna i riktning mot
Borga att det fanns en tagforbindelse fran Borga till Helsingfors via flygpltsen samt
en koppling till Helsingforsregionens norra passager for nartag.

Tagforbindelsen fran Borga till flygplstsen verkstélls i alla fjarrtagsalternativ med
fjarrtagen. Férutom alternativen via Kervo-Nickby-sparet verkstélls forbindelsen
ocksa med nartagen i riktning mot Borga, vilket forbattrar betydligt servicenivan i
Borga riktning. Anslutningen till huvudsparet och tvdrbanans nartag till Lahtis i
Kervo verkstills om Ostbanan har en underjordisk station for ndrtdg under Kervo
station samt i alternativen som kor via sparet Kervo- Nickby. En utmaning for de
senare ar att trafiken pa de enspariga sparavsnitten ar kanslig for storningar.

Den optimalaste I6sningen for kollektivtrafikforbindelserna i riktning mot Borga
skulle vara alternativet med en underjordisk bytesstation for tagresenarer vid
Kervo station. Detta alternativ skapade de positivaste effekterna nar det géller
serviceniva och fardsatt nar det géller resor till Borga. Alternativet 6ppnar ocksa
en bytesférbindelse mellan nartagen i Riihiméaki och Lahtis riktning och nartagen
i riktning mot Borgd via flygplatsen. Alternativet forlanger dock Ostbanans
linjering en aning och tvingar att ansluta till Flygbanan fran dess vastra sida. Den
underjordiska stationen 6kar ocksa Ostbanans investeringskostnader.

Rekommendationer

Med tanke pa trafik, trafiksystem och markanvandning skulle den optimalaste
trafikeringskombinationen for nartag vara en sadan i vilken Borga station och
markanvandningen i anslutning till den skulle ligga sa nara Borga centrum som
mojligt, och som skulle erbjuda goda forbindelser i Helsingforsregionen fran Borga
till Helsingfors centrum, flygplatsen samt till huvudsparets nartag.

| en kombination dar Borga hade en underjordisk station for nar- och fjarrtag i
centrumet och i Ostbanan en underjordisk nartdgsstation vid Kervo nuvarande
station skulle troligen producera de positivaste effekterna for serviceniva och
fardsel och det storsta antalet tagpassagerare i riktning mot Borga. A andra sidan
ar kombinationen till sin investering bland de dyraste och de svaraste att
verkstalla.
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Man har inte gjort en tackande banteknisk plan eller kostnadsuppskattning av al-
ternativen. Innan man valjer det slutliga alternativet borde man saval i Borga som
i Helsingforsregionen precisera planerna for alternativen som galler princi-
plésningarna som nu uppskattats och vidare jamféra mdjligheterna att ban-
tekniskt verkstalla alternativen, investeringskostnaderna och kostnadseffektivite-
ten.
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ALKUSANAT

Porvoon suunnan ldhijunaliikenteen toteuttamisedellytysten arviointi on laadittu
Porvoon kaupungin ja Uudenmaan liiton yhteisena toimeksiantona.

Tyon laadintaa on ohjannut tydryhma, jossa on ollut edustettuna Porvoon kau-
pungin ja Uudenmaan liiton lisdksi Itarata Oy, Sipoon kunta ja Keravan kaupunki.
Tyoryhmatyoskentelyyn ovat osallistuneet seuraavat henkilot:

Maija-Riitta Kontio Porvoo, pj

Kari Hallstrom Porvoo

Hanna Linna-Varis Porvoo

Hilkka Jokela Porvoo

Petri Suominen Uudenmaan liitto
Mariikka Manninen Uudenmaan liitto
Pasi Kouhia Uudenmaan liitto
Heini Peltonen Uudenmaan liitto
Petteri Portaankorva Itarata Oy

Katri Parikka Itarata Oy

Minna Weurlander Itarata Oy

Jani Arponen Sipoo

Kimi Kankanen Sipoo

Emmi Kolis Kerava

Hannu Pesonen Ramboll

Eeva Elmnainen Ramboll

Juulia Hyvaérinen Ramboll

Tyon laadinnan aikana on jarjestetty kaksi laajemman osallistumisen sidosryhma-
tilaisuutta, joissa on keskusteltu tyon laadinnasta, tarkasteltavista vaihtoehdoista
seka tyon tuloksista. Sidosryhmatilaisuuksiin on ollut kutsuttuna tyéryhman li-
saksi Ita-Uudenmaan muut kunnat, HSL, Uudenmaan ELY-keskus, Vaylavirasto,
Traficom, Suomirata Oy ja VR Matkustajaliikenne.

Konsulttina tydssa on toiminut Ramboll Finland Oy. Ty6n laadinta on kdynnistynyt
lokakuussa 2022 ja se on valmistunut maaliskuussa 2023.
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1. TAUSTA JA TAVOITTEET

Itaradasta ja sen liikenteesta on laadittu viime vuosien aikana useita selvityksia,
mutta radan ja sen liikenteen varsinainen suunnittelu on vielad alkutekijoissaan.

Itdrata-hankeyhtion toiminta on lahtenyt kdyntiin yhtion maaliskuussa 2022 ta-
pahtuneen perustamisen jalkeen. Yhtion toimialana on edistda radan suunnitte-
lua rakentamisvalmiuteen asti.

Aikaisemmin laadittujen matkustajamaaraennusteiden mukaan Itdaradan junalii-
kenteen matkustajamaarat ovat Helsingin ja Porvoon huomattavasti suuremmat
kuin Porvoon ja Kouvolan vililla. Matkustajakuormitusten tasaamiseksi kaukoju-
naliikennettd on todettu tarpeelliseksi tdydentda vahintdan Porvooseen saakka
liilkennoivilla l1ahijunilla.

Laaditun selvityksen yksi tavoite on osoittaa ldhijunaliikenteen osalta ratkaisu,
jossa mahdollisen Itdradan kautta esimerkiksi Kuopioon tai Joensuuhun liikennoi-
vat kaukojunat kuormittuvat tasapainoisemmin, jolloin vaunukalusto voidaan mi-
toittaa tehokkaasti ja taloudellisesti nimenomaan kaukoliikenteen tarpeiden na-
kékulmasta

Itdisen Uudenmaan ja Helsingin seudun vilisten liikenneyhteyksien kehittami-
sesta on laadittu vuosien aikana erilaisia selvityksia ja periaatesuunnitelmia. Por-
voon ja itdisen Uudenmaan nakokulmasta lahijunaliikenteen kehittamiseen pe-
rustuvat vaihtoehdot ovat nousseet selvityksissa suositelluimmiksi mm. matkus-
tusnopeuden ja joukkoliikenteen kilpailukyvyn perusteella.

Laaditun selvityksen toinen tavoite on tarkentaa Porvoon ja Helsingin seudun va-
lisen lilkennejarjestelman kehittdamisen lahtokohtia ja lisata tietoa Porvoon suun-
nan mahdollisen Idhijunaliikenteen vaihtoehdoista ja vaikutuksista erityisesti Por-
voossa ja itdisella Uudellamaalla.

Porvoossa kdynnissa oleva yleiskaavaty6 kytkeytyy keskeisesti myos pitkan aika-
valin liikennejarjestelmaratkaisuun. Rakennemallivaiheessa on muodostettu nelja
erilaista maankayton ja liikennejarjestelman periaatemallia, joista osa nojautuu
voimakkaammin ja osa [6yhemmin Itdradan ja sen lahijunaliikenteen toteutumi-
seen

Laaditun selvityksen kolmantena tavoitteena on tuottaa tietoa Porvoon suunnan
[ahijunaliikenteen  kehittamisedellytyksista  sekda  edistaa liilkkumisen,

liilkennejarjestelman ja maankdytdn kannalta tarkoituksenmukaisen pitkan aika-
valin liikennejarjestelmaratkaisun 16ytamista.

Tyo on luonteeltaan esiselvitys, jonka tavoitteena on osaltaan ohjata ja tukea Ita-
radan ja sen likkenndinnin jatkosuunnittelua seka itdisen Uudenmaan liikennejar-
jestelman ja maankayton jatkosuunnittelua.

Selvityksessa pyritadan tunnistamaan ratainfrastruktuurin keskeiset toimenpide-
tarpeet, mutta selvitys ei sisalla ratalinjauksen tai raidejarjestelyjen varsinaista
suunnittelua eika ratainfran kehittamisen kustannusarvioiden laadintaa.
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2. PORVOON LAHIJUNALIIKENTEEN EDELLYTTAMA RA-
TAVERKKO

Itdisen ratayhteyden suunnitelmia

Helsinki-Pietari-rautatieyhteyden kehittaminen (HEPI, Ratahallintokeskus
2008)

Liikenne- ja viestintaministerié on teettanyt vuonna 2007-2008 Ratahallintokes-
kuksella selvityksen Helsingista itddan kulkevasta uudesta ratalinjauksesta, joka yh-
distaisi Helsingin ja Pietarin vélisen liikenteen. Helsinki—Pietari-ratayhteyden ke-
hittdmisesta tehdyn esiselvityksen (RHK 2008) Iahtokohtana oli tarkastella kahta
Helsingista itdan (Heli) kulkevan radan vaihtoehtoista linjausta, jotka olivat Hel-
sinki—-Porvoo—Kouvola ja Helsinki—Porvoo—Kotka—Luumaki. Lisaksi selvityksessa
on tutkittu mahdollisuutta suorempaan ratalinjaukseen, joka kulkisi Kotkasta Vaa-
limaan kautta Viipuriin ja edelleen Pietariin.

Selvityksen paavaihtoehto Helsingin padssa oli linjaus, joka erkanee pairadasta
Tapanilan aseman kohdalla itdan pain. Lisaksi tarkasteltiin, olisiko Helsingin ja Pie-
tarin vélinen ratayhteys syyta johtaa kulkemaan Helsinki-Vantaan lentoaseman
kautta.

Ratayhteytta selvitettiin ensisijaisesti henkilokaukoliikenteen kannalta, mutta tar-
kasteluihin sisdltyi nopean junaliikenteen kehittdmisen ohella taajama- ja tavara-
junaliikenteen tarpeiden arviointi eri vaihtoehdoissa.
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Itdsuunnan linjausvaihtoehdot, Helsinki—Pietari-rautatieyhteyden kehittdminen
(HEPI, Ratahallintokeskus 2008).

Nopea ratayhteys Helsingista itadn (selvitys maakuntakaavaehdotusta varten,
Liikennevirasto 2012)

Selvityksessa tarkasteltiin yhteensa neljaa eri linjausvaihtoehtoa, jotka eroavat
toisistaan merkittavasti Keravan ja Sipoon kohdalla. Kolme vaihtoehdoista kulkee
Nikkilan pohjoispuolelta ja yksi Nikkilan eteldpuolelta.

Itdradalle mahdollisesti tehtdva Keravan asema on mahdollista toteuttaa Hyrylan
kautta kulkevassa vaihtoehdossa (A 2.1) sekd Lentoradalta lanteen erkanevassa
vaihtoehdossa (A 2.3). Myos vaihtoehdossa A 2.2 ltdradalle tehtdvd asema on
mahdollinen, mutta se sijoittuisi selvasti nykyisen Keravan aseman eteldpuolelle.
Asema vaikuttaa myos siihen, missa Itdradan tulisi erkaantua pohjoiseen suuntau-
tuvasta Lentoradasta.

Lahijunien ajoajoiksi Helsingin padrautatieasemalta Porvoon Kuninkaanportin
asemalla arvioitiin Sm4-kalustolla (huippunopeus 160 km/h) vilille Helsinki-Len-
toasema 15 min ja valille Lentoasema-Porvoo (A2.2) 17 min ilman Keravan pysah-
dystd. Nain ollen matka-aika Helsinki-Porvoo olisi noin 32 min ilman Keravan ase-
mapysahdystd, jonka on arvioitu lisddvan matka-aikaa noin kahdella minuutilla.
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Itdradan kustannusarvioksi Porvooseen saakka arvioitiin 580 M€ (ve A 2.2, ilman
Keravan asemaa) + lahtokohtana olevan Lentoradan investointikustannus. Vaih-
toehdon A2.3 kustannusarvio Keravan maanlainen asema sisaltden oli 150 M€
suurempi.

Kuninkaanportti

-
e
——

Itdsuunnan linjausvaihtoehdot, Nopea ratayhteys Helsingistd itédn (selvitys maa-
kuntakaavaehdotusta varten, Liikennevirasto 2012).

Voimassa olevien maakuntakaavojen epdvirallinen yhdistelmd. Uudenmaan liiton
tulkinta 11.11.2021.

Ita-Suomeen suuntautuvien ratalinjauksien tarkasteluja (Vaylavirasto 2019)

[tdinen ratayhteys on kuvattu kaksiraiteiseksi, sahkoistetyksi, junankulunvalvon-
nalla varustetuksi radaksi. Rata erkaantuu Keravan pohjoispuolella Lentoradan
tunneliosuudelta.

Rataosalle on osoitettu yksi neliraiteinen asema Porvooseen Kuninkaanporttiin.
Asemalle on osoitettu kaksi 450 metrin pituista laituria, jotka sijoittuvat raiteiston
reunoille. Lisdksi raiteenvaihtopaikkoja on laskettu olevan 5 km valein, nelja vaih-
detta jokaisessa raiteenvaihtopaikassa.

Uusien ratalinjauksien matka-ajat on maaritetty kaukojunille OpenTrack-simu-
lointiohjelman avulla. Tydssa on rakennettu kolme karkean tason OpenTrack-mal-
lia vuorotellen tilanteisiin, joissa ratalinjauksilla on 200 km/h, 220 km/h ja 300
km/h yleinen nopeusrajoitus. Helsinki-Porvoo —vililld on rataosuuksia, joissa mak-
siminopeuksia ei pystyta kdayttamaan.
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Simuloidut matka-aika-arviot ovat:

e Helsinki- Lentoasema 13 min (kaikki nopeustasot)

o Pasila-Lentoasema 7 min
e Lentoaseman asemapysahdys 1 min (kaikki nopeustasot)
e Lentoasema-Porvoo (Kuninkaanportti)

o 19 min (200 km/h)

o 18 min (220 km/h)

o 17 min (300 km/h)

Kaukojunien matka-aika Helsinki-Porvoo on ndilla tiedoilla nopeustasosta riip-
puen 33-31 min.

Itd-Suomen junayhteyksien kehittamisvaihtoehtojen arviointi (Vayldvirasto
2020)

Selvityksessa arvioitiin kahta nykyiseen rataverkkoon perustuvaa vaihtoehtoa (ve
1a, 1b) seka kahta Porvoon kautta kulkevaa vaihtoehtoa (ve 2 Kouvolaan, ve 3
Kotkan kautta Luumdelle). Uusille rataosille oli liikennemallinnuksessa kuvattu
vain kaukoliikennejunia. Poimintoja selvityksesta:

Eniten matkoja pédékaupunkiseudulle tehdddn kaupungeista, jotka ovat noin tun-
nin tyéssdkdyntietdisyydelld Helsingistd (Porvoo, Lahti).

Matkustajakuormitusten tasaamiseksi kaukojunaliikennettd on tarpeen tdyden-
tdd Porvooseen ja mahdollisesti osin my6s Kouvolaan tai Kotkaan saakka liiken-
néivilld ldhijunilla.

Junayhteys nopeuttaa joukkoliikennematkoja Porvoosta Helsinkiin jopa puoli tun-

tia. Ve 2:ssa Porvoossa pysdhtyvdt seké Kuopion ettd Joensuun suunnan kaukoju-
nat. Porvoon osuus lasketuista kokonaismatkustajahyédyisté on noin 28 % (ve2).

Radan toteuttaminen sekd nopeiden henkiléjunien ettd tavarajunien kéyttéén vai-
kuttaa mm. radan kallistuksiin ja edelleen geometriaan (suuremmat kaarresdteet)
ja rakentamiskustannuksiin. Varteenotettava vaihtoehto on, ettd uudet oikoradat
suunnitellaan vain henkiléjunaliikenteelle, jolloin ne voidaan suunnitella nopean
liikenteen ldhtékohdista eikd yhteysraideinvestointeja satamaradoille tarvita.
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Iddn suunnan oikoratavaihtoehdot, Itd-Suomen junayhteyksien kehittdmisvaihto-
ehtojen arviointi (Véyldvirasto 2020)

Itaradan valityskyky

Itdrataa on suunniteltu 2-raiteiseksi, mika tarjoaa huomattavan paljon vapaata
kapasiteettia kaavaillun kaukojunaliikenteen (2-3 junaa/h/suunta) lisdksi. Itara-
dan kaukojunilla ja lahijunilla ndyttda olevan varsin pienet matka-aikaerot Por-
voon ja Helsingin valilla, joten erityyppisten junien nopeuserot eivat merkittavasti
sy0 kapasiteettia.

Lahtokohtana on, ettda mikali Itaradalla tulee tavaraliikennettd, se ei rajoita hen-
kil6junaliikenteen tarjontaa (tavarajunia liikkenndidaan esim. vilkkaimpien aikojen
ulkopuolella).

Junakapasiteetin riittavyyden kannalta itse Itdradan osuutta kriittisempi rata-
osuus on Helsingin rautatieaseman ja Lentoradalta erkanemiskohdan valilla.
Lentorata ja sen valityskyky

Koska Itdradan on suunniteltu erkanevan Lentoradasta Lentoaseman ja Kerava
valilla, voidaan Lentoradan toteutumista pitaa edellytyksena Itdradan ja edelleen
Porvoon suunnan ldhijunaliikenteen toteutumiselle.
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Lentoaseman kaukoliikenneradasta on laadittu ratayhteysselvitys Liikenneviras-
ton toimesta v. 2010. Vuonna 2018 Lentoradasta on laadittu Uudenmaan liiton
toimesta vaikutusarviointi maakuntakaavan vaikutusarvioinnin tarpeisiin.

Aikaisemmissa selvityksissa paaradan kaukojunien on kaavailtu siirtyvan yojunia
lukuun ottamatta Lentoradalle (ruuhka-aikaan 6 junaa/h/suunta). Lisiksi Lentora-
dalle on kaavailtu kaksi lahijunaa/h/suunta. Ndiden Lentoradalle kaavailtujen 13-
hijunien kulkuvalit ovat mahdollisesti kohdistettavissa Itdaradan ldhijunien kayt-
toon.

| Aamuruuhkatunti Helsingin suuntaan Kaukoliikenteen miteet | Lento-
Tikkurilan kautta rata
~ v. 2040
Nvky-
[Junalinja tﬂ;ll]]‘le Ve 0: Vel Ve 2
ESSI
IC- ja Pendolmo-junat Tampereelta 2 3 3 3
[Y6juna Pohjois-Suomesta 1 1 1 1
Laukolikennejmat Lahdesta 1 2 2 2 -
K aukolikenmejuna Pietarista 1 1 1 1 II_I::Ladd;ﬂ set junat
Taajamapmat D Ruhmnéelti 2 2
[Taajamapumat R Rohnndeltd 2 4 6 6
[Taajamajunat Z Lahdesta 1 2 2 2
L) = S—— L | SRR
[Yhteensii eri tilanteissa 10 13 15 17

Junaliikenteen tarjonta ruuhka-aikana eri vaihtoehdoissa vuonna 2040 (Lentora-
dan vaikutusten arviointi, Uudenmaan liitto 2018).

Aiemmissa tarkasteluissa ei ole huomioitu junien kulunvalvonnan uudistamisen
(ns. Digirata) tuomaa mahdollisuutta junamaérien kasvattamiseksi, joten on mah-
dollista, ettd Lentoradalle saadaan sovitettua enemmankin kuin 8 ju-
naa/h/suunta, mikali Helsingin ja Pasilan valinen ratakapasiteetti sen mahdollis-
taa.

Lentoradan liikenndintia selvitdan parhaillaan Lentoradan YVA:n ja linjaussuunnit-
telun yhteydessa. Tassa yhteydessa selkeytynee myos kulunvalvonnan uudistami-
sen (digirata) junaliikenteen kapasiteettia kasvattava vaikutus seka valin Helsinki-
Pasila aiheuttamat rajoitteet junien maaralle.

Lentoradan valityskyvyn ei alustavasti arvioida estavan lahijunaliikennettd Itara-
dalle.

Vilityskyky Helsinki-Pasila

Helsinki-Pasila-valin kapasiteettiselvityksen laadinta on kdynnissa ja selvityksesta
on jo valiraportti kaytettavissa.

Kapasiteetin varmistaminen edellyttaa yksittaisia vaihde- ja geometriamuutoksia
nykyiselld Helsingin ja Pasilan rautatiealueella. Raportissa mainitaan lisdksi kapa-
siteetin varmistavina toimenpiteina digirata, lahiliikenteen varikkokokonaisuus ja
vanhan lahiliikenteen kaluston korvausinvestointi. N&illa toimenpiteillda nahdaan,
ettd rataverkon pullonkaula ei ole Helsinki-Pasila-valilla eika Helsingin ratapihalla
silloinkaan, kun Lentorata, Suomirata ja Turun tunnin juna on rakennettu.

[tdradan toteutuminen ei vaikuta kaukojunien maaraan Lentoradalla tai Helsinki-
Pasila -vélilla. Mikali Lentoradalle kaavaillut Idhijunat ohjataan Riihimaen suunnan
sijaan Porvoon suunnalle, ei myoskaan lahijunien maara muutu Lentoradalla tai
Helsinki-Pasila -valilld verrattuna tilanteeseen, jossa pelkdstdan Lentorata on to-
teutunut. Nain ollen voidaan nailld tiedoilla arvioida Porvoon lahijunille olevan
riittavasti ratakapasiteettia Lentoradan ja Itdradan toteuduttua.
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3. ITAISEN UUDENMAAN MAANKAYTTO, LIIKKUMINEN
JA LIIKENNEJARJESTELMA

Nykyinen maankaytt6
Ita-Uudellamaalla sijaitsee nykyisin noin 96 000 asukasta ja 30 000 tydpaikkaa.

VaestOmaaraltaan selvasti suurin kunta on Porvoo, jossa asuu noin puolet alueen
vaestOstd. Porvoon lisdksi suurimpia vaestokeskittymia ovat Loviisa seka Sipoon
Nikkila ja Soderkulla. Asutustaajamien ulkopuolella merkittava tydssakdyntialue
on Kilpilahden kemianteollisuuskeskittyma.

Kuvassa on esitetty nykyiset asukkaat tai tydpaikat 250 metrin ruudukossa. Ruutu
on maaritetty asuin- tai tyopaikkaruuduksi sen mukaan, kumpia ruutuun sijoittuu
enemman. Asukas- ja tyopaikkamaarat perustuvat Suomen ymparistokeskuksen
YKR-aineistoon.

Asukasmaarat kunnittain 2019 (Tilastokeskus)
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Itd-Uudenmaan asukasmddrdt kunnittain (Itd-Uudenmaan liikennejéirjestelmd-
suunnitelma, Uudenmaan liitto 2021, tiedot Tilastokeskus).

14

Asukas—/tyépaikkamééré//
Nykytilanne

450 asukasta
~ 250 asukasta
100 asukasta

100 tyopaikkaa
250 tyopaikkaa
450 tyopaikkaa

A A%

Asukkaat (2017) tai ty6épaikat (2016) 250 metrin ruudukossa. Ruutu on mddritetty
asuin- tai tyépaikkaruuduksi sen mukaan, kumpia ruutuun sijoittuu enemmdn.
Asukas- ja tydpaikkamddrdt perustuvat Suomen ympdristékeskuksen YKR-aineis-
toon (Itd-Uudenmaan liikennejérjestelmdsuunnitelma, Uudenmaan liitto 2021).

Nykyinen liikkuminen

Pendeldinti padkaupunkiseudulle (2019)

Joka neljannen Porvoossa asuvan tyontekijan tydpaikka oli padkaupunkiseudulla
(n. 5 800 henkilda v. 2019). Helsingissa tydssakayva porvoolaisia oli noin 3 700 ja
Vantaalla ty6ssakayvia noin 1 400. Askolalaisista padkaupunkiseudulla tydskente-
levia oli noin 460 (21 %) ja loviisalaisista noin 720 (12 %).
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Matkat Porvoosta padkaupunkiseudulle ja takaisin (Telia)

Telian matkapuhelinten tukiasemapaikannuksen perusteella Porvoon ja paakau-
punkisedun valilla tehtiin syksyn 2019 arkivuorokauden aikana noin 19 000 yh-
densuuntaista matkaa. Naista Helsinkiin suuntautuvien matkojen osuus oli noin
65 %, Vantaalle 26 % ja Espooseen 9 %. (Tiedot: Itd-Suomen junayhteyksien kehit-
tamisvaihtoehtojen arviointi, Vaylavirasto 2020).

Porvoon henkildliikennetutkimus 2016

Porvoon henkildliikkennetutkimuksen 2016 mukaan Porvoon asukkaiden mat-
koista noin 18 000 kohdistui Porvoon ulkopuolelle. Naista henkildautolla tehtiin
90 % ja joukkoliikenteelld 9 %.

Porvoon kaupunkitaajaman ja muun Porvoon valilla matkoja tehtiin noin 17 000.
Naistd henkildautolla tehtiin 84 % ja joukkoliikenteelld 9 %.

Porvoon kaupunkitaajaman sisalla matkoja tehtiin 76 000. Naistd henkiléautolla
tehtiin 52 % ja joukkoliikenteelld 2 %. Kavellen tai pyoralla matkoista tehtiin 45 %.

Itd-Uudenmaan liikkennejarjestelmasuunnitelma

Itd-Uudenmaan liikennejarjestelmésuunnitelma on laadittu Uudenmaan liiton toi-
mesta vuosina 2020-2021. Suunnitelmassa on esitetty liikennejarjestelman kehit-
tamistoimet vuodelle 2035 ennen ltdradan toteutumista sekd hahmoteltu pidem-
man aikavalin lilkkennejarjestelma tilanteessa, jossa Itarata on toteutunut vahin-
tdan Porvooseen saakka.

Kerava-Nikkild —rata, Itdmetron jatke ja idan suunnan ratayhteys ainakin Porvoo-
seen saakka muodostavat pitkdn aikavalin joukkoliikenteen runkoyhteydet Ita-
Uudeltamaalta padkaupunkiseudulle.

Lentoradan ja siihen kytkeytyvan idan suunnan ratayhteyden toteutuminen va-
hintdan Porvooseen saakka toisi Porvoosta nopeat junayhteydet Lentoaseman
kautta Helsinkiin.

Itdradalle on suunniteltu asema Porvoon Kuninkaanporttiin, lisdaksi Kuninkaanpor-
tista on mahdollista toteuttaa pistoraide ja lahijuna-asema Porvoonjoen lansipuo-
lelle lEhemmaéksi keskustaa (Porvoon lantinen keskusta).

Itdrata korvaisi pddosin ainakin Porvoosta Helsingin keskustaan kulkevat linja-au-
toyhteydet, mutta Helsingin seudun itdosien yhteyksia palveleva, esimerkiksi

[tdmetroa syottava linja-autoyhteys Porvoon suunnasta olisi tdassa skenaariossa
tarpeen.

Itaradan osuus Helsingistd Porvooseen saakka on ohjelmoitu liikennejarjestelma-
suunnitelmassa vaiheeseen 3 (tavoitteellinen aloitus ennen vuotta 2035) ja jatko
Porvoosta itddn aloitettavaksi vuoden 2035 jalkeen.

Itdisen Uudenmaan sisdiset
joukkoliikenteen padyhteydet, kun Itdrata
on toteutunut Porvooseen saakka | )/la

Morskom

= == =m wm junayhteys

metroyhteys

linja-autoliikenteen runkoyhteys

Lapifiy.
o’/ Lapptrask

muu tarkea linja-autoyhteys

O merkittava liitynta- tai vaihtosolmu
o muu tarkea pysakki tai asema
lityntayhteys (kyyti, pp tai ha)

[®) merkittava paakaupunkiseudun
vaihtosolmu

D
Bviisa
Lovisa

\A & HELSINKI

Itdisen Uudenmaan sisdisen joukkoliikennejéirjestelmdn periaateratkaisu iddn
suunnan ratayhteyden toteutumisen jilkeen (Itd-Uudenmaan liikennejéirjestelmd-
suunnitelma, Uudenmaan liitto 2021).
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4. LIIKENNE-ENNUSTEIDEN LAHTOKOHDAT

Liikennemalli ja sen liikennejarjestelmakuvaus

Lilkenne-ennustemallina on kdytetty HSL:n Helmet 4.1-mallia, johon on tehty
aluejaon ja verkon tihennykset lantiselle ja itdiselle Uudellemaalle.

Itd-Uudellamaalla perusskenaarion (ve 0) liikennejarjestelmakuvauksena on Ita-
Uudenmaan liikennejarjestelmasuunnitelman tavoitetilanteen mukainen verkko-
kuvaus vuodelle 2035 (mm. Kerava-Nikkila -henkil6junaliikenne, mutta ei Itédra-
taa).

Helsingin seudun liikennejarjestelmakuvauksena on MAL 2023 —tyon suunnittelu-
versio ve2 (10/2022). Lentorata on kuvattu perusskenaarioon, koska se on edelly-
tys ltdradalle ja sen junaliikenteelle.

Henkildautoilun kustannukset kaytettdvissa oleviin tuloihin nahden on oletettu
sailyvan vuoden 2018 tasossa (ei halpene eiké kallistu). Tienkdyttémaksuja tai vas-
taavia lilkenteen hinnoittelutoimia ei ole kuvattu ennusteeseen

Etatyoskentelyn yleisyys on ennusteessa kuvattu koronapandemiaa edeltavalle
tasolle. Etatyon yleistymisesta on laadittu erillistarkastelu luvun lopussa.

Maankayton kehitysarviot

Vuoden 2040 perusliikenne-ennusteessa (ve 0 ja 0+) on kadytetty Helsingin seudun
ulkopuolisen Uudenmaan osalta Uudenmaan liiton IPM-mallilla tuotettua vaesto-
ennustetta vuodelle 2035, jonka mukaan vaeston kokonaismaara Helsingin seu-
dun ulkopuolisella Itd-Uudellamaalla kasvaisi vuodesta 2018 noin 12 % kasvun
kohdistuessa padosin Porvooseen. Porvoon asukasmaadrdennuste olisi tdssa ta-
pauksessa ilman Itaradan lahijunaliikennetta v. 2040 noin 58 000 asukasta eli noin
16 % suurempi kuin v. 2018.

Luvut ovat samat, kuin on kdytetty Itd-Uudenmaan liikennejarjestelmasuunnitel-
man liikenne-ennusteissa 2020-2021 seka Lansi- ja Ita-Uudenmaan liikkennemallin
tarkentamistyon lilkkenne-ennusteissa 2021.

Porvoon suunnan ldhijunavaihtoehdoissa maankayton kasvu on oletettavasti voi-
makkaampaa erityisesti uusien asemien tuntumassa. Lahijunaskenaarioissa liiken-
nemalliin kuvattu Porvoon asukasmaara on 6 000 asukasta ja 600 tyopaikkaa
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vertailuvaihtoa suurempi (yhteensa 64 000 asukasta), mika on linjassa Porvoon
vaestodtavoitteen kanssa (70 000 asukasta v. 2050).

Helsingin seudun osalta on kaytetty MAL 2023 —suunnitelman vaestoprojektiota
vuodelle 2040 ve2 (luonnosversio 10/2022).

Asukasmaaran kehitysarviot Helsingin seudun ulkopuolella

2018 2040 veO Kasvu Kasvu-%
Pukkila 1899 1914 15 1%
Askola 4958 5686 728 15%
Porvoo 50 262 58 158 7 896 16 %
Myrskyla 1922 2000 78 4%
Lapinjarvi 2 665 2 840 175 7%
Loviisa 14 891 15454 563 4%
Yhteensd 76 597 86 052 9455 12%

Itdgisen Uudenmaan kuntien liikkennemalliin kuvatut asukasméddrdt v. 2040 ilman
ldhijunaliikennettd (ve 0 ja 0+).

Porvoon ulkoinen linja-autoliikenne

Porvoon ja muun Itd-Uudenmaan valinen linja-autotarjonta on kuvattu vastaa-
vaksi kuin Itd-Uudenmaan liikennejarjestelmasuunnitelmassa esitetty tavoiteti-
lanne vuodelle 2035.

Kaikissa vaihtoehdoissa liikennemalliin on kuvattu sama Porvoon ulkopuolinen
kaukoliikennetarjonta Loviisan, Kotkan ja Lapinjarven suunnista Kamppiin (3
vuoro/ruuhkatunti). Linjat kulkevat lahijunavaihtoehdoissa vaihtoehtoa 3 lukuun
ottamatta Kuninkaanportin aseman kautta.

Lisaksi liilkennemalliin on kuvattu kaikissa vaihtoehdoissa nopeat linjat (harvaksel-
taan pysakkeja) Myrskyla-Porvoo, Lapinjarvi-Porvoo ja Ruotsinpyhtaa-Porvoo, jo-
kainen 60 min vuorovalilla. Kaikilta nailtd on kuvattu vaihtoyhteys Porvoo-Hki-
busseihin seka junaliikennevaihtoehdoissa myds juniin.

Vaihtoehdoissa 0 ja 0+ Porvoon ja Helsingin valista linja-autotarjontaa on lisatty
kahdella ruuhkatuntivuorolla seka Pasilan kautta Meilahteen ettd Kalasataman ja
Hakaniemen kautta Kamppiin. Vaihtoehdoissa 0 ja 0+ on ruuhkatunteina 10 linja-
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autovuoroa Porvoosta Helsinkiin, jotka kulkevat padosin joko Hakaniemen tai Pa-
silan kautta Helsingin keskustaan.

Koska lahijunaliikenne on matka-ajaltaan ylivertainen mm. Pasilaan ja Helsingin
keskustaan, ei bussilinjojen tuominen Helsingin keskustaan saakka ole lahiju-
navaihtoehtoehdoissa perusteltua. Tasta syysta jaljelle jaava Porvoosta Helsinkiin
kulkeva linja-autoliikenne (n. 4 vuoroa/h ruuhka-aikoina) on kuvattu kulkevaksi
moottoritieta Malmin asemalle uuden limasillan eritasoliittyman kautta. Malmin
alueelta on vuoden 2040 skenaariossa hyvat vaihtoyhteydet mm. junalla ja pika-
raitiovaunuilla Helsingin seudun eri osiin. Lisaksi Porvoonvaylalla on Fazerilan koh-
dalla vaihtoyhteys Vantaan pikaraitiotiehen, mika kytkee Porvoon suunnan linja-
autoliikenteen hyvin Helsingin seudun itdosiin.

Lahijunavaihtoehdoissa Porvoo-Helsinki linja-autovuoroja on kuvattu noin 60 %
vahemman verrattuna vaihtoehtoihin 0 ja 0+. Porvoosta tai Porvoon kautta Hel-
sinkiin kulkeva tarjonta yhteen laskien on |dhijunavaihtoehdoissa noin 40 % pie-
nempi.

Porvoon sisdinen linjasto on eri vaihtoehdoissa erilainen. Linjastoratkaisut on so-
vitettu kunkin vaihtoehdon juna-asemien sijainteihin sekd maankaytén painotuk-
siin. Eri lahijunavaihtoehtojen linjastorakenteet ja maankadytdn painotukset on
esitetty luvussa 8 (Vaihtoehtojen kytkeytyminen Porvoon yhdyskuntarakentee-
seen ja liikennejarjestelmaan),

Junalippujen hinnat

Junamatkustajien jakautumiseen kauko- ja Iahijunien kesken seka lipputuloarvioi-
hin vaikuttaa oletukset junien matkalippujen hinnoista. Koska Porvoossa ei ole ny-
kyisin junaliikennettd, on vertailukohdaksi otettu junalippujen hinnat Lahti-Hel-
sinki.

Mikali junalippujen hinnat Porvoo-Helsinki olisivat 30 % edullisemmat kuin Lahti-
Helsinki, eri lipputyyppien hintasuhteet samat kuin Lahti-Helsinki ja eri lipputyyp-
pien (kausi/sarja/kerta) kaytto jakautuisi tasan kolmeen osaan, maksaisi yhden-
suuntainen junalippu Porvoosta Helsinkiin

e Lihijunilla keskim&érin 6,6 eur/yhdensuuntainen matka
e Kaukojunilla keskimaariin 8,9 eur/yhdensuuntainen matka

Lahijunien matkalipun arvioitu hinta on lahella liikennemallissa kaytettya joukko-
liikennematkan hinnoittelukuvausta Helsingin seudun ulkopuolisilla alueilla (kiin-
ted perusmaksu + matkan pituudesta riippuva osuus).

Kauko- ja ldahijunien matkalipun hintaero 2,3 euroa vastaa junamatkustajan arvi-
oidulla keskimaaraisellad ajanarvolla (n. 7 eur/h) noin 20 minuutin matka-aikaa.
Tama ero on liikennemallissa kuvattu lisamatka-aikana kaukoliikennejuniin nou-
seville matkustajille verrattuna lahijunien nouseviin.

Matkustajien jakautuminen lahi- ja kaukojuniin on viitteellinen arvio, joka riippuu
viime kddessa mm. lippujen toteutuvasta hinnoittelusta seka kaukojunavuorojen
ajallisesta sijoittumisesta ldhijunavuorojen suhteen seka istumapaikkojen saata-
vuudesta.

Lahijunien lipunhintoja on kadytetty myos Porvoon ldhijunaliikenteen lipputulojen
arviointiin: 6,6 eur jaettuna 58 km raide-etdisyydelld Kuninkaanportti-Helsinki
tuottaa lahijunien keskimaaraiseksi lipputuotoksi noin 0,11 euroa/matkustus-km.

Liikenne-ennusteen herkkyys etatyoskentelyn muutoksille

Porvoon lahijunaliikenteen matkustajamaardennusteissa etatyoskentelyn on ole-
tettu sailyvan koronapandemiaa edeltdvalla tasolla.

MAL 2023 —ty6ssa on laadittu Helmet-liikkennemallilla Helsingin seudulle tausta-
selvityksiin perustuva herkkyystarkastelu, jossa etaty6 on lisddantynyt eli tydmat-
kojen maara on vahentynyt etatyoselvityksen tulosten mukaisesti. Tarkastelussa
tyossakayntimatkojen liikennetuotosta on vahennetty 20 %, mutta vastaavasti
erityisesti vapaa-ajan matkojen tuotosta on kasvatettu.

Helsingin seudulla Porvoota parhaiten vastaava referenssipaikkakunta on Hyvin-
kaa. Etatyoskenaariossa, jossa joka viides tydssakdyntimatka jaa tekematta, Hy-
vinkdan junamatkustajien maara (nousut + poistumiset) vuoden 2040 ennustes-
kenaariossa

e vdheni aamu- ja iltahuipputuntien aikana 11 %
e vadheni ruuhka-aikojen ulkopuolella 4 %
e vdheni koko arkivuorokauden aikana 8 %.

Muutoksen voi arvioida olevan Porvoossa samankaltainen. Mikali vain joka kym-
menes tydssakdyntimatka jaisi tekematta, vaikutus olisi noin puolet kuvatusta.
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5. TARKASTELUVAIHTOEHDOT

Ve 0. Ei Itdradan kauko- eika lahijunaliikennetta
Vertailuvaihtoehto, jossa Itdrata ei ole toteutunut.

Porvoon ja Helsingin valisend paajoukkoliikenneyhteytena on nykyisesta kehitetty
linja-autojarjestelma, joka on kuvattu luvussa 4.

Linja-automatkustajien ennustettu maara Porvoon lansirajalla (vt 7 + mt 170) on
noin 3000 matkustajaa/arkivuorokausi.
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Itdisen Uudenmaan sisdisen joukkoliikennejdrjestelmén periaateratkaisu ennen
iddn suunnan ratayhteyden toteutumista. Siniselld merkittyjen linja-autoliiken-
teen nopeiden pddyhteyksien liséiksi on tdydentdvdd perustason tarjontaa (Ité-Uu-
denmaan liikennejérjestelmdsuunnitelma, Uudenmaan liitto 2021).
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Ve 0+. Itaradalla kaukojunaliikenne mutta ei ldhijunaliikennetta

Lahijunaliikennevaihtoehtojen toinen vertailuvaihtoehto. Kaukojunaliikenne si-
saltyy myos kaikkiin Idhijunavaihtoehtoihin samanlaisena.

Ruuhka-aikoina on kuvattu kaksi kaukojunayhteytta tunnissa Kuninkaanportista
Helsinkiin/Helsingista, ruuhka-aikojen ulkopuolella yksi.

Porvoon ja Helsingin valisena paajoukkoliikenneyhteytena on edelleen nykyisesta
kehitetty linja-autojarjestelma (sama kuin ve 0), jota Kuninkaanportissa pysahty-
vat kaukojunat taydentavat.

Junien vuorovalit maaraytyvat kaukojunaliikenteen tarpeista. Tasta syysta Por-
voossa vuorovdlit eivat ole valttamatta tasaiset.

Kaukojunien maksiminopeus 250-300 km/h.
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Kaukojunayhteyden viitteellinen sijainti, ve O+.

Pysahdykset ja viitteelliset matka-ajat Kuninkaanportista:

e Lentoasema 16 min
e Pasila 25 min
e Helsingin pdarautatieasema 31 min

Matkalipun keskihinta kaukojunalla Porvoosta Helsinkiin on arvioitu olevan noin
8,9 euroa/yhdensuuntainen matka (arvio Lahden suunnan referenssitietojen pe-

rusteella).
1 1150
Kerava
Nikkila

o Kaukojunia ruuhka-
,::—,Q aikoina 2 tunnissa,
Lentoasema @ &@0"" muulloin 1 tunnissa

15 o SO

T Tikkurila &
NN
é: o

Pasila

Helsinki [téradan kaukojunien pysdhdyspaikka ja matka-aika minuutteina Helsingista
Taydentavaa lityntaliikennetd

XXX Porvoon suunnan kaukojunamatkustajatarkivuorokaudessa
(e sisélld Kouvolan ja Kotkan suuntien kaukomatkustajia)

Porvoon suunnan kaukojunaliikenteen viitteelliset yhteydet, matka-ajat ja mat-
kustajamddirdt, ve 0+,
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Ve 1. Lahijunaliikenne Kuninkaanporttiin
Lahijunaliikenteen ”perusvaihtoehto”.

Kaukojunien lisdksi ruuhka-aikoina kaksi lahijunavuoroa Kuninkaanportti-Lento-
asema-Pasila-Helsinki suuntaansa. Ruuhka-aikojen ulkopuolella lahijunavuorot
kerran tunnissa. Lahijunien matka-aika-arvio Kuninkaanportti-Helsinki noin 32 mi-
nuuttia. Lilkenndinti 160 km/h kalustolla, jolla on kaukojunia pienempi huippuno-
peus mutta lyhyemmat pysahdysviiveet.

Lisamaankayttoa Kuninkaanportin aseman tuntumaan noin 6000 asukasta ja 600
tyopaikkaa.
Lahijunien pysahdykset ja viitteelliset matka-ajat Kuninkaanportista:

e Lentoasema 17 min

e Pasila 27 min
e Helsingin paarautatieasema 32 min
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Matkalipun keskihinnaksi lahijunalla Porvoosta Helsinkiin on arvioitu noin 6,6 eu-
roa/yhdensuuntainen matka, mika on 26 % edullisempi kuin kaukojunalla (arviot
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Lahden suunnan referenssitietojen perusteella). Ldhijunien viitteellinen osuus
Porvoosta nousevista junamatkustajista on ennusteessa 78 %.

Uudet tie- ja katuyhteydet, liityntdlinjasto ja maankayton painottuminen Porvoon
yleiskaavatyon rakennemallin “Kuninkaanportin kukoistus” mukainen. Periaate-
kuvaus esitetty luvussa 8 (Vaihtoehtojen kytkeytyminen Porvoon yhdyskuntara-
kenteeseen ja liikennejarjestelmaan).
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Helsinki Lilkennemallinnuksessa asemanseudulle kuvattava lisdmaankaytto

Taydentavaa liityntéliikennettd
XHXXX  Porvoon suunnan lahijunien matkustajatarkivuorokaudessa

XXXX Porvoon suunnan kaukejunamatkustajatarkivuorokaudessa
(ei sisdlld Kouvolan ja Kotkan suuntien kaukomatkustajia)

Porvoon suunnan junaliikenteen viitteelliset yhteydet, matka-ajat ja matkustaja-
mddridit, ve 1.
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Ve 2. Lahijunaliikenne Porvoon lantiseen keskustaan saakka

Muuten sama kuin ve 1, mutta ldhijunat ajetaan pistorataa pitkin Porvoon lanti-
seen keskustaan saakka, joista matka-aika Helsinkiin on noin 36 min. Lahijunat
pysahtyvat myods Kuninkaanportissa.

Lisdmaankadyttoa Porvoon lantisen keskustan aseman tuntumaan 5000 asukasta
ja 500 tyopaikkaa. Lisdksi Kuninkaanporttiin lisdmaankaytt6a 1000 asukasta ja 100
tyopaikkaa.

Pysahdykset ja viitteelliset matka-ajat Kuninkaanportista Helsinkiin samat kuin
vaihtoehdossa 1. Matka-ajat junalla Porvoon lantisen keskustan asemalta noin 4
minuuttia pidemmat. Lahijunamatkustajien viitteellinen osuus Porvoosta nouse-
vista junamatkustajista 85 %.
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Junayhteyksien viitteelliset sijainnit, ve 2.

Uudet tie- ja katuyhteydet, liityntalinjasto ja maankaytdn painottuminen Porvoon
yleiskaavatyon rakennemallin ”Kaksi asemaa — yksi kaupunki” mukainen. Periaa-
tekuvaus esitetty luvussa 8 (Vaihtoehtojen kytkeytyminen Porvoon yhdyskunta-
rakenteeseen ja lilkennejarjestelmaan).
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Liikennemallinnuksessa asemanseudulle kuvattava lisdmaankaytto

Helsinki
Taydentavaa liityntélikennettd
HXXXX Porvoon suunnan ldhijunien matkustajatarkivuorokaudessa

XXXX Porvoon suunnan kaukojunamatkustajat arkivuorokaudessa
(ei sisélld Kouvolan ja Kotkan suuntien kaukomatkustajia)

Porvoon suunnan junaliikenteen viitteelliset yhteydet, matka-ajat ja matkustaja-
mddrdt, ve 2.
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Ve 1/2. Lahijunaliikenne Kuninkaanporttiin, maankdyton painopiste Por-
voon lantiseen keskustaan

Vaihtoehdon 1 mukainen junaliikenne, vaihtoehdon 2 mukainen maankayton pai-
notus. Luonteeltaan teoreettinen vaihtoehto, jonka avulla voidaan arvioida joko
pelkastaan lantisen keskustan junaliikenteen (vs. ve 2) tai maankayttopainotuk-
sen eron vaikutuksia (vs. ve 1).

Vaihtoehto on mukana liikennemallianalyyseissd, mutta sita ei ole arvioitu mah-
dollisena toteutusvaihtoehtona.
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Porvoon suunnan junaliikenteen viitteelliset yhteydet, matka-ajat ja matkustaja-
mddrdt, ve 1/2.



Porvoon suunnan ldhijunaliikenteen toteuttamisedellytysten arviointi

Ve 3a. Itdradan linjaus Hornhattulan ali, maanalainen asema Porvoon
puistokadun varteen T
. . L . Kerava
Muuten sama kuin ve 1, mutta Kuninkaanportin sijaan maanalainen asema
(kauko- ja ldhijunien pysadhdys) Porvoon Puistokadun (Lantinen Mannerheimin-
vayla) ja Hornhattulantien kulmassa. Matka-ajat kauko- ja Iahijunilla Helsinkiin sa-
mat kuin Kuninkaanportista. Lisdksi matka-aikaa kasvattaa vertikaalisiirtymat ase- o Lahijunien vuorovali
. ,\’99 ruuhka-aikoina 30 min,
malle (+1 min). Lentoasema o 2 ~ muulloin 60 min
SN .0'
15 o 7 00
S F’ Tikkurila Pty
N Al

Pasila
Porvoon suunnan l&hijunien pysahdyspaikka ja matka-aika minuutteina Helsingistd

Helsinki

Liikennemallinnuksessa asemanseudulle kuvattava lisdmaankaytto

Taydentavaa liityntalikennettd
YO(O(X  Porvoon suunnan Idhijunien matkustajatarkivuorokaudessa

XXXX  Porvoon suunnan kaukojunamatkustajatarkivuorokaudessa
(ei sisélla Kouvolan ja Kotkan suuntien kaukomatkustajia)

Tarki Porvoon suunnan junaliikenteen viitteelliset yhteydet, matka-ajat ja matkustaja-
anma;lhark % usfitos mddrdt, ve 3a.
Junayhteyden vutteellmen sua/ntl, ve 3a.

Lisamaankayttoa aseman lahelle 6000 asukasta ja 600 tyopaikkaa.
Lahijunien pysahdykset ja viitteelliset matka-ajat Porvoon lantiseltd asemalta:

e lentoasema 17 min
e Pasila 27 min
e Helsingin paddrautatieasema 32 min

Uusien tie- ja katuyhteyksien, liityntalinjaston ja maankayton painottumisen peri-
aatekuvaus esitetty luvussa 8 (Vaihtoehtojen kytkeytyminen Porvoon yhdyskun-
tarakenteeseen ja liikennejarjestelmaan).
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Ve 3b. Itdradan linjaus Porvoon keskustan ali, asema Porvoonjoen alle

Liikennejarjestelman ja maankayton kytkenndiltddan optimoitu asemasijainti.
Asema Porvoonjoen alla, josta kulkuyhteydet idassa linja-autoasemalle ja lan-
nessa Porvoon puistokadun itdosan varteen. Lisimaankdyttd painottuu lahem-
maksi keskustaan kuin vaihtoehdossa 3a.

Junien ajoaika noin minuutin pidempi kuin vaihtoehdoissa 1 tai 3a aseman itai-
semman sijainnin takia. Vaihtoehdossa 3b Itdradan linjaus poikkeaa pidemmalta
matkalta maakuntakaavassa esitetysta linjauksesta kuin ve 3a.

*. (Kaupunginhaka &7
‘Stadshagen " L4
S

Junayhteyden viitteellinen sijainti, ve 3b.

Uusien tie- ja katuyhteyksien, liityntalinjaston ja maankayton painottumisen peri-
aatekuvaus esitetty luvussa 8 (Vaihtoehtojen kytkeytyminen Porvoon yhdyskun-
tarakenteeseen ja liikennejarjestelmaan).
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Taydentavaa liityntilikennettd
XXX Porvoon suunnan l&hijunien matkustajat arkivuorokaudessa

XXXX Porvoon suunnan kaukojunamatkustajatarkivuorokaudessa
(ei sisélld Kouvolan ja Kotkan suuntien kaukomatkustajia)

Porvoon suunnan junaliikenteen viitteelliset yhteydet, matka-ajat ja matkustaja-
mddrdt, ve 3b.



Porvoon suunnan ldhijunaliikenteen toteuttamisedellytysten arviointi

Ve 4. Porvoon suunnan l3dhijunat Kerava-Nikkila -radan ja paaradan
kautta Helsinkiin

Porvoon suunnan ldhijunat johdetaan padosin yksiraiteisen Kerava-Nikkila -radan
ja padradan kautta Helsinkiin. Porvoo-Helsinki ldhijunaliikenne korvaa Kerava-Nik-
kila -heiluriliikenteen. Vuorovali harvenee 20->30 min, mutta yhteys Helsinkiin
muuttuu vaihdottomaksi.

Paaradalta voi mahdollisesti siirtya lisatarjontaa vastaava maara lahijunia Lento-
radan kautta Riihimaen tai Lahden suuntiin.

Liikenndintimallissa tarvitaan yhteys KeNi-radalta paaradan lansireunan kaukolii-
kenneraiteille Keravan aseman tuntumassa. Ratkaisun toteutettavuutta tai kus-
tannuksia ei ole tassa selvityksessa arvioitu.

Matka-aika Porvoosta Helsinkiin on noin 10 minuuttia pidempi kuin edellisissa
vaihtoehdoissa, mutta Porvoosta avautuu hyvat yhteydet KeNi-radan ja pdaradan
kaytaviin.
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Ldhijunayhteys Itdradalta KeNi-radan kautta Helsinkiin (ve 4).
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Porvoon suunnan lahijunien pysahdyspaikka ja matka-aika minuutteina Helsingistd

Helsinki Lilkennemallinnuksessa asemanseudulle kuvattava lisdmaankéytté

Taydentavaa liityntaliikennetd
XXX X Porvoon suunnan ldhijunien matkustajatarkivuorokaudessa

XXXX  Porvoon suunnan kaukojunamatkustajat arkivuorokaudessa
(ei sisélla Kouvolan ja Kotkan suuntien kaukomatkustajia)

Porvoon suunnan junaliikenteen viitteelliset yhteydet, matka-ajat ja matkustaja-
mddrdt, ve 4.
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Porvoon suunnan ldhijunaliikenteen toteuttamisedellytysten arviointi

Ve 5. Porvoo-Kerava —heiluriliikenne Kerava-Nikkila -radan kautta

Porvoon suunnan lahijunat johdetaan Kerava-Nikkild radan kautta paattyvaksi Ke-
ravalle tai toisin pdin: Kerava-Nikkila -junaliikennetta jatketaan Porvooseen
saakka. Keravalta vaihtoyhteys paaradan lahijuniin.

Porvoo-Kerava lahijunaliikenne korvaa heiluriliikenteen Kerava-Nikkilad. Vuorovali
Kerava-Porvoo ruuhka-aikoina on sama kuin KeNi-liikenteelld: 20 min, muulloin
40 min.

Junien yhteenlaskettu matka-aika Porvoosta Helsinkiin noin 42 minuuttia. Mat-
kustajilla matka-aikaa kasvattaa lisdksi junan vaihto Keravalla odotusaikoineen.
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Ldhijunayhteys Itdradalta KeNi-radan kautta Keravalle (ve 5).
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Porvoon suunnan ldhijunaliikenteen toteuttamisedellytysten arviointi

Ve 6. Itaradan maanalainen lahijuna-asema Keravalle

Muuten sama kuin ve 1, mutta lisdksi uusi maanlainen asema Keravan nykyisen
aseman alle. Vaihtoyhteys maanalaisen ja pinta-aseman valilla.

Keravan aseman pysahdysviive Porvoon ldhijunille 2 min. Matka-aika Kerava-Hel-
sinki Lentoaseman kautta noin 21 min.

Lisdamaankayton rakentamisedellytykset uuden aseman valittomassa laheisyy-
dessa rajalliset (ei muutoksia ve 1:een).

Itdradan maanalainen asema Keravan nykyisen aseman kohdalle edellyttaa eri-
laista linjausta ja liittymista Lentorataan. Vuoden 2012 maakuntakaavaselvityk-
sessa linjaus A2.3 Keravan maanalainen asema sisaltdaen on arvioitu 150 milj. eu-
roa kalliimmaksi kuin ve A2.2 ilman Keravan asemaa. Asema on mahdollisesti to-
teutettavissa myos linjauksella A2.2, mutta sijainti jaisi satoja metreja nykyisen
aseman eteldpuolelle.
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Keravalla nykyisen aseman alla maanalainen Itéradan asema (ve 6).
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Pasila
Porvoon suunnan lahijunien pysdhdyspaikka ja matka-aika minuutteina Helsingistd

Helsinki Liikennemallinnuksessa asemanseudulle kuvattava lissmaankayttd

Taydentévaa liityntélikennetd
XHXXX  Porvoon suunnan l&hijunien matkustajatarkivuorokaudessa

XXXX  Porvoon suunnan kaukojunamatkustajatarkivuorokaudessa
(el sisélld Kouvolan ja Kotkan suuntien kaukomatkustajia)

Porvoon suunnan junaliikenteen viitteelliset yhteydet, matka-ajat ja matkustaja-
mddrdt, ve 6.
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Porvoon suunnan ldhijunaliikenteen toteuttamisedellytysten arviointi

6. MATKUSTUSENNUSTEET

Arkivuorokauden junamatkustajamaarat

Lahijunavaihtoehdoissa junien (lahijunat+kaukojunat) Porvooseen kohdistuva
matkustajamé&ara vaihtelee vililld 2100-2600 matkustajaa/arkivuorokausi, mika
on noin kaksinkertainen vaihtoehdon 0+ kaukojunamatkustajamé&araan nahden.

Matkustajien jakautuminen kaukojuniin on viitteellinen ja siihen vaikuttaa lippu-
jen hinnoittelu, matka-aikaerot seka junien kuormittuminen (istumapaikkojen
saatavuus). Kaukojunamatkustajien viitteellinen mallinnettu osuus on nopeim-
milla ldhijunavaihtoehdoilla ve 1-ve 3 noin 15-20 % ja hitaimmilla Idhijunavaihto-
ehdoilla ve 4 ja ve 5 noin 40 %.

Matkustajien jakautumisessa lahi- ja kaukojuniin on eliminoitu lilkkennemallin ju-
nien kuormitusasteiden vaikutus valintaan, koska kaukojunien kuormitusasteita
tai istumapaikkojen riittavyytta ei ole tassa selvityksessa arvioitu.

Eniten Porvoon suunnan ldhijunissa on matkustajia Lentoaseman/Tikkurilan ja Pa-
silan valilla. Vaihtoehdossa 4 paaradan kautta kulkeviin juniin tuli mallinnuksessa
yli 7000 matkustajaa/vrk Tikkurilan ja Pasilan vililld ja vaihtoehdossa 6 (asema
Keravalla) yli 4000 matkustajaa/vrk Lentoaseman ja Pasila valille. Ndam3 matkus-
tajamaarat riippuvat siita, minkdlainen muu junatarjonta Lentoradalla tai paara-
dalla on ja miten mm. kaukojunien liput on hinnoiteltu.

Porvoon ja Helsingin seudun vilisten junamatkojen ennuste on pienempi kuin
joissakin aiemmissa selvityksissd. Tassa selvityksessa kadytetty Helmet 4.1-liiken-
nemalli on monelta osin kehittyneempi ja maankayton kytkeytymisen osalta tar-
kempi kuin aiemmissa ennusteissa kaytetyt mallit. Helmet 4.1-malli antaa nykyti-
lanennusteen osalta Porvoon ja Helsingin seudun valisistd joukkoliikennemat-
koista hyvin luvussa 3 kuvattuihin nykytilatietoihin istuvat matkamaarat ja kulku-
tapajakaumat. Vuonna 2019 laaditussa Porvoon ja Helsingin seudun valisten lii-
kenneyhteyksien selvityksen lilkenne-ennusteissa joukkoliikenteen kayttoa lisasi-
vat osaltaan selvasti MAL 2019-suunnitelman mukaiset tienkdyttdmaksut, muut
liikenteen hintojen muutokset sekd vuoden 2050 mukainen Helsingin seudun
joukkoliikennejarjestelma ja maankaytto.
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Porvoon suunnan junamatkustajaennusteet v. 2040
Porvoon rajalla (matkustajaa/arki-vrk)
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Porvoon suunnan junien arkivuorokauden matkustajaennuste v. 2040 Porvoon
ldnsirajalla. Matkustajien jakautumisarvio IGhi- ja kaukojuniin viitteellinen.

Porvoon suunnan junamatkustajaennusteet v. 2040

Lentoaseman/Tikkurilan ja Pasila vililla
Ve5

(matkustajaa/arki-vrk)
Porvoon suunnan junien arkivuorokauden matkustajaennuste v. 2040 Pasilan poh-
joispuolella. Matkustajien jakautumisarvio Iédhi- ja kaukojuniin viitteellinen. Vaih-
toehdossa 5 matkustajat vaihtavat Keravalla pdédradan muihin juniin (ei kuvassa).
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Porvoon suunnan ldhijunaliikenteen toteuttamisedellytysten arviointi

Junamatkustusennusteiden vertailua referenssikohteisiin

Mantsala sijaitsee suurin piirtein samalla aikaetaisyydelld (n. 40 min) Helsingista
kuin Porvoo. Mantsadlan asema keskustaan nahden sijaitsee vastaavalla tavalla
moottoritien toisella puolella kuin Kuninkaanportti. Mantsalan asukasmadara on
noin 21 000, mika on 33 % Porvooseen v. 2040 kuvatusta asukasmaarasta. Mant-
saldssa pysahtyva junatarjonta (1 ldhijuna/h) on selvésti pienempi kuin Porvoo-
seen kaavailtu junatarjonta.

Porvooseen vuodelle 2040 ennustettu matkustajamaara on 3-4 —kertainen Mant-
salan vuoden 2019 matkustajamaaraan nahden.

Hyvinkaa sijaitsee aikaetdisyydeltdan hieman Porvoota kauempana (41-55 min),
mutta junatarjonta Helsingin suuntaan on vastaava (ruuhka-aikoina 4 junaa/h ja
muulloin 2 junaa/h). Hyvinkdan asema sijaitsee keskustassa ja yhdyskuntarakenne
kytkeytyy asemaan tehokkaasti. Hyvinkdan asukasmaéara on noin 47 000, mika on
73 % Porvooseen v. 2040 kuvatusta asukasmaarasta.

Porvooseen vuodelle 2040 ennustettu matkustajamaara (ve 3b) on 81 % Hyvin-
kdan vuoden 2019 matkustajamaaraan nahden. Hyvinkdan matkustajamaaria kas-
vattaa osaltaan Riihimden/Tampereen suunnan matkustus seka paikallinen liikku-
minen mm. Riihimaelle, Jokelaan ja Jarvenpaahan.

Lahti sijaitsee aikaetdisyydeltdan selvasti Porvoota kauempana, mutta junatar-
jonta Helsingin suuntaan on samaa luokkaa. Lahden asema sijaitsee lahellad kes-
kustaa ja yhdyskuntarakenne kytkeytyy asemaan melko tehokkaasti. Lahden asu-
kasmaara on noin 120 000, mika on ldahes kaksinkertainen Porvooseen v. 2040
kuvatusta asukasmaarasta.

Porvooseen vuodelle 2040 ennustettu matkustajamaara (ve 3b) on 44 % Lahden
vuoden 2019 matkustajamaardaan nahden. Lahden matkustajamaarissa on mu-
kana my6s Kouvolan ja Riihimaen suunnat seka jonkin verran paikallisempaa mat-
kustamista mm. Nastolan suuntaan.

Junaliikenteen matkustajamaaria
(matkustajaa/vuosi)
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Porvoon ennustettuja junamatkustajamddrié suhteessa erdillé asemilla todettui-
hin junamatkustajamddiriin v. 20189.

Porvoon ldhijunavuorojen kuormittumisennusteet

Lukuun ottamatta vaihtoehtoa 4 Porvoon ldhijunien suurimmat matkustajakuor-
mitukset voidaan hoitaa yhdelld, Sm5 Flirt-yksikon kokoisella kalustoyksikolla.
Vaihtoehdossa 4 matkustajakuormitusennusteet Pasilan ja Tikkurin valilla ylitta-
vat ruuhkaliikenteessa hieman yhdelle Sm5-yksikélle HSL:n suunnitteluohjeessa
sallitun suurimman matkustajamaaran, joten liikenndinti saattaa edellyttaa
ruuhka-aikoina joko suurempaa junakalustoa tai kahden junayksikon kokoonpa-
noa.

Porvoon lansirajalla (Lentoasema/Nikkild/Kerava-Porvoo) ldhijunien istumapaikat
ovat ruuhka-aikoina ja —suunnissa enimmilladn noin 50 prosenttisesti kdytdssa.
Vaihtoehdossa 5 kdyttoastetta laskee muita vaihtoehtoja tiheampi vuorotarjonta
(3 lahijunaa/h/suunta).

Vaihtoehdossa 5 Porvoon suunnan matkustajat vaihtavat Keravalla pysahtyviin
paaradan lahijuniin, mika lisda naiden matkustajakuormitusta.
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Porvoon suunnan ldhijunien
matkustajakuormitus/junavuoro
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Porvoon suunnan ldhijunien kuormittuminen istuma- ja kokonaispaikkakapasi-
teettiin néhden.

Matkojen suuntautuminen

Porvoosta ldhtevien joukkoliikennematkojen suuntautuminen Helsingin seudulla
on esitetty esimerkkivaihtoehdoissa, joissa kytkennat Helsingin seudun liikenne-
jarjestelmaan ovat keskenaan erilaiset.

Vaihtoehdoissa 0 ja 0+ on voimakas, Helsingin kantakaupunkia syottédva linja-au-
tojarjestelma, mika korostaa Helsingin kantakaupungin merkitysta Porvoon jouk-
koliikennematkojen kohteena.

Junaliikennevaihtoehdoissa muun Helsingin seudun vetovoima kasvaa selvasti.
Vaihtoehdoissa 4-6 Porvoon suunnan ldhijunien kytkentd paaratakdytavaan lisaa
matkustusta talle suunnalle selvasti.

Sipooseen tehddan Porvoosta eniten joukkoliikennematkoja vaihtoehdoissa 4 ja
5, joissa Porvoosta on vaihdoton yhteys KeNi-radan kaytavaan, vaihtoehdossa 5
lisaksi tiheammalla vuorovalilla.
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Porvoosta ldhtevien joukkoliikennematkojen
suuntautuminen Helsingin seudulla
esimerkkivaihtoehdoissa (matkaa/arki-vrk)
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Porvoosta Idhtevien joukkoliikennematkojen suuntautumisennuste Helsingin seu-
dulla Helsingin seudun yhteyksiltédn erilaisissa vaihtoehdoissa.

Porvooseen kohdistuvien junamatkojen suuntautuminen iltahuipputunnin ai-
kana, esimerkkina ve 6 (Keravalla vaihtoasema)

Porvooseen kohdistuvan iltapdivan junamatkustuksen suuntautumista Helsingin
seudulla ja toisaalta Ita-Uudellamaalla on tarkasteltu laatimalla vaihtoehdon 6 ju-
namatkustajille ns. linkkihaastattelu Porvoon lansirajan kohdalla. lltapdivaliiken-
teen analyysi on suuntaa antava, vuorokausitasolla osuudet voivat olla hieman
erilaiset.

Porvoon suunnan iltapdivamatkustus suuntautuu lannessa seuraavasti:

e 92 % Keravalta edelleen lentoaseman suuntaan
o 32 % lentoasemalle tai sen kautta kulkeviin muihin juniin
o 60 % Pasilaan tai Helsingin paarautatieasemalle saakka (sisaltaa
my0s jatkoyhteyksilla jatkavat matkustajat)
o 8% Keravalle tai sen kautta kulkeviin muihin juniin.

Idassa matkustajista suuntautuu:

e 40 % alueelle Kuninkaanportti-Lantinen keskusta-Lansiranta
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Padosin liityntaliikenteen valityksella:

e 30 % Porvooseen joen itdpuolelle

e 14 % Koskenkylan suuntaan (vt 7 ja mt 170)
e 7 % Askolan suuntaan (kt 55)

o 6% eteldan Tolkkistentien suuntaan

e 2 % lanteen Hinthaaran suuntaan

e 2 % lounaaseen Kilpilahden suuntaan
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Kuninkaanportin aseman liityntdmatkustuksen suuntautuminen Porvoossa, ilta-
pdivdn huipputunti ve 6.

7. LAHUJUNALIIKENTEEN KUSTANNUKSET JA LIPPUTU-
LOT

Liikenteeseen sitoutuvan ldhijunakaluston maara

Lilkenteeseen sitoutuvan junakaluston maaran maarittaa vuorovali, matka-aika
paateasemien valilla sekd pdateasemilla tarvittava ns. kdantodaika (junan saapu-
misen ja takaisin 1ahdon vélinen aika). Mita lyhyempi kdantoaika, sitad tehokkaam-
min junat ovat lilkenteessd, mutta toisaalta myohastymisista toipumisiin jaa va-
hemman marginaaleja. Alle 10 min kadntoaika voi olla toiminnallisuuden nakokul-
masta mahdollinen, mutta liikenteen toipuminen viivastyksista on hidasta. Ehdot-
tomana minimina kdantbajalle voidaan pitda 7 minuuttia, tdman selvityksen las-
kelmissa minimikdaantoajaksi on asetettu 8 minuuttia.

Lahijunien matka-aika-arviot ovat toistaiseksi alustavia, joten niukimpiin kdanto-
aikoihin sisaltyy riski, etta liikenne sitookin yhden junakokoonpanon enemman.

Vaihtoehdot 1, 2,3 ja6

Porvoon ldhijunien matka-ajat paateasemien vililld ovat vaihtoehdosta riippuen
32-36 min.

90 minuutin kokonaiskiertoajalla ja 30 minuutin vuorovalilla liikennéinti voidaan
hoitaa kolmella junakokoonpanolla (junakokoonpano = yksi tai useampi lahiju-
nayksikké matkustajakuormituksesta ja kaluston matkustajakapasiteetista riip-
puen), jolloin kdantdaikaa jaisi molempiin pdihin yhteensd 26-18 min, tasan mo-
lempiin pdihin jaettuna 13-9 min.

Alustavasti arvioiden liilkenndinti voidaan hoitaa naissa vaihtoehdoissa kolmella
junakokoonpanolla vuorovilin ollessa 30 min ja kahdella junakokoonpanolla vuo-
rovalin ollessa 60 min (kiertoaika 120 min). Vaihtoehdossa 2 kdantoaika on hyvin
niukka (9 minuuttia).

Vaihtoehto 4

Porvoon ldhijunien matka-aika paateasemien valilla on 42 min. Liikenteeseen si-
toutuu nelja junakokoonpanoa vuorovilillda 30 min. Kokonaiskiertoaika on 120
min jolloin kdantoaikaa jaisi molempiin paihin yhteensa 36 min, tasan molempiin
pdihin jaettuna 18 min. 60 minuutin vuorovalilla liikenteeseen sitoutuu kaksi ju-
nakokoonpanoa.
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Vaihtoehto 5

Porvoon lahijunien matka-aika paateasemien (Kerava ja Kuninkaanportti) valilla
on 20 min. Liikenteeseen sitoutuu kolme junakokoonpanoa vuorovalillda 20 min.
Kokonaiskiertoaika on 60 min jolloin kdantdaikaa jaisi molempiin paihin yhteensa
20 min, tasan molempiin paihin jaettuna 10 min, mikd on melko niukka. Liiken-
ndinnin ulottaminen myo6s Porvoon lantiseen keskustaan saakka (ajoaika + 4 min)
edellyttaisi neljatta junakokoonpanoa.

Porvoon ldhijunaliikenteen kustannusten ja lipputulojen arviointi

Arviot ovat viitteellisid ja riippuvat mm. junien toteutuvista matkustajamaarista,
lippujen hinnoittelusta, huippukuormituksista seka liikkenndintikalustosta.

Laskelmat on tehty liikennoéinnillda yhdellda Sm5-kokoisella sdahkojunayksikolla.
Vaihtoehdossa 4 liikenndintikustannuksia on korotettu 50 %, koska suurimmat
matkustajakuormitukset ylittavat yhden Sm5-yksikdn suurimman sallitun matkus-
tajamaaran. Laskelmat ja niiden taustalla olevat liikenndintisuoritearviot on esi-
tetty erillisessa taulukoissa.

Liikenndintikustannukset on laskettu yhden kalustoyksikén kokoonpanoin kah-
della vaihtoehtoisella tavalla:

e HSL:n kustannustiedoilla liikenteeseen sitoutuva yksikkd kustantaa 1478
euroa/pdiva ja ajettu kilometri 6,5 euroa.

e Vaylaviraston hankearvioinnin yksikkdarvoilla liikenteessa kuluva tunti
kustantaa 340 euroa ja ajettu kilometri 3,0 euroa.

Laskentatavat antavat Porvoon lahijunaliikenteen kustannuksista varsin yhtene-
van tuloksen. Lopputuloksena on kdytetty naiden laskentatapojen keskiarvoa.

Liikenndintikustannuksiin sisaltyy epdavarmuutta tarvittavan kalustomaara osalta
seka niukkojen kaantdaikojen (erityisesti ve 2 ja 5) ettéd tarvittavan matkustajaka-
pasiteetin (ve 4) osalta.

Lipputulot on arvioitu vain Porvoon ldhijunaliikenteen osalta. Mukana on myds
HSL-alueen sisdlla tehtavat matkat ja suoritteet Porvoon lahijunien kdyton osalta.
Mukana ei ole Porvoon suunnan kaukojunissa syntyvia matkustussuoritteita.

32

Lipputulot on laskettu liikennemallilla tuotettujen matkustuskilometrien perus-
teella keskimé&ardiselld yksikkdkustannuksella 0,11 euroa/matkustuskilometri,
joka perustuu Helsinki-Porvoo ldhijunalipun keskihinta-arvioon 6,6 eur/matka.

Erityisesti HSL-alueen sisalla tehtyjen, Porvoon ldhijunia kayttavien matkojen lip-
putulovaikutusten arvio on epdavarma HSL-alueen vybhykejarjestelman ja sen
mahdollisten muutosten takia. Lahtékohtana kuitenkin on, ettda Porvoon lahiju-
naliikenteen jarjestdja saa jonkinlaisen korvauksen myods HSL-alueen sisalla Por-
voon ldhijunilla tehtavista junamatkoista. Ndiden matkojen merkitys kokonaislip-
putuloihin on suurin vaihtoehdoissa 4 ja 6.

Liikennodintikustannus- ja lipputuloarviot koskevat vain Porvoon lahijunaliiken-
nettd. Koko liikennejarjestelman osalta liikkenndintikustannus- ja lipputulovaiku-
tuksia aiheuttaa lisdksi muutokset erityisesti Porvoon ja Helsingin valisessa linja-
autoliikenteessa seka kulkutapamuutokset.

Porvoon ldhijunaliikenteen kustannukset, lipputulot ja alijagamaarviot

Seuraavissa luvuissa on tarkasteltu Porvoon lahijunaliikenteen kustannuksia sel-
laisenaan. Vaihtoehdoissa 4 ja 5 Porvoon ladhijunaliikenne korvaa Kerava-Nikkild —
heiluriliikenteen kustannukset ja lipputulot. Seuraavalla sivulla on esitetty las-
kelma, jossa vaihtoehdon 4 ja 5 luvuista on vdahennetty korvattavan KeNi-liiken-
teen kustannukset ja lipputulot.

Porvoon lahijunien liikennointikustannukset ovat useimmissa vaihtoehdoissa 6-7
milj. euroa, lipputulot 4-5 milj. euroa/v ja alijaama (liikennointikustannusten ja
lipputulojen erotus) luokkaa 2 milj. euroa/v.

Pienin alijagama) 0,7 milj. euroa/v syntyy vaihtoehdossa 6, jossa myos Keravan ja
paakaupunkiseudun vialinen matkustus osallistuu liikenndintikulujen kattami-
seen.

Suurin alijaama 3,4 milj. euroa/v syntyy vaihtoehdossa 5, jossa Porvoon lhiju-
naliikenne ei ylla padkaupunkiseudulle saakka. Myds tihea liikenndinti kasvattaa
liilkennodintikustannuksia ja alijgamaa.

Vaihtoehdossa 4 arvioihin sisaltyy eniten epdvarmuutta johtuen liikennointikalus-
ton kokoon tai maaraan seka paaradan matkustukseen liittyvista epavarmuuste-
kijoista.
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Vaihtoehdossa 5 Porvoon ldhijunien liikennointi on kuvattu muita tihedammaksi
(20/40 min). Liikenndinti samalla 30/60 minuutin vuorovililld muiden l3hiju-
navaihtoehtojen kanssa vaikuttaisi matkustajamaarien ja liikkennointikustannus-
ten osalta perustellulta. Talldin ruuhkaliikenteeseen sitoutuisi juuri ja juuri yksi
junayksikké vahemman (kdantéaika 10 min) ja liikenndintikustannuksia saastyisi
noin 1,9 milj. euroa/v tiheampaan liikkenndintiin (20/40 min) nahden. Samalla
myo6s matkustajamaarat ja lipputulot vahenisivat jonkin verran.

Porvoon suunnan ldhijunaliikenteen
kustannukset, lipputulot ja alijaama (milj.eur/v)

12.0
10.1
10.0
8.1
8.0
6.2 6.4 6.2 6.4 6.4 6.2
5.5
6.0 48 5.3
4.0 4.4 4.0 4.4
4.0 3.4
2.2 2.0 2.2 1.9 1.7 2.0 2.
2.0 I I I I I I 0.7
0.0 L
Ve 1 Ve 2 Ve 1/2 Ve 3a Ve 3b Ve 4 Ve 5 Ve 6

Liikenndintikust. Lipputulot MAlijaama

Arvio Porvoon ldhijunaliikenteen kustannuksista, lipputuloista ja alijGdmdstd eri
vaihtoehdoissa.

Lahijunaliikenteen kustannusten, lipputulojen ja alijagaman muutos vs. ve
0+.

Vaihtoehdoissa 4 ja 5 Porvoon lahijunaliikenne korvaa Kerava-Nikkila —junaliiken-
teen. Korvattavan liikenteen kustannuksiksi on arvioitu samalla laskentatavalla
2,6 milj. euroa/vuosi (vuorovili 20/40 min) ja lipputuloiksi 0,9 milj. euroa/v.

Vaihtoehto 4 kasvattaisi kokonaisuudessaan lahijunaliikenteen kustannuksia 7,5
milj. euroa/v, lipputuloja 7,2 milj. euroa/v ja alijadmas 0,3 milj. euroa/v.

Vaihtoehto 5 kasvattaisi kokonaisuudessaan lahijunaliikenteen kustannuksia 2,7
milj. euroa/v, lipputuloja 1,0 milj. euroa/v ja alijaédmas 1,7 milj. euroa/v.

Koska Kerava ja Sipoo kuuluvat HSL:n lippuvyohykkeisiin, ei matkustuskilometri-
pohjainen laskentatapa anna valttamatta oikeaa kasitysta Kerava-Nikkila —junalii-
kenteen lipputulovaikutuksista.

Lilkennointivaihtoehdot voivat vaikuttaa myds muiden Helsingin seudun lahiju-
nien kuormituksiin, kaluston mitoitustarpeisiin ja lipputuloihin. Nditd muutoksia
ei ole suurten epavarmuustekijoiden takia taman selvityksen yhteydessa arvioitu.
Vaihtoehdon 5 voi arvioida lisddvan paaradan lahijunien kuormitusta, vaihtoehto-
jen 4 ja 6 puolestaan vahentavan.

Erityisesti vaihtoehdossa 4 Porvoon lahijunien kustannuksiin liittyy epavarmuutta
tarvittavan kalustomitoituksen seka lipputulojen nettomuutoksen osalta.

Porvoon suunnan ldhijunaliikenteen kustannukset,
lipputulot ja alijdgama (milj.eur/v) ve 4 ja 5: Kerava-Nikkild
0+ lilkenne vihennettyna

8.0 L35

70 62 6.4 6.2 6.3 6.4 6.2
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Liikenndintikust. Lipputulot WAlij3dma

Arvio vaikutuksista Iéhijunaliikenteen kustannuksiin, lipputuloihin ja alijgdmddn
vs. ve 0+. Vaihtoehdoissa 4 ja 5 on vdhennetty korvattavan KeNi-liikenteen kus-
tannukset ja lipputulot.
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8. VAIHTOEHTOIJEN ARVIOINTI

Vaihtoehtojen kytkeytyminen Porvoon yhdyskuntarakenteeseen ja lii-
kennejarjestelmaan

Vaihtoehtoja 3a ja 3b lukuun ottamatta muut vaihtoehdot kytkeytyvat melko
luontevasti johonkin Porvoon yleiskaavan rakennemalleista Porvoon maankayton
ja sisdisen liikenneverkon kehittdmispainotusten osalta. Rakennemallien liiken-
teellisid vahvuuksia ja heikkouksia on arvioitu Porvoon yleiskaavan rakennemal-
lien liikkenteellinen arvioinnissa v. 2022.

Vertailuvaihtoehto ve 0+ kytkeytyy luontevimmin rakennemalliin “Uudet naapu-
rit”. Kaikki rakennemallissa esitetyt maankayton tai liikenneverkon muutokset ei-
vat kuitenkaan kytkeydy Itdradan kaukojunaliikenteen toteutumiseen.

N
J
'kﬁ Domargard

TS

Junarata, asema ja liityntapysakointi
[/| @=——p Uusi katuyhteys

ey Uusi jalankulku- ja pyoréily-yhteys

i m.' ==l Uusi tai vahvistettava linja-autoyhteys
tta/! aItos’ Huom. sijainnit viitteellisi&
Rakennemalli “Uudet naapurit”: ve 0+.
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Vaihtoehdot 1, 4, 5 ja 6 (Porvoon asema Kuninkaanportissa) kytkeytyvat luonte-
vasti rakennemalliin ”Kuninkaanportin kukoistus”.
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Rakennemalli “Kuninkaanportin kukoistus”: ve 1, 4, 5 ja 6.
Rakennemallin vahvuudet ja mahdollisuudet

Uusi maankaytto painottuu alueelle, josta on erinomaiset joukkoliikenneyhteydet
Helsingin seudulle ja Itdiseen Suomeen. Lisda Porvoon houkuttelevuutta Helsingin
seudulla tydssakdyvien osalta.

Kuninkaanportin asemalle ja palveluihin on hyvat joukkoliikenne- ja autoiluyhtey-
det Porvoon eri osista. Helsingintien varren ja Hornhattulan alueet sijaitsevat hou-
kuttelevalla kdvely- tai pyorailyetdisyydelld Kuninkaanportin asemasta ja uusista
lahipalveluista.

Kuninkaanportista on mahdollista kehittaa lahipalveluiltaan itsendinen kaupunki-
keskus, jossa sisdinen lilkkkuminen tapahtuu padosin jalan tai pyoralla.

Ohjaa autoliikenteen kasvun muualle kuin Porvoon keskustaan. Ei edellytda mer-
kittavia muutoksia joen itdpuolisen alueen tie- tai katuverkkoon.
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Hyvat yhteydet myds yleiskaava-alueen ulkopuolelta Kuninkaanporttiin ja sen
[ahi- ja kaukojuniin. Linjastorakenne palvelee hyvin myo6s yhteyksia yleiskaava-
alueen ulkopuolelta Porvoon keskustaan.

Rakennemallin heikkoudet ja riskit

Perustuu keskeisesti Itaradan, Kuninkaanportin aseman ja ldhijunaliikenteen to-
teutumiseen. Jos yksikin naista viivastyy huomattavasti tai jaa toteutumatta, mal-
lin mukaiselle Kuninkaanportin kaupunkikeskukselle ei ole riittavia edellytyksia.

Kuninkaanportin kaupunkikeskus sijoittuu erilleen muusta kaupunkirakenteesta,
erityisesti nykyisesta keskustasta. Matkat Kuninkaanportin ja muun Porvoon va-
lilla tehdaan paaosin henkildautolla tai joukkoliikenteelld, samoin liityntd muualta
Porvoosta Kuninkaanportin asemalle.

Liikkumisen ja liikenteen kasvun painopisteen siirtyminen Porvoonjoen lansipuo-
lelle saattaa ndivettaa liikenneyhteyksien kehittdmista kaupungin itdosissa ja kes-
kustassa.

Edellyttda merkittavia investointeja uusiin katuihin seka jalankulku- ja pyoraily-
yhteyksiin.

Vaihtoehto 2 kytkeytyy luontevasti rakennemalliin “Kaksi asemaa — yksi kau-
punki”.

Hax o s

Junarata, asema ja liityntapysakaointi
Uusi katuyhteys
Uusi jalankulku- ja pydréily-yhteys

Uusi tai vahvistettava linja-autoyhteys

Huom. sijainnit viitteellisia

Rakennemalli “Kaksi asemaa — yksi kaupunki”: ve 2.

Rakennemallin vahvuudet ja mahdollisuudet

Uusi maankaytto painottuu alueelle, jolla saavutettavuus kestavilld kulkutavoilla
on Porvoon parhaimmistoa. Uudet asuinalueet sijaitsevat paaosin kavely- tai pyo-
railyetdisyydelld keskustasta. Muita malleja pienempi riippuvuus henkildautolii-
kenteesta. Sopii parhaiten myds ikddntyvan vaeston liikkkumistarpeisiin.

Hyvat joukkoliikenneyhteydet Helsingin seudulle. Lisda Porvoon houkuttelevuutta
Helsingin seudulla tydssakayvien osalta. Uusi lantisen keskustan asema palvelee
myos lahialueiden nykyista asutusta ja tydpaikkoja.

Lantisestd keskustasta mahdollista kehittda nykyistd keskustaa tdydentédva kes-
kus, jossa my0s sisdinen liikkuminen tapahtuu paaosin jalan tai pyoralla.

Porvoonjoen ylittavat uudet kulkuyhteydet hitsaavat joen rantavyohykkeen yhte-
naiseksi liikkkumisvyohykkeeksi.
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Juna-asemia syottava uudet linja-autoyhteydet yhdistavat laajasti myos asuin- ja
tyopaikka-alueita toisiinsa.

Rakennemallin heikkoudet ja riskit

Itdradan tailantisen keskustan aseman jadaminen toteutumatta heikentaa lantisen
keskustan houkuttelevuutta Helsingin seudulla tydssdkdyvien osalta.

Lantisen keskustan aseman ja pistoraiteen investoinneista todennakoisesti mer-
kittava osa kohdistuu kaupungille. Porvoon ja Helsingin vélinen ldhijunaliikenne
saattaa myos edellyttda rahallista tukea.

Porvoonjoen itd- ja lansirannan yhdistaminen edellyttdda merkittavia siltainves-
tointeja.
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Vaihtoehto 3a ei kytkeydy suoraan mihinkdan tarkasteltuun rakennemalliin.
Maankayton ja liikkenneverkon painotukset on muokattu vaihtoehdosta 2.

Uusi maankayttd painottuu alueelle, jolla saavutettavuus kestavilla kulkutavoilla
on parempi kuin Kuninkaanportin vaihtoehdoissa 1, 4, 5 ja 6 mutta heikompi kuin
vaihtoehdossa 2. Uudet asuinalueet sijaitsevat osin kadvely- tai pyorailyetdisyy-
delld keskustasta.

Nykyisenkaltainen joukkoliikennejarjestelma saadaan tarvittaessa melko pienin
muutoksin kytkeytymaan hyvin Hornhattulan juna-asemaan, mika on myds luon-
teva sijainti liityntapysakaoinnille. Mahdollinen uusi yhteys Hornhattulantielta joen
itdpuolelle parantaisi aseman liityntayhteyksia Porvoon pohjoisosista ja Myrsky-
lan suunnasta. Liikennejarjestelma kytkeytyy juna-asemaan luontevammin ja pie-
nemmin jarjestelyin kuin edellisissa vaihtoehdoissa.
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Va/htoehto 3a: Rakennemallista 2 muokattu liikenneverkko ja maankédytén paino-
tus.



Porvoon suunnan ldhijunaliikenteen toteuttamisedellytysten arviointi

Vaihtoehto 3b ei myodskaan kytkeydy suoraan mihinkaan tarkasteltuun rakenne-
malliin, mutta maankaytdn ja Porvoon sisdisen liikkenneverkon painotukset ovat
vaihtoehdon 2 kaltaiset.

Vaihtoehdon vahvuudet ja heikkoudet ovat samankaltaisia kuin vaihtoehdossa 2
kuitenkin ilman pistoraiteen ja toisen aseman toteutumisriskia.

Juna-asema sijaitsee selvasti ldhempana keskustaa ja maankayton painopistetta
kuin muissa vaihtoehdoissa. Kulkuyhteydet asemalta iddssa linja-autoasemalle ja
l[annessa Porvoon puistokadun itdosan varteen kytkeytyvat erittdin hyvin malliin
kaavailtuun linja-autojarjestelmaan. Kaytannossa kaikki linjat kytkeytyvat vahin-
taan toiseen aseman sisdankdynneista ja lahes kaikilta Porvoon keskeisilta aluilta
on hyva syottéyhteys seka juna-asemalle ettd keskustaan. Aseman sijainti palve-
lee hyvin myos kaukoliikenteen linja-autoja, jos ne liikennoidaan Porvoon keskus-
tan kautta tai Porvoon linja-autoasemalle.
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Vaihtoehto 3b: Rakennemallista 2 muokattu liikenneverkko ja maankdéytén paino-
tus.

Vaikutukset joukkoliikenteen palvelutasoon

Joukkoliikenteen palvelutasoa on kuvattu esimerkkialueiden valisellda Helmet-
mallin mukaisella matkavastuksella, joka sisdltda varsinaisen liikennevalineessa
ajoajan lisaksi mm. vuorovalista riippuvan odotteluajan, liityntdajan, vaihtoajan
seka kavelyn, odottelun ja vaihdon koetun lisdvastuksen (painokertoimet). Myos
liilkenneviélineiden voimakas kuormittuminen (istumapaikkojen tayttyminen) kas-
vattaa osaltaan matkavastusta.

Viereisessa taulukossa on esitetty vertailuvaihtoehdon ve 0 (ei Itdradan kauko-
eikd lahijunaliikennettd) joukkoliikenteen matkavastukset iltahuipputunnin ai-
kana esimerkkipaikkojen valilla. Luvut kuvaavat matka-aikaa minuutteina lisat-
tyna em. matkavastusta lisdavilla tekijoilla.

matkavastus JLIHT Porvoon keski Lansiranta Tarmola Kevatkumpu Gammelbacka Kuninkaanpor Monninkyla (£ Loviisan kesku
Porvoon keskusta 0 16 36 38 28 27 54 75
Lansiranta 18 0 40 44 25 37 63 93
Tarmola 25 26 0 56 41 55 82 102
Kevatkumpu 33 38 54 0 49 60 89 113
Gammelbacka 30 25 53 52 0 39 75 108
Kuninkaanportti 33 35 62 60 37 0 49 105
Monninkyl4 (Askola) 74 83 107 108 94 67 0 149
Loviisan keskusta 76 90 99 108 101 98 127 0
Nikkild 73 83 108 108 94 66 117 149
Soderkulla 59 69 86 94 78 79 106 131
Kerava 120 128 152 150 139 116 165

Helsingin keskusta 99 104 128 120 117 112 146 165
Pasila 109 118 142 140 128 126 155 176
Meilahti 122 131 145 151 142 139 169 179
Kalasatama 103 111 124 130 123 118 149 162
Malmi 100 108 132 128 119 115 146 169
Itdkeskus 89 103 109 124 113 109 136 140
Lentoasema 119 126 150 146 138 134 64 188
Tikkurila 98 105 129 125 117 113 143 167
Leppévaara 131 139 162 159 150 146 177 20
Keilaniemi 121 127 143 145 139 133 168 181

Ve 0. Joukkoliikenteen matkavastus iltahuipputuntina esimerkkipaikkojen vdlill
(painotettua minuuttia).

Eri vaihtoehtojen osalta on esitetty matkavastuksen suhteellinen muutos (%)
vaihtoehtoon ve 0O (ei itdradan kauko- eika ldhijunia) ndhden.

Tuloksissa saattaa olla mm. linjastokuvausten karkeudesta ja mittauspisteiden si-
jainnista johtuvaa epatarkkuutta tai tulkinnanvaraisuutta, joten tuloksia on syyta
pitaa viitteellisina.
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Ve 0+

Vaihtoehdossa Itdradan kaukojunayhteys Kuninkaanportissa tdydentaa ve 0:n ny-
kytyyppisesta tdydennettya linja-autoliikennetta (ei vahennyksid Helsingin suun-
nan LA-yhteyksissa).

Joukkoliikenteen palvelutaso Kuninkaanportista sekda Porvoon kaupunkialueelta
seka Askolan ja Loviisan suunnilta paakaupunkiseudulle, erityisesti lentoasemalle
paranee selvasti.

matkavastus JL IHT Porvoon ke ski Linsiranta Tarmola Kevdtkumpu GammelbadkaKuninkaanpor Monninkyld (£ Loviisan ke sku

Porvoon keskusta 0% 0% 0% 0% -9% 0% 4%
Lénsiranta 0% 0% 0% 0% -7% 0% 4%
Tarmola 0% 0% 0% 0% -8% 0% 1%
Kevdtkumpu 0% 0% 0% 0% -5% 0% 2%
Gammelbacka 0% 0% 0% 0% -3% 0% -1%
Kuninkaanportti -19% 5% -5% -3% 0% 0% -30%
Monninkyla (Askola) 1% 1% 0% 0% 1% 1% -3%
Loviisan keskusta 1% 1% 0% 1% 1% -18% 0%

Nikkila 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% -4%
Soderkulla -1% 0% 0% 0% 0% -6 % 0% 1%
Kerava -4% 5% -3% -3% -7% -22% -13% -11%
Helsingin ke skusta -16% -14% -10% -5% -17 % -24% -17%
Pasila -25% -25% -20% -19% -25% -30% -23%
Meilahti -14% -15% -5% -9% -16% -21% -11%
Kalasatama -4% -5% 0% -5% -4% -32% -11% -2%
Malmi -3% -4% -4% -4% -3% -26% -5% -3%
Itdke skus 0% -2% -1% -3% 0% -1%
Lentoase ma . % 40% 3% 31% 35%
Tikkurila -3% -4% -3% -3% -7% -14% -11%
Le ppdvaara -14% -14% -10% -9% -15% -20% -17%
Keilanie mi -5% 5% 0% -4% -6% -32% -14% -6%

Ve 0+. Joukkoliikenteen matkavastuksen muutos vs. ve O.
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Vel

Kuninkaanporttiin on kuvattu hyvat liityntayhteydet sekd Porvoon ulkopuolelta
ettd Porvoon sisalta tulevilta linja-autoyhteyksilta. Linjojen kierrdattaminen Kunin-
kaanportin aseman kautta synnyttaa kuitenkin hieman viivetta Porvoon ulkopuo-
lelta keskustaan suuntautuvilla matkoilla.

Joukkoliikenteen palvelutaso Kuninkaanportista sekd Porvoon kaupunkialueelta
sekd mm. Loviisan ja Askolan suunnilta paakaupunkiseudulle, erityisesti lentoase-
malle paranee huomattavasti. Palvelutaso paranee tyypillisesti voimakkaammin
jalaajemmalla alueella kuin vaihtoehdossa 0+. Toisaalta palvelutaso Porvoosta Si-
poon eteldosiin heikkenee linja-autotarjonnan vahentyessa.

matkavastus JLIHT Porvoon keskiLansiranta Tamola Kevatkumpu Gammelbacka Kuninkaanpor Monninkyl& (£Loviisan kesky
Porvoon ke skusta -1% -12% -2% -3% -18% 1% 4%
Lénsiranta 2% 0% -3% -3% -14% 1% 4%
Tarmola 0% 0% -4% 0% -24% 1% 0%
Kevatkumpu -2% 1% 2% 0% -30% -1% 1%
Gammelbacka -3% -3% 0% -3% -14% 0% -2%
Kuninkaanportti -28% -10% -35% -27% -8% 2% -30%
Monninkyl3 (Askola) 4% 3% 2% -1% 2% 4% 4%
Loviisan keskusta 1% 1% -1% -3% 0% -20% 0%

Nikkild 0% 0% -5% -3% -1% 0% 1% -6%
Soderkulla 13% 11% 0% 5% 2% -24% 5% 1%
Kerava -7% -6% -12% -9% -9% -22% -12% -13%
Helsingin ke skusta -20% -16% -21% -14% -19% -22% -18%
Pasila -27% -26% -29% -26% -20% -28% -24%
Meilahti -16% -16% -14% -16% -17% -20% -12%
Kalasatama -1% 0% 0% -3% -4% -31% -9% -3%
Malmi -11% -12% -12% -12% -12% -28% -8% -8%
Itdkeskus 2% 4% 4% -1% -1% -23% 0% 1%
Le ntoasema

Tikkurila -7% -6% -13% -8%

Le ppévaara -16% -14% -19% -15% -16% -19% -17%
Keilanie mi -1% -4% -6% -6% -8% -31% -13% -1%

Ve 1. Joukkoliikenteen matkavastuksen muutos vs. ve 0.
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Ve 2

Porvoon sisdisten linja-autoyhteyksien johtaminen Lantisen keskustan asemalle
tai aseman kautta heikentaa paikoin Porvoon muiden sisdisten joukkoliikenneyh-
teyksien palvelutasoa.

Yhteydet paakaupunkiseudulle ovat vaihtoehtoa 1 paremmat Porvoon keskus-
tasta seka Lansirannan ja lantisen keskustan alueella, jotka ovat kavelyetdisyy-
dellad lantisen keskustan asemasta.

Joukkoliikenteen palvelutaso Porvoon ulkopuolisilta alueilta on tyypillisesti sama
kuin vaihtoehdossa 1, koska ve 2 sisaltaa liityntdayhteydet myos Kuninkaanportin
asemalle.

matkavastus JLIHT Porvoon keski Lansiranta Tarmola Kevatkumpu Gammelbacka Kuninkaanpor Monninkyl& (£ Loviisan kesk

Porvoon keskusta 6% -12% -2% 9% -18% 1% 4%
Lansiranta 8% 0% -1% 10% -12% 1% 4%
Tarmola 0% 0% -4% 0% -22% 1% 1%
Kevatkumpu 5% 15% 2% 3% -16 % -1% 2%
Gammelbacka 12% 18% 0% -3% -13% 0% -4%
Kuninkaanportti -27% -10% -35% -13% -8% 2% -31%
Monninkyla (Askola) 4% 3% 2% 2% 2% 4% -4%
Loviisan keskusta 1% 2% -1% -1% 2% -20% 0%

Nikkild 0% 0% -5% -1% -1% 0% 1% -6%
Soderkulla 13% 11% 0% 6% 2% -24% 5% 0%
Kerava -6% -13% -12% -5% -9% -22% -12% -13%
Helsingin keskusta -19% -25% -21% -8% -19% -22% -18%
Pasila -27% -33% -29% -21% -26% -27% -24%
Meilahti -16 % -22% -14% -12% -17% -20% -12%
Kalasatama 0% -8% 0% 2% -4% -31% -9% -3%
Malmi -11% -12% -12% -11% -12% -28% -8% -8%
Itdkeskus 3% 4% 4% -1% -1% -22% 1% 1%
Lentoasema L 5% 9% 4% 3% % 61% 0% -36%
Tikkurila -7% -14% -13% -3% -9% -38% -13% -13%
Leppévaara -16% 21% -18% -11% 6% -38% -19% -17%
Keilaniemi -6% -11% -6% -1% -8% -31% -13% -7%

Ve 2. Joukkoliikenteen matkavastuksen muutos vs. ve 0.

Ve 3a

Porvoon sisdiset linja-autoyhteydet ovat liikennemallianalyysissa kuvattu saman-
kaltaisiksi kuin vaihtoehdossa 1. Mahdollinen uusi yhteys Hornhattulantielta joen
itdpuolelle parantaisi edelleen junien liityntayhteyksia Porvoon pohjoisosista ja
Myrskyldan suunnasta.

Yhteydet liitynnan kautta Helsingin suuntaan ovat Porvoon eri aluilta tyypillisesti
hieman paremmat kuin edellisissa lahijunavaihtoehdoissa. Kuninkaanportissa yh-
teydet Helsingin suuntaan jaavat edellisia vaihtoehtoja heikommiksi, mutta huo-
mattavasti vertailuvaihtoehtoa paremmiksi.

matkavastus JLIHT Porvoon keskt Lansiranta Tarmola Kevitkumpu Gammelbacka Kuninkaanpor Monninkyla (£ Loviisan kesky

Porvoon keskusta 6% -12% -2% 9% -16% 0% 2%
Lénsiranta 8% 2% -1% 10% -22% -5% -8%
Tarmola 0% 0% -4% 0% -24% 0% 1%
Kevatkumpu 5% 8% 2% 4% -17% -2% 0%
Gammelbacka 12 % 18 % 0% -1% -12% -1% -3%
Kuninkaanportti -25% -16% -35% -14% -8% 0% -8%
Monninkyld (Askola) 1% -3% -4 % 0% 0% 1% 1%
Loviisan keskusta 0% -6% -1% -2% 0% -14% 0%

Nikkild 0% -4% 6% -1% -1% 0% 0% 0%
Soderkulla 13% 7% 1% 4% 1% -24% 5% 4%
Kerava -10% -11% -16 % -11% -13% -9% -12% -10%
Helsingin keskusta -23% -21% -25% -15% -24% -35% -22% -15%
Pasila -30% 31% -33% 28% % a% 27% -20%
Meilahti -19% -21% -18% -18% -21% -31% -20% -9%
Kalasatama -4% -6% 5% -5% -9% -19% -9% 1%
Malmi -11% -13% -12% -11% -12% -28% -8% -3%
Itédkeskus 3% -4 % 4% -1% -3% -22% 0% 1%
Lentoasema L % 7% 6% 4l% 46% S6% -40% -3%
Tikkurila -11% -12% -17% -10% -14% -25% -13% -9%
Leppévaara -19% -19% -22% -17% -21% -29% -19% -14%
Keilaniemi -10% -9% -10% -7% -12% -20% -13% -4%

Ve 3a. Joukkoliikenteen matkavastuksen muutos vs. ve 0.
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Ve 3b

Liityntayhteydet sekd Porvoon ulkopuolisilta etta Porvoon alueilta ovat jarjestet-

tavissa tehokkaasti ja erittdin hyvin aseman sisdaankdynteihin kytkeytyviksi.

Yhteydet Porvoon eri alueilta padkaupunkiseudulle ovat tyypillisesti vaihtoeh-
doista parhaat. Toisaalta yhteydet paakaupunkiseudulle mm. Askolan ja Loviisan
suunnista eivat ole aivan yhta hyvat kuin Kuninkaanportin aseman sisaltavissa

vaihtoehdoissa.

Porvoon sisdinen linjastoratkaisu parantaa joidenkin Porvoon alueiden vilisia yh-
teyksid, mutta joidenkin alueiden valilla matka-ajat kasvat, kun osa linjoista kier-
taa lantisen keskustan ja Porvoonjoen ylittdvd uuden pohjoisen siltayhteyden

kautta.

matkavastus JLIHT
Porvoon keskusta
Lénsiranta
Tarmola
Kevatkumpu
Gammelbacka
Kuninkaanportti
Monninkyla (Askola)
Loviisan keskusta
Nikkila

Soderkulla

Kerava

Helsingin keskusta
Pasila

Meilahti
Kalasatama

Malmi

Itakeskus
Lentoasema
Tikkurila
Leppédvaara
Keilaniemi

Porvoon keski Lansiranta

8%
0%
5%
2%
-25%
1%
0%
0%
13%
-22%
-38%

-31%
-19%
-12%

3%

-26%
-30%
-22%

7%

0%
10%
18%

-16 %
-3%
-5%
-4%
7%

-22%

-35%

-31%
-18%
-13%

-4%

-25%
-29%
-20%

Tarmola

-12%
-2%

2%
0%
-35%
-4%
-1%
-5%
0%
-20%
-30%
-37%
-2%
-9%
-12%
4%

-22%
-26%
-14%

Kevdtkumpu Gammelbacka Kuninkaanpor Monninkyla (£ Loviisan kesk

2%
1%
4%

-3%
-13%
1%
0%
0%
7%
-13%
-18%
-30%
-20%
-7%
-11%
-1%

-12%
-19%
-9%

9%
10%
0%
3%

-8%
0%
3%

-1%
2%

-14%
-25%
-32%
-22%
-10%
-12%

-1%

-16 %
-21%
-13%

-16%
-22%
-24%
-16 %
-12%

1%
-14%

0%
-24%

-6%
-31%
-39%
-28%
-16 %
-28%
-22%

-21%
-26%
-17%

0%
-5%
0%
-1%
-1%
0%

0%
0%
5%
-13%
-23%
-28%
-20%
-10%
-8%
0%

-14%
-19%
-13%

2%
-8%,
1%
0%
2%
-8 %,
1%

1%
5%
-10 %
-15%
-21%
-9%
1%
-2%)
1%
-33%
-9%
-14%

-4%

Ve 3b. Joukkoliikenteen matkavastuksen muutos vs. ve 0.
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Ve 4

Palvelutason luonteva vertailukohta on ve 1.

Yhteydet Porvoosta paakaupunkiseudulle eivat parane yhta paljon kuin vaihtoeh-
dossa 1, koska junien matka-aika Helsinkiin on noin 10 minuuttia pidempi. Liiken-
nemallilla laskettu matkavastus Porvoon keskustasta Helsingin keskustaan vahe-
nee hieman suhteessa vaihtoehtoon 0, mutta jaa vaihtoehtoa 0+ suuremmaksi.
Yhteys lentoasemalle jaa kaukojunien varaan. Toisaalta yhteydet paranevat sel-
vasti Keravalle ja paaradan suuntaan seka Nikkilan ratakaytavaan.

Porvoon ldhijunat kuormittuvat voimakkaasti padradalla Pasilan ja Keravan valill3,

mika voi heikentad istumapaikan saatavuutta ruuhka-aikoina.

matkavastus JL IHT
Porvoon keskusta
Lansiranta
Tarmola
Kevitkumpu
Gammelbacka
Kuninkaanportti
Monninkyld (Askola)
Loviisan keskusta
Nikkila

Soderkulla

Kerava

Helsingin keskusta
Pasila

Meilahti
Kalasatama

Malmi

Itékeskus
Lentoasema
Tikkurila
Leppdvaara
Keilaniemi

Porvoon keski Lansiranta

2%
0%
-2%
-3%
-28%
4%
1%
-18%
14 %

-7%
-16%
-10%

3%
-11%
3%
-26%
-19%
-10%
0%

-1%

0%
1%
3%
-10%
3%
1%
-18%
12 %
-38%
-4%
-16%
-10%
3%
-12%
4%
-24%
-17%
9%
2%

Tarmola
-12%
0%

2%
0%
-35%
2%
-1%
-24%
0%
-39%
-11%
-20%
9%
3%
-12%
4%
-27%
22%
-14%
0%

Kevitkumpu GammelbackaKuninkaanpor Monninkyl3 (£ Loviisan kesku Nikkil3d

2%
-3%
4%

-3%
-27%
-1%
-2%
-22%
5%
-37%
-3%
-18%
-11%
2%
-12%
-1%
-23%
-18%
-10%
0%

-3% -18%
-3% -14 %
0% -24%
0% -30%
-14 %

-8%
2% 4%
0% -20%
2050 a1w
2% -24%
8% 7%
-8% -36%
a7l aes
-11% -35%
1% -24%
-12% -28%
0% -22%

-19%
-11% -33%

-2% -25%

1%
1%
1%
-1%
0%
2%

0%
-21%
6%
-37%
-14%
-20%
-15%
-4%
8%
1%
-26%
-22%
-14%
-8%

4% -10%

4% 9%

1% -21%

1% -26%

-2% -24 %
03[ aesd

-4% -19%

-20%
-23%

1% 0%
-34% 14%
-11% -18%
-17% -19%

8% -8%

0% 7%

-8% 1%

1% 2%
-24% 5%
-20% -20%
-13% 7%

-2% -7%

Ve 4. Joukkoliikenteen matkavastuksen muutos vs. ve 0.
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Ve 5

Palvelutason luonteva vertailukohta on ve 4. Vaihtoehdossa 5 yhteys paaradan
suuntaan on vaihdollinen, mutta Porvoon suunnan junia lilkkennéidaan muita vaih-
toehtoja tihedmmin (vuorovali ruuhka-aikoina 20 min).

Yhteydet Porvoosta padkaupunkiseudulle paranevat vahemman kuin muissa lahi-
junavaihtoehdoissa. Liikennemallilla laskettu matkavastus Porvoon keskustasta
Helsingin keskustaan kasvaa hieman suhteessa vaihtoehtoon 0 ja jaa selvasti vaih-
toehtoa 0+ suuremmaksi. Yhteys lentoasemalle jaa kaukojunien varaan. Toisaalta
yhteydet paranevat selvasti Keravalle ja pdaradan suuntaan seka Nikkilan ratakay-
tavaan. Tihedmpi vuorovali kompensoi osin Keravan vaihdon tuomaa lisdvastusta.
Tarjoaa vaihtoehdoista parhaan palvelutason Porvoon ja Kerava-Nikkila —kayta-
van valilla.

matkavastus JL IHT Porvoon keski Lansiranta Tarmola Kewvatkumpu GammelbackaKuninkaanpor Monninkyla (£ Loviisan kesku Nikkila

Porvoon keskusta 1% -12% 2% 3% -18% 1% 4% -20%
Linsiranta 2% 0% 3% 3% 4% 1% 4% 7%
Tarmola 0% 0% 4% 0% 4% 1% 0% 8%
Kevatkumpu 2% 1% 2% 0% 30% 1% 1% 32%
Gammelbacka e 3% 0% Er 4% 0% Er 319
Kuninkaanportti 28% 10% 35% 27% 8% 29% T
Monninkyl (Askola) a% 3% 2% 1% 2% 4% 4% 5%
Loviisan keskusta 1% 1% -1% -2% 0% -20% 0% -25%
Nikkils -25% B% -29% 7% 255 g 4% -26%

Sderkulla 145 1% 0% 59 25 24% 6% 1% 0%
Kerava -40% -40% -37% 0%
Helsingin keskusta 3% 5% -4% 5% 0% -28% 7% -5% 0%
Pasila 8% 8% -14% 1% 9% 37% “14% 12% 0%
Meilahti 1% 2% 1% -4% 4% 8% 9% 2% 0%
Kalasatama 3% 3% 3% 2% 1% -16% 0% 0% 1%
Malmi 1% 1% 12% 1% 1% 8% 8% 2% 0%
Itake skus 3% 4% a% 1% 0% 22% 1% 1% 0%
Lentoasema -26% 24% 7% 3% -25% [0 6% 24% 0%
Tikkurila 6% 5% -12% 7% 8% 37% -12% 12% 0%
Leppdvaara 2% -1% 7% -4% 4% -26% 8% -8% 0%
Keilaniemi 3% 6% 3% 4% 3% 17% 1% 0% 0%

Ve 5. Joukkoliikenteen matkavastuksen muutos vs. ve 0.

Ve 6

Palvelutason luonteva vertailukohta on ve 1. Vaihtoehdossa 6 Keravan ase-
mapysahdys lisaa matka-aikoja Lentoasemalle, Pasilaan ja Helsingin keskustaan
noin 2 minuutilla, mutta vaihtomahdollisuus Keravalla parantaa selvasti yhteyksia
Keravalle ja siella pysahtyviin [dhijuniin. Lahijuniin tulee melko paljon matkustajia
osuudella Kerava-Lentoasema-Pasila, mikad voi heikentda istumapaikan saata-
vuutta ruuhka-aikoina.

matkavastus JL IHT Porvoon keski Lansiranta Tarmola Kevatkumpu Gammelbacka Kuninkaanpor Monninkyl3 (£ Loviisan keskt Nikkild
Porvoon keskusta -1% -12% 2% -3% -18% 1% 4% 0%
Lansiranta 2% 0% -3% -3% -14% 1% 4% 0%
Tarmola 0% 0% -4% 0% -24% 1% 0% 0%
Kevatkumpu -2% 1% -2% 0% -30% -1% 1% -1%
Gammelbacka -3% -3% 0% -3% -14% 0% -2% -1%
Kuninkaanportti -28% -10% -35% -27% -8% 2% -30% 0%
Monninkyla (Askola) 4% 3% 2% -1% 2% 4% -4% 0%
Loviisan keskusta 1% 1% -1% 2% 0% -20% 0% -1%
Nikkila 0% 0% -5% -3% -1% 0% 1% 6%

Soderkulla 13% 11% 0% 5% 2% -24% 5% 1% 0%
Kerava [ aew 3% aax -41% -41% -37% 0%
Helsingin keskusta -15% -11% -18% -10% -15% -19% -15% 2%
Pasila -23% 2% -26% -23% -23% -25% -21% 2%
Meilahti -14% -14% -13% -15% -15% -40% -18% -11% 2%
Kalasatama 1% 2% 1% -1% 2% -29% 7% -1% -1%
Malmi -11% -12% -12% -12% -12% -28% -8% -8% 0%
Itdkeskus 2% 4% 4% -1% -1% -23% 0% 1% -1%
Lentoasema . 3% -40% -40% 37% 0% -65% -38% 35% -10%
Tikkurila -5% -4% -12% 7% -8% -37% -12% -11% 0%
Leppavaara -14% -13% -17% -14% -15% -37% -17% -16 % -1%
Keilaniemi -5% -2% -4% -4% -6% -29% -11% -5% -1%

Ve 6. Joukkoliikenteen matkavastuksen muutos vs. ve O.

Porvooseen kohdistuvien joukkoliikennematkojen kokonaispalvelutasoa voidaan
viitteellisesti mitata joukkoliikennematkojen keskimaaraisen matka-ajan muutok-
sella. Tassa on kuitenkin hyva huomioida, etta joukkoliikennematkojen suuntau-
tuminen vaihtelee eri vaihtoehdoissa, jolloin vertaillaan hieman eri tavoin painot-
tuneita matkoja. Porvooseen kohdistuvat joukkoliikennematkat sisaltavat myos
Porvoon sisalla tehtavat matkat, joita on lukumaaraisesti paljon.

Keskimadaraisellda matka-ajalla mitaten eniten palvelutaso paranee vaihtoehdossa
3b. Muiden Idhijunavaihtoehtojen palvelutasoparannus on 76-92 % vaihtoehtoon
3b nahden. Pelkastdan Itdradan kaukojunaliikenteen toteutuminen synnyttaa
noin 40 % vaihtoehdon 3b palvelutasomuutoksesta. Vaihtoehtojen 4 ja 5 valisia
eroja tasaa ve 5:n tihedmpi ldhijunaliikenne Porvoon suunnalla.
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Porvooseen kohdistuvien joukkoliikennematkojen
keskimaardisen matka-ajan muutos vs. ve 0

0.0%

vel+ vel ve2 velf2 wve3a vesb ved ve5 veb

-5.0%

-10.0%
-10.2%

-15.0%

-20.0%

20.0% "19:3%

219% -22.19% -21.5%
25.0% g 23.4% 23.2%

-25.4%
-30.0%

Porvooseen kohdistuvien joukkoliikennematkojen kokonaispalvelutason muutok-
set keskimddrdiselld matka-ajalla mitattuna vs. ve O.

Vaikutukset Porvooseen kohdistuvien matkojen kulkutapoihin, liikenne-
suoritteisiin ja lilkkennepaastoihin

Koska lahijunavaihtoehdoissa on eri maarat asukkaita ja tyopaikkoja kuin vertai-
luvaihtoehdoissa, ei lilkkennesuoritteiden suora vertailu anna totuudenmukaista
kuvaa vaihtoehtojen vaikutuksista. Tasta syystad henkildautoliikenteen km-suori-
teluvut on skaalattu samalle vertailukelpoiselle tasolle kertomalla vertailuvaihto-
ehdon ve 0 henkiléliikenteen kokonaiskilometrisuoritteet vaihtoehtokohtaisilla
km-suoritteiden kulkutapaosuuksilla. Kulkutapa- ja suoritemuutokset on laskettu
vain Porvooseen kohdistuvien matkojen osalta (alkavat, paattyvat tai sisdiset mat-
kat). Tuloksiin vaikuttavat liikennejarjestelmien erojen lisaksi erot maankayton
painotuksissa eri vaihtoehtojen osalta.

Linja-autokilometrien muutokset on laskettu suoraan liikennemallin verkkoku-
vauksista.

Eniten joukkoliikennettad ja vahiten henkildautoa kaytetdan vaihtoehdossa 3b.
Seuraavina tulevat melko tasaviakisesti vaihtoehdot 3a, 2 ja 6. Myds vaihtoehto
0+ synnyttaa selkedsti myonteiset vaikutukset, koska kaukojunayhteys taydentaa
ve 0:n kehitettyd linja-autotarjontaa (osin paallekkdinen JL-jarjestelma).
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Vaihtoehtojen ve 2 ja 1/2 vertailu kertoo, etta vaihtoehdon 2 myénteisen vaiku-
tukset vaihtoehtoon 1 ndhden eivat johdu pelkdastdaan eheammasta maankayton
rakenteesta vaan myos lahemmas keskustaa jatketusta lahijunaliikenteesta.

Joukkoliikenteen osuus Porvooseen kohdistuvien
matkojen moottoroiduista henkilokilometreista (HA+IL)

14.0%

13.6%
13.5% 2% ) 13.3%

13.
13.19% 13.1% 13.1% 13.2%

13.0% 13.0%
13.0%
: 12.7%

12.5%
12.2%

12.0%

11.5%
2019 wve0  wvel+ wvel ve2 wvel/2 ve3a ve3db ved ves veb

Joukkoliikenteen osuus Porvooseen kohdistuvien moottoroitujen matkojen
(HA+JL) henkil6kilometreistd.

Porvooseen kohdistuvan tieliikenteen skaalattu km-
suoritemuutos vs. ve 0 (km/arki-vrk)

-2 000 velO+ vel ve2 velf2 ve3a ve3b ved ves veb
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-3350 -
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~12 000 3455 -3329
-14 000
-16 000
-18 000
-20 000

-3249

HA-km LA-km

Porvooseen kohdistuvan tieliikenteen kilometrisuoritemuutokset vs. ve 0 maan-
kéytén mddrderot tasattuna.
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Vaikutukset Porvooseen kohdistuvan tieliikenteen CO2-paastoihin on laskettu
edelld kuvattujen skaalattujen tieliikennesuoritevaikutusten perusteella.

Henkild- ja linja-autojen CO2-yksikkdpadastot v. 2040 on arvioitu VTT:n ALIISA-
paastokehitysarvion (4/2040) mukaisesti:

e Henkil6autot 68 g/km
e Linja-autot 353 g/km.

Lilkennevalineiden yksikkopaastoihin pitkalla aikavalilla liittyy epdvarmuutta, jo-
ten tuloksia voi pitdd tonnimadrien osalta viitteellisind. Paastokehitykseen liitty-
vat epavarmuustekijat eivat kuitenkaan vaikuta vaihtoehtojen keskindiseen jar-
jestykseen.

Linja-autoliikenteen vahenemasta syntyvat CO2-paastdévahenemat ovat huomat-
tavat kaikissa lahijunavaihtoehdoissa (kuvattu samat LA-tarjonnan muutokset).

Henkildautoliikenteen pdastét vdahenevat eniten vaihtoehdossa 3b. Seuraavina
tulevat melko tasavakisesti vaihtoehdot 3a, 2 ja 6. Vaihtoehtojen 4 ja 5 vilisia
eroja tasaa ve 5:n tihedmpi ldhijunaliikenne Porvoon suunnalla.

Vaikutukset Porvooseen kohdistuvan tieliikenteen CO2-
padstoihin v. 2040 (tonnia/vuosi).

100 vel+ vel ve2 vel/2 veda ve3b ved ves veb
-200
-300
-400
-500
-600
-700

Henkildautot Linja-autot

Vaikutukset Porvooseen kohdistuvan tieliikenteen CO2-pddistéihin vuoden 2040
yksikképddstéarvioilla 0 maankdytén mddrderot tasattuna.

Vaikutusarvioinnin yhteenveto

Arvioinnit on johdettu mahdollisuuksien mukaan liikennemallilla laadituista maa-
rallisista vaikutusarvioista, joita on tarpeen mukaan taydennetty asiantuntija-ar-
vioinnein.

Arvioinnissa fokus on vaihtoehtojen valisten erojen tunnistamisessa. Tasta syysta
arvioinnit on skaalattu kriteereittin asteikolle 0...+/-5, jossa suurimman vaikutuk-
sen tuottava skenaario saa arvosanan +/-5 vaikutuksen suunnasta riippuen ja
muut skenaariot on skaalattu suhteessa suurimpaan vaikutukseen.

Nadin arvioinnissa ei tarvitse ottaa kantaa erilaisten arviointikriteerien keskinai-
seen tarkeyteen eika siihen, miten merkittava jokin vaikutus on. Olennaista on,
ettd kunkin kriteerin osalta eri vaihtoehdot on arvioitu keskendan johdonmukai-
sesti.
Vaikutukset on jaoteltu kolmeen nakdkulmaan:

e Vaikutukset joukkoliikenteen palvelutasoon ja toimintavarmuuteen

e Vaikutukset Porvoon yhdyskuntarakenteeseen, kytkeytyminen kaupun-
gin liikennejarjestelmaan ja edelleen vaikutukset kestavan liikkumisen
edellytyksiin Porvoossa.

e Taloudellinen kestavyys seka kayton ettd investointien osalta.

Arviointeihin on kirjattu arvostelun lyhyt perustelu tai mittari, johon arviointi pe-
rustuu.

Arviointiyhteenveto on esitetty seuraavalla sivulla.
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Vaikutukset suhteessa vaihtoehtoon
ve Ov. 2040

Ve0O+ Vel Ve2 Ve3aVe3b Ved4 Ve5 Veb

Perusteluja ja huomioita

Yhteydet Porvoon suunnalta Hgin
kantakaupunkiin

Yhteydet Porvoon suunnalta Lentoasemalle

Yhteydet Porvoon suunnalta Hgin seudun
pohjoisiin ldhijunakdytaviin

Helsingin seudun sisdiset yhteydet

Lahijunaliikenteen hairioherkkyys

Itdradan kaukojunien
matkustajakuormitusta vahentdva vaikutus

Itdradan kaukojunaliikenteen sujuvuus ja
hairioherkkyys

2

0

Joukkoliikenteen palvelutaso ja toimintavarmuus

3

-1

N 1 1 B 2

2 1 1 -4 -3

Mittarina joukkoliikenteen matkavastusmuutokset Porvoon keskustasta Helsingin keskustaan

Mittarina joukkoliikenteen matkavastusmuutokset Porvoon keskustasta Lentoasemalle

Mittarina joukkoliikenteen matkavastusmuutokset Porvoon keskustasta Keravalle

Vel,2,3 ja 6:nopea ldhijunayhteys Hki-LA. Ve4: Lisatarjonta paaradalla Hki-Kerava. Ve6: Yhteys Keravalta ja sielld pysahtyvilta junilla Lentoasemalle

Ve4 ja 5: Liikennointi yksiraiteisella KeNi-radalla herkka viivastyksille (kohtaamisten sovittaminen). Ve 5:ssd hadiriot eivat heijastu lento-tai pdaradalle.
Niukimmat kdantbajat ve2,5ja 6.

Mittarina kaukojunien matkustajakuormitusvahenemd vélilla Porvoo-Lentoasema vs. ve 0+

Ve 4 ja 5:riski KeNi-radan aikatauluviivastysten levidmiselle Itdradalle. Ve 6: Keravan maanaalainen asema saattaa hidastaa kaukojunia, suurimmat
Itdrataosuuden matka-aikaerot kauko-ja lahijunilla. Ve2 ,5 ja 6 :niukoista ldhijunien kddntdajoista johtuva viivastysriski voi heijastua myds muuhun
junaliikenteeseen.

Porvoon maankayton ja

Porvoon yhdyskuntarakenne, liikennejarjestelma ja kestava liikkuminen

Vel,4,5ja 6: Lahijunaliikenteeseen kytkeytyva lisamaankaytto sijoittuu moottoritien toiselle puolelle, mutta on mahdollista toteuttaa kompaktiksi

suurimpaan vaikutukseen
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hdvskuntarakent h 0 -1 4 3 -1 -1 -1 [kaupunkiyksikoksi. Ve2: lisimaankaytto painottuu paaosin nykyisen keskustan tuntumaan Porvoonjoen lansipuolelle, mutta myés Kuninkaportin asemalle
yhdyskuntarakenteen eneys tulee lisdmaankaytta. Ve 3b: Lisamaankaytto painottuu lahes kokonaan nykyisen keskustan tuntumaan Porvoonjoen lansipuolelle.
.. " . " Ve 3b: Porvoon sisdinen ja ulkoinen linjasto kytkettavissa tehokkaasti keskusta-aseman sisdankaynteihin. Ve 1,2,4,5ja 6: Porvoon ulkoinen linjasto ja
Junaliikenteen kytkenta Porvoon ja Ita- - PR RO o N e .
.. - ron 0 2 3 4 2 2 2 padosa sisdisesta linjastosta kytkettavissa luontevasti Kuninkaaporttiin, mutta etdisyys keskustasta on varsin pitka. Ve 3a: kytkentd juna-asemalle
Uudenmaan liikennejarjestelmaan R i o R i . s e s
lahemp&dna maankayton painopistettd. Ve 2: Lantisen keskustan lisdasema parantaa kytkentdid Porvoon sisdiseen JL-jdriestelmaan.
Vel,4,5 ja 6: Kuninkaanportin uudessa kaupunkikeskuksessa hyva sisdinen kaveltavyys ja py Itavyys, mutta keskusta kdvelyetdisyyden ulkopuolella. Ve 2:
Kavelyn ja pyordilyn edellytykset Porvoossa 0 2 4 3 2 2 2 [Lisdmaankayttd painottuu padosin Lintiseen keskustaan, jossa on hyva kdveltavyys ja pydrailtavyys seka alueen sisalla ettd keskustaan. Ve 3:
Lisdmaankavtto painottuu ldhes kokonaan lantiseen keskustaan.
kkoliikenteen kayton Iytyk:
Joukkoliikentee ?yto . edellyty ?et 2 2 3 3 2 2 3 [Mittarina Porvooseen kohdistuvien moottoroitujen matkojen JL-osuuden muutos.
Porvoosseen kohdistuvilla matkoilla
Ajoneuvoliikenteen vahentamisedel lytykset
J K X A vy 2 3 4 4 3 3 4 |Mittarina Porvooseen kohdistuvien HA-matkojen ja LA-liikenteen km-suoriteen muutos.
Porvooseen kohdistuvilla matkoilla
Taloudellinen kestavyys
Mittarina Porvoon suunnan |ldhijunaliikenteen kustannusten ja lipputulojen arvioitu erotus. Ve4 ja 5: alijadmaa pienentaa Kerava-Nikkild -junaliikenteen ve
Lahijunaliikenteen al ma (vs. ve 0+) 0 -2 -3 -2 |0+ kustannusten ja lipputulojen vahentdminen. Ve 4 liikendintikustannukset ja lipputulot epavarmat ja riippuvat matkustajasiirtymista paaradan muista
lahijunista. Ve5: liikenndintikustannukset ja aliiddma pienemmat, jos vuorovali sama kuin muissa ldhijunavaihtoehdoissa.
. .. . . Ve3a ja b: Porvoon alittava maanalainen linjaus ja maanalainen asema todenndkoisesti kallis. Ve3b:ssd pidempi maanalainen linjaus. Ve2: Pistoraide ja
Raideliikenneinfrastruktuurin L o ) i o L " o i o
. tointit 0+ 0 -2 -1 -3 |Lantinenasema lisdni ve 1:een. Ved: Raideyhteys KeNi-radalta paaradan lansipuolen kaukoliikenneraiteille. Ve6: Keravan maanlainen asema ja Itiradan
investointitarve (vs. ve 0+) hieman pidempi linjaus. Ve1,4,5a 6: Ldhijunien kddntdraide Kuninkaaporttiin. Ve4 ja 5: yhteys KeNi-radan ja Itdradan vélille.
ARVIOINTIASTEIKKO:
Vaihtoehdoista suurin myénteinen vaikutus Vaikutusarvioinnin yhteenveto.
Ei merkittdvaa vaikutusta/vaikutus epaselva 0
Vaihtoehdoista suurin kielteinen vaikutus
Muut arvosanat skaalatttu suhteessa X
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Eri arviointikriteerien merkittavyys voi poiketa huomattavasti toisistaan, eika nii-
den merkittavyytta tai keskinaista painoarvoa ole arvioitu. Tasta syysta arvosano-
jen summaaminen ei kerro valttamatta vaihtoehtojen keskindisesta kokonaispa-
remmuudesta.

Viereisessa kuvassa on esitetty vaihtoehtojen saamien arvosanojen keskiarvot
kolmen eri arviointindkokulman osalta. Koska nakdkulman sisallakin kriteerien
merkittavyys voi olla erilainen, eivat luvut kerro valttamatta vaihtoehtojen pa-
remmuutta edes nakdokulmittain, mutta auttavat hahmottamaan suuntaa anta-
vasti eri vaihtoehtojen vahvuuksia ja heikkouksia.

Joukkoliikenteen palvelutason ja toimintavarmuuden osalta vahvimpia vaihto-
ehtoja ovat 3b ja 6, heikoimpia vaihtoehdot 5 ja 4.

Porvoon yhdyskuntarakenteen, liikennejarjestelman ja kestavan liikkumisen
osalta selkedsti vahvin vaihtoehto on 3b. Seuraavaksi vahvimmat vaihtoehdot
ovat 2 ja 3a.

Taloudellisen kestavyyden osalta vahvin on vaihtoehto 0+, jossa lahijunaliiken-
netta ei ole lainkaan. Heikoimpia vaihtoehtoja ovat ve 3a, 3b ja 2, joissa seka in-
vestointikustannukset etta lahijunaliikenteen alijdama on arvioitu suuriksi. Talou-
dellisen kestavyyden erojen arviointiin sisaltyy erityisen paljon epdavarmuusteki-
joita.

Arvosanojen keskiarvot nakokulmittain

5.0

3.0

| II II |I 11l
.. | —

-1.0 Ve O+ Ve I Ve Ve Ve Vel Ve l Ve I

-3.0

-5.0

m Joukkoliikenteen palvelutaso ja toimintavarmuus
B Porvoon yhdyskuntarakenne, lilkkennejarjestelma ja kestava liikkkuminen

M Taloudellinen kestavyys

Vaikutusarvioinnin arvosanojen nékékulmakohtaiset keskiarvot (positiivinen arvo
vahvuus, negatiivinen heikkous). Koska ndkékulman sisdllékin kriteerien merkittd-
vyys voi olla erilainen, eivdt luvut kerro vilttdmdttd vaihtoehtojen paremmuutta
edes ndkékulmittain, mutta auttavat hahmottamaan suuntaa antavasti eri vaih-
toehtojen vahvuuksia ja heikkouksia. Eri ndkékulmien arvosanat eiviét ole yhdis-
tettdvissd keskenddn.
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9. LAHIJUNALIIKENTEEN JARJESTAMISPERIAATTEET

Liikennointi
Lahiliikenteen ja kalustopalvelujen jarjestamismalleja on kuvattu Uudenmaan lii-
ton v. 2022 valmistuneessa selvityksessd Rantaradan ja Hangon suunnan henkil6-

junaliikenteen kehittdminen. Lahijunaliikenteen jarjestimiseen on periaatteessa
seuraavan kaltaisia vaihtoehtoja:

Markkinaehtoinen liikenne edellyttda todenndkodisesti ennustettua suurempia
matkustajamadaria. Markkinaehtoisessa liikenteessa liikennditsija vastaa liikenne-
tarjonnan suunnittelusta ja kantaa lipputuloriskin. Vuorotarjonta voi jaada tavoi-
teltavaa heikommaksi, mutta kunnilta tai valtiolta ei edellyteta taloudellista pa-
nosta junaliikenteen jarjestamiseksi. Liikenndinnin kdynnistymiseen ja jatkumi-
seen liittyy epavarmuutta.

Porvoon ldhiliikenteen tapauksessa markkinaehtoisen lilkenteen toteutumisedel-
Iytyksiin voi myds vaikuttaa Itaradan kaukojunaliikenteen liikenndintiin, liikenteen
jarjestamiseen ja kilpailuasetelmaan liittyvat asiat.

Valtion ostoliikenteessa kunnilla ei ole suoraa vaikutusmahdollisuutta palveluta-
soon, mutta kunnilta ei mydskaan edellyteta taloudellista panosta junaliikenteen
jarjestamiseksi. Valtion ostoliikenne edellyttda valtion sitoutumista liikenteen
hankintaan ja sen edellyttdmia paatoksia. Liikenndinnin kdaynnistymiseen, jatku-
miseen ja laajuuteen voi liittyd epdvarmuutta sekd mahdollisia velvoitteita esi-
merkiksi asemanseutujen maankayton ja infrastruktuurin kehittdmisen osalta.

Kuntien ainakin osin rahoittamassa valtion ostoliikenteessa kunnilla on jonkin
verran vaikutusmahdollisuuksia palvelutasoon, joka on todennakdisesti parem-
paa kuin edellisissa vaihtoehdoissa. Kuntien osallistuminen valtion ostoliikenteen
rahoitukseen edellyttaa uusia hallinnollisia ratkaisuja.

HSL:n toimialueen laajentaminen lippujarjestelmineen Porvooseen saakka edel-
lyttdaa Porvoolta todennakdisesti huomattavaa taloudellista panostusta, mutta
kaupungilla on tdssa tapauksessa mahdollisuus vaikuttaa joukkoliikenneyhteyk-
siin. HSL vastaisi ostoliikenteen hankinnoista. HSL:n toimialueen laajentaminen
Porvooseen saakka edellyttdisi muutoksia HSL:n toimintaan.
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Junakalusto ja varikkopalvelut

Uusien rautatieliikenteen palveluiden jarjestaminen edellyttda investointeja juna-
kalustoon ja varikoihin. Seka VR etta HSL ovat aloittaneet tai aloittamassa uuden
junakaluston hankintaa. Lisaksi Vayldvirasto ja HSL ovat selvittaneet uusien juna-
liilkenteen varikoiden toteutusta HSL-alueen I3hijunaliikenteen tarpeisiin. HSL-lii-
kenteessa kunnat ovat jarjestdaneet junakaluston hankinnan yhteisen kalustoyh-
tion kautta. LVM:n liikenteessa VR liikennoitsijana vastaa kaluston hankinnasta.

Lahijunaliikenteen kalusto- ja varikkopalvelujen hankintaan on periaatteessa seu-
raavan kaltaisia vaihtoehtoja:

Kaluston ja varikot ovat liikennditsijan vastuulla. Kunnilta ei edellyteta erillisia
investointeja tai hallinnointia. Kunnilla ei ole suoraa vaikutusmahdollisuutta ka-
luston ominaisuuksiin. Kaluston kehittamiseen liittyy epavarmuutta.

Kalusto ja varikot ovat kansallisen kalustoyhtién vastuulla. Kalustoyhtiota ei ole
talla hetkelld muodostettu. Kunnilla ei ole suoraa vaikutusmahdollisuutta ominai-
suuksiin. Kaluston kehittdaminen mahdollisesti yhdenmukaista kansallisesti esim.
muiden alueellisten liikenteiden kanssa.

Kaluston ja varikot ovat alueellisen kalustoyhtion vastuulla (esim. Padkaupunki-
seudun Junakalusto Oy tai vastaava). Kunnat ovat osakkaina ja niilla on siten paa-
tosvaltaa yhtién toimintaan. Kunnilla on suora vaikutusmahdollisuus kaluston ke-
hittdmiseen ja ominaisuuksiin. Kalustoyhtié voi vuokrata kaluston liikenteesta
tehdyn hankintasopimuksen kautta liikennditsijalle. Alueellisen kalustoyhtion te-
hokas toiminta edellyttaa riittavan suurta toimintavolyymia.
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10. PAATELMAT JA SUOSITUKSET

Yleisarvio

Porvoon ldhijunaliikenteen hyodyt eivat todennakdisesti riitd kattamaan itse ra-
tainvestointia, joten Porvoon lahijunaliikenne edellyttda idan suunnan uutta kau-
koliikennerataa lahtékohdakseen. Laadittujen analyysien perusteella Porvoon Ia-
hijunaliikenteen toteutumiselle kuitenkin on edellytykset, mikali Itarata toteutuu.

Porvoon ldhijunaliikenteen kustannuksista valtaosa saadaan todennakdisesti ka-
tettua lipputuloilla. Katettavaa alijamaa jaa laskentatavasta ja vaihtoehdosta riip-
puen tyypillisesti 1-2 milj. euroa/v. Mikali Idhijunamatkustus kasvaa ennustettua
enemman esimerkiksi arvoissa ja asenteissa tai liilkkumisen hinnoissa tapahtuvien
muutosten seurauksena, katettava alijaama voi olla selvasti pienempi. Toisaalta
kalustotarpeeseen liittyvat epavarmuustekijat voivat myos kasvattaa alijaamaa
arvioidusta.

Tarkastellut vaihtoehdot ovat osin arvioitavissa erikseen ja toisaalta yhdistelta-
vissa toistensa kanssa Porvoon ja Helsingin seudun ratkaisujen osalta.

Porvoon suunnalla on olennaista, miten junalilkenne saadaan kytkettya Porvoon
ja Ita-Uudenmaan liikennejarjestelmaan ja maankayttoon, millaisen yhdyskunta-
rakenteen muodostumista ratkaisu tukee tai edellyttdaa seka millaiset liikkumis-
edellytykset ratkaisu synnyttda Itd-Uudenmaan ja Helsingin seudun valilla ja toi-
saalta Itd-Uudenmaan ja erityisesti Porvoon sisalla.

Helsingin seudulla on olennaista, miten ratkaisu kytkee Porvoon suunnan joukko-
liikenteen Helsingin seudun liikennejarjestelmaan ja maankaytt6on seka miten
ratkaisu palvelee Helsingin seudun liikennejarjestelmaa ja liikkumistarpeita.

Kokonaisuuden kannalta olennaisia ovat sekd rakentamisen ettd liikkenndinnin
kustannusvaikutukset sekd miten ratkaisut palvelevat Itaradan kaukoliikenteen
edellytyksia.

Koska tassa tydssa tarkastelluista vaihtoehdoista ei ole laadittu kattavaa ratatek-
nista suunnittelua eikd kustannusarvioita, ei taman selvityksen perusteella ole
mahdollista esittdad yhta tarkoituksenmukaisinta ja kustannustehokkainta suosi-
tusvaihtoehtoa. Sen sijaan tarkastelut antavat evaita jatkosuunnittelulle.

Seuraavassa on arvioitu ratkaisuja erikseen Porvoon ja Helsingin seudun osalta
seka eradita erilaisiin kombinaatioihin liittyvia nakékulmia.

Junaliikenteen ratkaisut Porvoossa

Kuninkaanportin asemalle, Porvoon puistokadun varren asemalle tai keskusta-
asemalle on varsin luontevaa jarjestaa liityntayhteydet seka Porvoon ulkopuolelta
ettd Porvoon sisalta tulevilta linja-autoyhteyksilta.

Kuninkaanportin asemavaihtoehdoissa maankayton ja liikennejarjestelman kan-
nalta on olennaista kytkea asemanseutu uusilla katu- ja liityntayhteyksilla pohjoi-
seen Askolan suuntaan seka eteladan moottoritien poikki suoraan Helsingintielle ja
edelleen Tolkkistentielle.

Linjojen kierrattdminen Kuninkaanportin aseman kautta synnyttda hieman vii-
vettd Porvoon ulkopuolelta keskustaan suuntautuvilla matkoilla ja toisaalta
asema ja sen tuntumaan sijoittuva maankaytto jaavat etaalle Porvoon keskustasta
ja maankayton painopisteesta, mika hajauttaa yhdyskuntarakennetta ja synnyttaa
moottoroitua liikkkumistarvetta Porvoon sisalla.

Nama haasteet lievenevat tai ratkeavat, jos Kuninkaanportin aseman lisdksi to-
teutetaan pistoraide ja toinen ldhijuna-asema lantiseen keskustaan Porvoonjoen
lansipuolelle seka lantista keskustaa painottava maankayttoratkaisu (ve 2).

Seka liikennejarjestelman etta yhdyskuntarakenteen kannalta optimaalista olisi,
ettd kauko- ja Iahijunaliikenteen asema sijoittuisi Porvoon keskustaan luontevien
linja-autoyhteyksien tuntumaan kuten vaihtoehdossa 3b. Maanalaisen ratkaisun
haasteena on kuitenkin todenndkdiset merkittavat kustannuslisdykset Kuninkaan-
portin peruslinjaukseen nahden sekd mahdolliset toteutettavuuteen liittyvat ris-
kit, joiden selvittaminen edellyttda maanalaisen vaihtoehdon jatkosuunnittelua.

Vaihtoehto 3a on Porvoossa liikenteellisesti, yhdyskuntarakenteellisesti seka
mahdollisesti myos investointikustannuksiltaan valimuoto Kuninkaanportin ase-
mavaihtoehdon ja keskustan maanalaisen asemanvaihtoehdon (3b) valilla.

Vaihtoehtojen 2 ja 3b sekd osin myds vaihtoehdon 3a maankayttératkaisu on lii-
kenteellisesti varsin toimiva myds ilman junaliikenneyhteyttd, joten maankayton
kehittdminen voidaan kdynnistda jo ennen Itdradan toteuttamispaatosta.

Kaikissa vaihtoehdoissa lahijunaliikenne on jatkettavissa Porvoosta Kouvolan tai
Kotkan suuntaan, mikali kysyntaa on riittavasti. Vaihtoehdossa 2 tdma kuitenkin
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todenndakaoisesti merkitsisi liikkenndinnin harventumista Porvoon lantisen keskus-
tan asemalle.

Vaihtoehtojen 2, 3a ja 3b rata- ja tunneliteknisié suunnitelmia tulisi tarkentaa
Porvoossa nyt arvioiduista periaateratkaisuista ja edelleen vertailla niiden to-
teutettavuutta, kustannuksia ja kustannustehokkuutta ennen lopullista vaihto-
ehdon valintaa.

Porvoon suunnan ldhijunaliikenteen ratkaisut Helsingin seudulla
Porvoon joukkoliikenneyhteydet

Porvoon suunnan joukkoliikenneyhteyksien kannalta olisi tavoiteltavaa, ettd Por-
voosta olisi junayhteys Lentoaseman kautta Helsinkiin seka myos kytkenta Helsin-
gin seudun pohjoisiin [dhijunakaytaviin.

Junayhteys Porvoosta Lentoasemalle toteutuu kaikissa ldhijunavaihtoehdoissa
sekd myos vaihtoehdossa 0+ kaukojunien valityksella. Vaihtoehtoja 0+, 4 ja 5 lu-
kuun ottamatta yhteys toteutuu myos Porvoon suunnan ladhijunilla, mika parantaa
selvasti Porvoon suunnan palvelutasoa siitdakin huolimatta, ettd Idhijunavaih-
doissa linja-autoyhteyksia Porvoosta Helsinkiin on karsittu merkittavasti.

Porvoon ja Helsingin seudun vélisen matkustuksen kannalta Helsingin seudun
vaihtoehdoista paras on vaihtoehto 6, joka tarjoaa Porvoosta ldhijunayhteydet
Lentoaseman kautta Helsinkiin seka vaihtoyhteyden Keravalla pdaradan ja Lahden
oikoradan lahijuniin ilman merkittavaa lisaviivetta Helsinkiin matkustaville. Vaih-
toehto 6 synnytti liikennemallitarkastelun perusteella Helsingin seudun vaihtoeh-
doista myonteisimmat palvelutaso- ja kulkutapavaikutukset Porvooseen kohdis-
tuville matkoilla. Vaihtoehto 6 on luonteva myoés siina tilanteessa, jos lahijunalii-
kenne jatkuu Porvoosta Kouvolan tai Kotkan suuntaan.

Porvoon junayhteyksien kannalta heikoin on vaihtoehto 5, joka ei tarjoa lahiju-
nayhteyttd lentoasemalle ja jossa lahijunayhteys Helsinkiin on ajoajaltaan noin 8
minuuttia pidempi kuin vaihtoehdossa 6. Lisdksi junan vaihtoon kuluva aika ja
vaihtovastus Keravalla heikentda palvelutasoa. Joukkoliikenteen liikennemallilla
arvioitu palvelutaso Porvoon keskustasta Helsingin keskustaan jaa vaihtoehdossa
5 heikommaksi kuin vertailuvaihtoehdoissa 0 tai 0+, joissa on hyvat linja-autoyh-
teydet Porvoon keskustasta Helsingin keskustaan. Vaihtoehdossa 4 joukkoliiken-
teen palvelutaso Porvoon keskustasta Helsingin keskustaan on hieman parempi
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kuin vaihtoehdossa 0, mutta hieman heikompi kuin vaihtoehdossa 0+, jossa Hel-
singin keskustaan on seka linja-auto- etta kaukojunayhteys.

Vaihtoehdoissa 4 ja 5 joukkoliikenteen liikkennemallilla arvioitu palvelutaso useim-
milta Porvoon alueilta sekda myos Askolasta ja Loviisasta Helsingin kantakaupun-
kiin jaa heikommaksi kuin vertailuvaihtoehdossa 0+, mikd osaltaan heikentda
maankdytdn kehittymisen edellytyksia Porvoossa ja muualla itdisellda Uudella-
maalla.

Kerava-Nikkila -ratakaytavan joukkoliikenneyhteydet

Keravan ja Helsingin seudun vilisten joukkoliikenneyhteyksien palvelutason kan-
nalta paras on vaihtoehto 6, jossa avautuu nykyisid pdaradan yhteyksia tayden-
tava lahijunayhteys Lentoaseman kautta Helsinkiin. Vaihtoehdossa 4 nykyisia paa-
radan junayhteyksia tdydentda paarataa kulkevat Porvoon ldhijunat. Keravan ja
Porvoon vilille avautuvat junayhteydet vaihtoehdoissa 4, 5 ja 6, joista vaihtoeh-
dossa 6 yhteys on nopein ja vaihtoehdossa 5 tihein. Keravan ja Nikkilan valinen
junayhteys on vaihtoehdossa 4 muita harvempi.

Nikkila-Ahjo -kdytavan ja Helsingin seudun valisten joukkoliikenneyhteyksien pal-
velutason kannalta paras on vaihtoehto 4, jossa avautuu vaihdoton, mutta vuoro-
valiltdan hieman muita vaihtoehtoja harvempi junayhteys pdaradan kautta Hel-
sinkiin. Muissa vaihtoehdoissa Helsingin suunnan junayhteydet sailyvat ennal-
laan, koska Kerava-Nikkild -junayhteys sisaltyy myos vertailuvaihtoehtoihin ve O ja
0+ seka kaikkiin lahijunavaihtoehtoihin. Nikkild-Ahjo -kdytavan ja Porvoon valille
avautuu junayhteydet vaihtoehdoissa 4 ja 5, joista vaihtoehdossa 5 yhteys on ti-
hedampi.

Helsingin seudun pohjoisten ratakaytavien joukkoliikenneyhteydet

Mikali vertailutilanteessa Lentoradan kautta kulkee vain kaukojunia, avaa vaihto-
ehto 6 Keravalla vaihtomahdollisuuden paaradan ja Lahden oikoradan Iahijunien
ja Lentoaseman kautta kulkevien Porvoon lahijunien vilille. Tassa tilanteessa ju-
nayhteydet mm. Jarvenpaasta, Jokelasta, Hyvinkaalta, Riihimaelta ja Mantsalasta
Lentoasemalle nopeutuvat selvasti verrattuna vaihtoon Tikkurilassa Keharadan
juniin.

Toisaalta Porvooseen kulkevien ldhijunien puuttuminen Lentoradalta vaihtoeh-
doissa 4 ja 5 lisaa edellytyksia tdydentdaa Lentoradan liikennetta esimerkiksi
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Riihimaen tai Lahden suunnan lahijunilla, mika osaltaan parantaisi yhteyksia poh-
joisten ratakaytavien suunnasta Lentoasemalle.

Vaihtoehdoissa 4, 5 ja 6 pohjoisten ratakdytavien ldhijunista avautuu Keravalla
vaihdollinen junayhteys Porvoon suuntaan. Yhteys on nopein vaihtoehdossa 6 ja
tihein vaihtoehdossa 5.

Helsingin kantakaupungin ja Lentoaseman valiset joukkoliikenneyhteydet

Lentoaseman kautta kulkevissa ldhijunavaihtoehdoissa (muut paitsi 4 ja 5) Por-
voon lahijunat palvelevat my6s Helsingin kantakaupungin ja Lentoaseman valisia
yhteyksia. Matka-aika on Lentoradan junilla noin 12 minuuttia nopeampi kuin Ke-
haradan junilla Tikkurilan kautta ja noin 18 minuuttia nopeampi kuin Vantaankos-
ken kautta. Porvoon ldhijunien merkitys Helsingin kantakaupungin ja Lentoase-
man valisena yhteytena korostuu, mikali Lentoradan kautta ei kulje muita ldhiju-
nia tai jos kaukojunien kaytto ei esimerkiksi lippujen hinnoittelusta johtuen ole
houkuttelevaa.

Muita huomioita

Vaihtoehdossa 4 ja 5 liikennoiddan paaosin yksiraiteisella rataosuudella Keravan
ja Itaradalle liittymisen valilla. Tdma tarkoittaa, etta vastaantulevat junat pitaa
kohdata kaksiraiteisilla kohtaamispaikoilla, jotka sijoittuvat tyypillisesti asemien
kohdalle. Nain ollen Idhijunien mydhastymiset helposti kertautuvat ja voivat hei-
jastua my0s Itdradan ja vaihtoehdossa 4 myo6s paaradan liikenteeseen.

Vaihtoehto 4 edellyttaa Keravalle raidejarjestelya KeNi-radalta paaradan lansireu-
nan kaukoliikenneraiteille, mikad on arvioitu haastavaksi ja kalliiksi toteuttaa. Vaih-
toehtoon 4 on mahdollista edetd myds vaiheittain niin, ettd Porvoon ldhijunien
liilkenne paattyy alkuvaiheessa Keravalle vaihtoehdon 5 mukaisesti.

Vaihtoehto 6 pidentda hieman Itdradan linjausta ja pakottaa liittymaan Lentora-
taan sen lansipuolelta. Keravan maanalaisen aseman ja Itdradan linjausmuutosten
on aiemmin arvioitu synnyttavan luokkaa 150 milj. euron lisdakustannuksen.

Vaihtoehdossa 5 Porvoon lhijunien lilkkenndinti samalla 30/60 minuutin vuorova-
lilla muiden lahijunavaihtoehtojen kanssa vaikuttaisi matkustajamaarien ja liiken-
ndintikustannusten osalta perustellulta. Tall6in ruuhkaliikenteeseen sitoutuu niu-
kasti yksi junayksikkdé vahemman ja liikennointikustannuksia sdastyisi noin 1,9
milj. euroa/v tiheampaan liikkennointiin (20/40 min) ndhden. Vaihtoehto 5 lisda

Keravalla pysahtyvien lahijunien kuormitusta, mika voi vaikuttaa niiden matkus-
tajakapasiteettitarpeeseen ja edelleen liikenndintikustannuksiin.

Vaihtoehto 5 (heiluriliikenne Porvoo-Kerava) on Porvoon lahijunaliikenteen
eraanlainen minimivaihtoehto: tassa vaihtoehdossa lahijunaliikenteen suoritteet
ja kustannukset kasvavat vahiten, erityisesti jos lilkkenndidaan samalla vuorotihey-
delld kuin muissa lahijunavaihtoehdoissa. Tdssa vaihtoehdossa Porvoon ldhijunat
eivat vaikuta Helsingin seudun tai Lentoradan liikennointiratkaisuihin, koska uutta
[ahijunaliikennetta syntyy vain Nikkilan ja Porvoon vilille.

Vaihtoehtojen 4, 5 ja 6 rata- ja tunneliteknisid suunnitelmia tulisi tarkentaa Hel-
singin seudulla nyt arvioiduista periaateratkaisuista ja edelleen vertailla niiden
toteutettavuutta, kustannuksia ja kustannustehokkuutta ennen lopullista vaih-
toehdon valintaa.
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Suositeltavat liikennointikombinaatiot

Liikenteen, liikennejarjestelman ja maankayton nakokulmasta optimaalisin lahiju-
nien lilkennointikombinaatio on sellainen, jossa asema Porvoossa olisi mahdolli-
simman ldhelld keskustaa (ve 3b tai 2 Porvoossa) ja joka Helsingin seudulla tarjo-
aisi hyvat yhteydet Helsingin keskustaan, Lentoasemalle seka paaradan lahijuniin
(ve 6 tai 4 Helsingin seudulla). Vaihtoehdossa 4 kaukojunien merkitys Porvoon ja
Helsingin seudun valisessd matkustamisessa on selvasti vaihtoehtoa 6 suurempi,
mika edellyttdisi kaukojunien lippujen hinnoittelua tydssakadyntiliikenteen kan-
nalta kilpailukyiseksi.

Kombinaatio ve 3b Porvoossa ja ve 6 Helsingin seudulla tuottaisi todenndkoisesti
myoOnteisemmat palvelutaso- ja liikkumisvaikutukset ja suuremmat Porvoon
suunnan junamatkustajamaarat kuin mikdan nyt tarkastelluista vaihtoehdoista.
Toisaalta kombinaatio on todenndkoisesti investoinneiltaan kallis ja toteutetta-
vuudeltaan haastava.

Taloudelliset ndkdkulmat (investointikustannukset seka lahijunaliikenteen hoidon
kustannukset) saattavat perustella myos vaihtoehtojen 3a tai 1 kaltaista ratkaisua
Porvoossa tai esimerkiksi vaihtoehdon 5 kaltaista ratkaisua Helsingin seudulla.

Lilkenndinti Porvoossa Kuninkaanportin kautta lantisen keskustan asemalle (ve 2
Porvoossa) kasvattaa ldhijunien matka-aikaa ja linjan kiertoaikaan siten, etta Hel-
singin seudun vaihtoehdossa 6 liikenndinti edellyttaa neljatta junakokoonpanoa,
mik& kasvattaisi liilkennéintikustannuksia noin 0,5 milj. euroa/v perustarkastelui-
hin ndhden.

Vaihtoehdossa 4 liikenndintiin sitoutuu jo perustarkastelussa 4 kokoonpanoa,
mika riittad myos lilkkennoditdessa Porvoon lantiseen keskustaan saakka.

Liikennointi Porvoon keskustan maanalaiselle asemalle (ve 3b) kasvattaa matka-
aikaa Kuninkaanporttiin ndhden noin minuutilla. Keskustan maanalaiselle ase-
malle voidaan mahdollisesti liikennoida kolmella junakokoonpanolla my6s Helsin-
gin seudun vaihtoehdossa 6, mutta kaantdajat olisivat melko niukat (10 min).
Hornhattulan maanalaiselle asemalle (ve 3a) lahijunien matka-aika olisi noin mi-
nuutin lyhempi ja kdantdajat linjan molemmissa paissa noin minuutin pidemmat.

Porvoon lahijunien ajo- ja kiertoajat on tarpeen tarkentaa jatkosuunnittelun yh-
teydessa, jotta vaihtoehtojen kustannustehokkuusvertailua ja valintaa varten saa-
daan tarkemmat liikenndintikustannusarviot.
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Itaradan kaukojunaliikenteen edellytykset

Itaradan kaukojunat kuormittuvat liikennemalliin kuvatulla hintaerolla Helsingin
seudun vaihtoehdossa 6 noin 400 matkustajalla/vrk védhemman kuin vaihtoeh-
dossa 4 tai 5. Porvoon osalta vaihtoehdossa 2 kaukojunat kuormittuvat noin 200
matkustajalla/vrk vdhemman kuin vaihtoehdoissa 3a tai b, koska lahijunat palve-
levat kahdella asemalla. Mikali kauko- ja Idhijunien lippujen hintaero on pienempi
kuin liikkennemalliin kuvattu noin 25 %, korostuu kaukojunien kayttdé Porvoon ja
Helsingin seudun valisissd matkoissa erityisesti hitaammissa ldhijunavaihtoeh-
doissa 4 ja 5.

Kaikissa vaihtoehdoissa |dhijunaliikennejarjestelyjen vaikutukset Itdradan kauko-
junien matka-aikoihin jadvat todennakoisesti pieniksi, mikali ratkaisut suunnitel-
laan nopean kaukoliikenteen |aht6kohdista. Kaukojunien matka-ajan kasvu on
nailla tiedoilla todennakadisesti korkeintaan noin minuutin.

Kaikissa vaihtoehdoissa ldhijunaliikenteen mahdolliset hairiot ja viivastykset voi-
vat heijastua myos kaukojunien kulkuun. Vaikutukset riippuvat mm. liikenteenoh-
jauksessa tehtavista valinnoista. Itdradan osuudella hairididen vaikutuksia lieven-
taa se, ettd kuvattu junaliikenne on kaksiraiteisen rataosuuden kapasiteettiin ndh-
den valjaa.
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LIITE 1. LIKENNOINNIN SUORITELASKELMAT

Liikenndinti arkipdivina 06-22: ruuhka-aika 6 h, muu aika 10 h

N PN LN WL WA NMD WD W LW W WD W WD w wN W

22 726 2.3 2.9 27930 38 0.9 17

Laskettu 1,5-kertaisilla kustannuksilla (suuri matkustajakuormitus)
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LITE 2. RATATEKNISIA KYSYMYKSIA JA VASTAUKSIA
Suluissa ratateknisten ohjeiden numerot, joista tietoja on haettu.

Miten Idhijuna-asema vaikuttaa kaukojunien ajonopeuteen asemien kohdalla
ja edelleen kaukojunien matka-aikoihin, jos Iéhtékohtana on nopeustaso 250
km/h?

Lahijuna-asema ei rajoita ohittavan kaukojunan nopeutta, eikd siis pidenna
matka-aikaa, jos laiturialue suunnitellaan niin, ettad ohittavan junan korkea no-
peus on huomioitu.

Yli 200 km/h nopeuksilla ohitettavan matkustajalaiturin reunassa olevan vaara-
alueen on oltava vahintaan 2 metria levea ja vapaan tilan on oltava riittavan le-
ved, jotta matkustajat mahtuvat laiturille turvallisesti. Vaara-alueen merkinnat ja
muut laituria koskevat vaatimukset on taytyttava. (RATO osa 16, Vaylat ja laiturit)

Vaikuttaako tunneliasema (ve 6) eri tavoin kuin pinta-asema?

Ei, jos tunneli suunnitellaan niin, ettd sen rakenteet eivat toimi nopeutta rajoit-
tavana tekijana (=tunneli on suunniteltu niin, ettd 250 km/h tavoitenopeus on
mahdollinen) ja tunneliasemia koskevat muut vaatimukset on huomioitu.

Edellisessa vastauksessa mainitut vaara-alueen ja vapaan tilan leveysvaatimuk-
set koskevat myds tunneliasemia.

Tunneliasemalla on huomioitava alla olevan vastauksen yleisten rautatietunne-
leita koskevien mitoitusten liséksi ilmanvirtausnopeudet, paineenvaihtelu, melu
ja varahtely laitureilla ja muissa tunneliasemaan liittyvissa rakenteissa. (RATO
osa 18, Rautatietunnelit ja RATO osa 16, Vaylat ja laiturit).

Onko kaukojunilla tunnelissa alempi maksiminopeus kuin pinnalla esim. ilman-
vastus/painesyistd?

Tunneli ei sellaisenaan ole junan nopeutta rajoittava tekija, mutta tunneli tulee
suunnitella ja rakentaa aerodynamiikaltaan sellaiseksi, ettd tavoiteltu nopeus-
taso on mahdollinen.

Tassa tulee huomioida tavoitellun junan nopeustason lisaksi esimerkiksi junan ja
tunnelin pituus seka junan poikkileikkausalan ja tunnelin vapaan tilan poikkileik-
kausalan suhde. Aerodynaamisessa mitoituksessa on huomioitava myds usean
junan perdkkdin ajon ja kohtaamisen todennakdisyys tunnelissa.

Aerodynaamiseen suunnitteluun kuuluvat esimerkiksi paineenvaihtelun mitoitus
junan sisalla, tunnelin rakenteiden ja laitteiden painekuormamitoitus ja poikki-
leikkauksen ja paineentasausyhteyksien mitoitus. (RATO osa 18, Rautatietunne-
lit).

Miten vaihde (yhteys Itdradalta KeNi-radalle ve 4 ja 5) vaikuttaa kaukojunien
tai ldhijunien ajonopeuteen vaihteen kohdalla ja edelleen matka-aikoihin?

Tama riippuu siita, millaiset vaihteet ovat. Mahdolliseen ajonopeuteen vaikutta-
vat vaihdetyyppi, vaihteen pituus ja se, ajetaanko poikkeavalle raiteelle vai suo-
raan (RATO osa 4, Vaihteet).

Suoraan ajettaessa (kaukojunat) nopeustaso voi olla parhaimmillaan vaihdetyy-
pista riippuen jopa yli 200 km/h. Eri nopeuksilla hidastusviiveet (hidastus, hi-
taammin ajo ja kiihdytys) olisivat esimerkinomaisesti seuraavia 250 km/h nopeu-
desta:

e 110km/h:54s
e 120km/h: 47 s
e 140km/h:35s
e 160 km/h:24s
e 200km/h:8s

Poikkeavalle raiteelle ajettaessa (ldhijunat) nopeustaso vaihdetyypista riippuen
60-160 km/h. Lahijunakalustolla 160 km/h lahténopeudella tulisi viivetta n. 40 s,
jos vaihteen rajoitus 60 km/h ja matka 50 m. Suuremmilla nopeusrajoituksilla
viiveet ovat tata pienempia.
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