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Tiivistelma

Itarata on Keravalta Porvoon kautta Kouvolaan suunniteltava kaksiraiteinen nopean henki-
[6liikenteen rata. Itarata erkanee lansipaassa Pasilan ja Keravan valille suunnitellusta Len-
toradasta tunnelissa ja liittyy itdpaassa nykyiseen Lahti-Kouvola-rataan. Itarata-hankkeen
keskeisena tavoitteena on mahdollistaa kolmen tunnin matka-aika Helsingisté Joensuuhun
ja Kuopioon.

Itarata Oy kaynnisti kevaalla 2023 Itaradan paasuuntaselvityksen, jonka keskeisena tavoit-
teena oli laatia esisuunnitelmatasolla alustavia ratalinjausvaihtoehtoja 300 km/h nopeusta-
solle, laatia linjauksille alustavaa vaikutusten arviointia seka tehda ohjelmointia ympariston
vaikutusten arviointimenettelya (YVA-menettelya) varten. Linjaussuunnittelussa huomioitiin
linjausten tekninen toteutettavuus, kaavoitus, maankayttd, luonnonymparistd, maisema,
kulttuuriymparistd, maaston muodot ja esteet seka pohjaolosuhteet. Porvoon osalta tutkit-
tiin kolme eri asemavaihtoehtoa, joista yhteen liittyy mahdollisuus erilliselle 1ahiliikennease-
malle. Kaksi asemavaihtoehtoa sijoittuu maan alle. Lisdksi ty6ssa tunnistettiin potentiaalisia
taajamajunaliikenteen asemapaikkoja Itdradan varrelta. Osalle tarkastelluista linjausvaih-
toehdoista laadittiin alustavat kustannusarviot.

Tydn lahtdékohtana oli vuosien 2008-2023 aikana laaditut selvitykset, joissa on tutkittu
uutta, Helsingista itaan padin suuntautuvaa rataa. Vanhemmissa selvityksissa on tarkasteltu
linjausvaihtoehtoja laajemmin. Taman vuosikymmenen aikana tehtiin paatés jatkaa Itara-
dan suunnittelua Helsinki-Porvoo-Kouvola linjauksen mukaisesti. Aiemmin laaditut selvi-
tykset toimivat lahtétietona taman tydn linjaussuunnittelulle. Tassa selvityksessa huomioi-
tiin kumpikin Koskenkylan ja Korian valinen mukainen linjaus, jotka ovat mukana Kymen-
laakson maakuntakaavassa.

Itdradan ratalinjaus suunnitellaan paadasiassa henkiléliikenteelle, mutta tdman selvityksen
ratatekninen suunnittelu on tehty tavaraliikenteen edellyttamat vaatimukset huomioiden.
Itarata Oy on kaynnistanyt tavaraliikenteesta erillisen selvityksen, jonka on maara valmis-
tua huhtikuussa 2024.

Tydn aikana muodostettiin kaksi vaihtoehtoista linjausta Lentoradasta erkanemiselle.
Tausta-aineistona erkanemisen suunnittelulle toimi kevaalla 2023 erillisen toimeksiannon
aikana laaditut linjaukset. Sipoon Paippistentien ja Porvoon asemavaihtoehtojen valille
muodostettiin kolme eri linjausvaihtoehtoja, joista jokaisesta on suunniteltu yhteys Porvoon
kolmelle asemavaihtoehdolle. Koskenkylan ja Elimden valille maakuntakaavaa varten laa-
dittuja linjausvaihtoehtoja paivitettiin tyén aikana. Muille osuuksille (Lentoradan tunnelin
paattymispiste-Sipoon Paippistentie, Porvoo-Koskenkyld ja Elimaki—-Koria) suunniteltiin
tydssa yksi linjaus.

Linjausvaihtoehtojen vaikutuksia on arvioitu alustavasti maankayttdon ja kaavoitukseen,
ihmisten elinymparistédn ja elinoloihin, maisemaan ja kulttuuriperintéén, luonnon moni-
muotoisuuteen, pinta- ja pohjavesiin sekd maa- ja kallioperaan ja luonnonvarojen kayttdon.
Liséksi on tunnistettu ilmastovaikutuksia ja -riskeja.

Uuden ratayhteyden rakentaminen aiheuttaa haitallisia vaikutuksia ymparistéon, joita tdssa
selvityksessa on tunnistettu ja niiden ehkaisemiseksi ja lieventamiseksi on haettu erilaisia
keinoja. Tassa paasuuntaselvityksessa ei ole arvioitu laajempia vaikutuksia liikenteeseen ja
lilkkumiseen eika alue- ja yhdyskuntarakenteeseen, jotka ovat paasaantoisesti positiivisia
vaikutuksia.

Selvityksen laatimisen tueksi muodostettiin ohjausryhma, jossa oli edustettuna suurin osa
Itdradan linjausalueelle osuvista kunnista, Uudenmaan ja Kymenlaakson liitto, Kaakkois-
Suomen ja Uudenmaan ELY-keskus seka Vaylavirasto. Tydn aikana tavattiin kaikki
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suunnitellulle linjausalueelle sijoittuvat kunnat. Lisdksi pidettiin yhteistydpalavereita ELY-
keskusten ja museoiden kanssa.

Tydn aikana laadittiin potentiaalisesti arvokkaiden pienvesien ja luontokohteiden esiselvitys.
Selvityksessa on tunnistettu potentiaalisesti arvokkaita luonto- ja pienvesialueita ja koh-
teita, joiden tarkempi selvittdminen maastossa on tarpeen Itdradan linjauksen ymparisto-
vaikutusten arvioinnin ja jatkosuunnittelun Iahtétiedoksi.

Liséksi tydhon sisaltyi riskien arvioinnin tydpaja, jossa pyrittiin tunnistamaan hankkeeseen
liittyvien riskien todennakdisyytta ja merkittavyytta.

Seuraava suunnitteluvaihe on ymparistdvaikutusten arviointimenettely (YVA), joka sisal-
taa alustavan yleissuunnitelman (AYS) laatimisen. YVAan sisaltyy YVA-ohjelman ja arvi-
ointiselostuksen laatiminen. YVAnN ja AYS:n lahtokohtana on useampi linjaus-/hankevaih-
toehto, jotka lahtdkohtaisesti perustuvat paasuuntaselvitykseen. Linjaussuunnittelu seka
tekniikkalajikohtainen suunnittelu tehdaan alustavan yleissuunnitelman tarkkuustasolla,
joka on tarkempi taso paasuuntaselvityksen esisuunnittelutasoon verrattuna. YVAn on
suunniteltu valmistuvan vuoden 2025 loppuun mennessa.
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Sammandrag

Ostbanan ar en dubbelspdrig banférbindelse for snabb persontrafik som planeras fran Kervo via
Borga till Kouvola. I den véstra andan avviker Ostbanan fran den planerade Flygbanan mellan Bole
och Kervo och ansluter sig i den 6stra andan till den nuvarande banan Lahtis-Kouvola. Det centrala
malet med projektet Ostbanan &r att méjliggdra en restid frdn Helsingfors till Joensuu och Kuopio
som inte overstiger tre timmar.

Ostbanan Ab bérjade vdren 2023 utarbeta en lokaliseringsplan fér Ostbanan, vars centrala mal var
att pa forplaneniva utarbeta preliminara banstrackningsalternativ for en hastighetsniva pa 300
km/h, utarbeta en preliminar konsekvensbedémning for linjerna samt géra en programmering for
forfarandet vid miljokonsekvensbedémning (MKB-férfarandet). I planeringen av strackningarna be-
aktades den tekniska genomférbarheten av linjedragningarna, planléggningen, markanvandningen,
naturmiljén, landskapet, kulturmiljén, former och hinder i terrdngen samt bottenférhallandena. For
Borgds del undersoktes tre olika stationsalternativ av vilka ett &r forknippat med en méjlighet till en
separat station for nartrafik. Tva stationsalternativ finns under marken. Dessutom identifierades po-
tentiella stationsplatser for regionaltgtrafik 1angs Ostbanan. For en del av de granskade strack-
ningsalternativen utarbetades prelimindra kostnadskalkyler.

Utgdngspunkten for arbetet var utredningar som utarbetats under dren 2008-2023 dar man under-
sokt den nya banan som gar dsterut fr&n Helsingfors. I dldre utredningar har strackningsalternativen
granskats i stérre utstrackning. Under detta decennium fattades ett beslut om att fortsatta plane-
ringen av Ostbanan i enlighet med strackningen Helsingfors-Borgd-Kouvola. Tidigare utredningar
fungerar som utgdngspunkt for planeringen av banstréckningarna fér detta arbete. I denna utred-
ning beaktades stréckningarna mellan bade Forsby och Koria, som ingdr i Kymmenedalens land-
skapsplan.

Banstrackningen for Ostbanan planeras i huvudsak fér persontrafiken, men den bantekniska plane-
ringen i denna utredning har gjorts med beaktande av de krav som godstrafiken stéller. Ostbanan
Ab har inlett en separat utredning om godstrafiken som ska bli klar i april 2024.

Under arbetets gang utarbetades tva alternativa stréckningar for avvikande fr&n Flygbanan. Som
bakgrundsmaterial for planeringen av hur banan ska avvika anvéandes de strackningar som utarbeta-
des under ett separat uppdrag varen 2023. Mellan Paipisvédgen i Sibbo och stationsalternativen i
Borgd utformades tre olika stréckningsalternativ. Fér varje alternativ har en férbindelse till de tre
stationsalternativen i Borgd planerats. Stréckningsalternativen foér landskapsplanen mellan Forsby
och Elim& uppdaterades under arbetets gang. I arbetet planerades en strackning for de 6évriga av-
snitten (Punkt dar Flygbanans tunnel upphdr-Sibbo Paipisvdgen, Borgd-Forsby och Elim&-Koria).

Konsekvenserna av strackningsalternativen har bedémts preliminart for markanvandningen och
planlaggningen, méanniskors livsmiljé och levnadsférhallanden, landskapet och kulturarvet, naturens
mangfald, yt- och grundvatten samt mark- och berggrunden och anvandningen av naturresurser.
Dessutom har man identifierat klimatkonsekvenser och -risker.

Byggandet av den nya banférbindelsen orsakar skadliga konsekvenser fér miljon. Dessa har identifi-
erats i denna utredning och man har sokt olika metoder for att férebygga och lindra dem. I denna
lokaliseringsplan har man inte bedémt de mer omfattande konsekvenserna for trafiken och rorlig-
heten eller fér region- och samhallsstrukturen, dven om dessa i regel ar positiva konsekvenser.

Som stéd for utarbetandet av utredningen bildades en styrgrupp med representanter for stérsta de-
len av kommunerna pd Ostbanans stréckningsomrade, Nylands och Kymmenedalens férbund, NTM-
centralen i Syddstra Finland och Nyland samt Trafikledsverket. Under arbetet traffade man alla kom-
muner i det planerade stréckningsomradet. Dessutom hélls samarbetsméten med NTM-centralerna
och museerna.
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Under arbetets gang gjordes en forutredning om potentiellt véardefulla smavatten och naturobjekt. I

utredningen har man identifierat potentiellt vardefulla natur- och smévattenomraden och objekt vars
ndrmare utredning i terréngen &r nédvandig som utgdngsdata for miljokonsekvensbedémningen och
den fortsatta planeringen av Ostbanans strickning.

I arbetet ingick dessutom en workshop om riskbedémning dér man stravade efter att identifiera san-
nolikheten fér och betydelsen av riskerna i anslutning till projektet.

Féljande planeringsskede ar forfarandet vid miljokonsekvensbedémning (MKB), dar utarbetandet av
en preliminér utredningsplan (AYS) ingdr. I MKB ingdr utarbetandet av MKB-programmet och konse-
kvensbeskrivningen. Utgdngspunkten for MKB och AYS &r flera striacknings-/projektalternativ som i
regel grundar sig pa en lokaliseringsplan. Strackningsplaneringen och den teknikslagsspecifika pla-
neringen gérs pa den preliminara utredningsplanens noggrannhetsniva. Denna niva &r noggrannare
an forplaneringsnivan i lokaliseringsplanen. Planen &r att MKB bli klar fére utgdngen av 2025.
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Esipuhe

Itdrata Oy:n tehtavana on vastata nopean henkildliikenneradan suunnittelusta valille Len-
torata— Porvoo—Koria, Kouvola esisuunnitteluvaiheesta rakentamisvalmiuteen asti. Esisuun-
nittelutasolla laadittu Itéradan paasuuntaselvitys toimii lahtékohtana seuraavalle suunnit-
teluvaiheelle, joka on helmikuussa 2024 kaynnistyva Itdradan YVA ja AYS (ymparistdvaiku-
tusten arviointi ja alustava yleissuunnittelu). Paasuuntaselvityksen lahtétietona hyédynnet-
tiin mm. vuosien 2008 ja 2023 valilla laadittuja selvityksia, joissa on tutkittu uutta Helsin-
gista itdan pain linjattavaa junarataa.

Selvityksen laatiminen kaynnistettiin toukokuussa 2023. Selvityksen on laatinut Itarata
Oy:n toimeksiannosta Ramboll Finland Oy. Itarata Oy:n projektipaallikkéna on toiminut
suunnittelujohtaja Minna Weurlander, jonka liséksi selvityksen laatimiseen ovat aktiivisesti
osallistuneet toimitusjohtaja Petteri Portaankorva, viestintapaallikké Katri Parikka seka ta-
lous- ja hallintojohtaja Antti Unkuri. Suunnittelukonsultin projektipaallikkéna on toiminut
Sami Iikkanen.

Helsingissa tammikuussa 2024
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Lyhenneluettelo ja sanasto

ASY

Alustava yleissuunnitelma

Corine-aineisto

Coordination of information on the environment -
maanpeiteaineisto

ELY - keskus Elinkeino-, lilkkenne-, ymparistokeskukset

ERTMS European Rail Traffic Management System

ETCS European Train Control System

EU Euroopan Unioni

FinEst Link Helsinki-Tallinna raideyhteys

FINIBA Finnish Important Bird Areas

Flada Itdmeren matala sisavuono tai lahti, joka maankohoamisen
tai suiston umpeen kasvamisen johdosta on menettamassa
yhteytensa mereen.
Kustannuslaskentajarjestelma

GSM-R Global System for Mobile Communications - Railway

GTK Geologian tutkimuskeskus

HELI-rata Helsinki-Porvoo-kotka-Hamina-Luumaki rata

Helmi-keskittyma

Elinymparistdjen ennallistamis- ja hoitotoimien ohjelma

Hinku-kunnat ja maa-
kunnat

Hiilineutraaliuden edelldkavijakuntien, -maakuntien ja -yrity-
sten verkosto

HTD Hybrid Train Detection functionality

JKV Julkinen kulunvalvonta

Kluuvi Fladasta kehittynyt jarvi tai lampi.

LIPAS -aineisto Liikuntapaikkojen avoin aineisto

LVM Liikenne- ja viestintaministerid

Maali-alueet Maakunnallisesti arvokkaat lintukohteet
Maku-indeksi Maarakennuskustannusindeksi

MML Maanmittauslaitos

MRL Maankayttd ja rakennuslaki

MW Megawatti

Natura-alueet Luonnon suojelukohteiden verkosto

RATO Vaylaviraston ratateknisten ohjeiden 18 Rautatietunnelit
RKY Rakennettu kulttuuriymparist6

RRT Rautatie- ja maantiterminaali

SAC-alue Special areas of conservation

SYKE Suomen ymparistdkeskus

TEN-T Trans-European Transport Network

VAMA valtakunnallisesti merkittéava arvokas maisema-alue
VARK Valtakunnallisesti merkittava arkeologinen kohde
VAT Valtakunnaliset alueidenkayttdtavoitteet

Vt Valtatie

YK Yhdistyneet kansakunnat

YM Ymparistéministeri6

Itdrata Oy
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YTE Euroopan rautatieviraston yhteentoimivuuden tekniset eri-
telmat
YVA Ymparistdvaikutusten arviointi
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1 Hankkeen kuvaus ja paasuuntaselvityksen sisalto

1.1 Hankkeen kuvaus

Itarata on Keravalta Porvoon kautta Kouvolaan suunniteltava kaksiraiteinen nopean henki-
I6liikenteen rata. Itarata-hankkeen keskeisena tavoitteena on mahdollistaa kolmen tunnin
matka-aika Helsingistd Joensuuhun ja Kuopioon. Hanke edistaa kestavaa lilkkumista paa-
kaupunkiseudulta idan suuntaan. Rata on suunniteltu yhdeksan kunnan alueelle, jotka ovat
Vantaa, Tuusula, Kerava, Sipoo, Porvoo, Loviisa, Lapinjarvi, Myrskyla ja Kouvola. Lisaksi
rata mahdollistaa Helsingin ja Porvoon valisen lahijunaliikenteen kdynnistymisen. Radan to-
teutumisen edellytyksena on Pasilan ja Keravan valille suunnitellun Lentoradan toteutumi-
nen. Itdrata vaikutuspiireineen on esitetty kuvassa 1.

Kajaani @

{

Kuopio @

Tisalmi

. Joensuu

Savon rata

Mikkeli ®

Lappeenranta

Itarata \

Porvoq .

Kouvola
@

Helsinki

Kuva 1. Kartassa on esitetty yhteysvilille Helsinki-Porvoo—-Kouvola suunniteltava Itdrata, ja radan
vaikutuspiirissa olevia kaupunkeja Savon ja Karjalan ratojen varrella.
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Ratahankkeen suunnittelusta vastaa Itarata Oy, joka perustettiin vuonna 2022. Itérata Oy:n
omistaa valtio 51 %:n osuudella edustajanaan liikenne- ja viestintaministerio seka 24 kun-
taa tai kaupunkia. Suunnitteluhankkeen on tarkoitus valmistua 2030-luvun alussa.

1.2 Padsuuntaselvityksen sisdlto ja tavoitteet

Taman selvityksen keskeisena tavoitteena oli laatia alustavia ratalinjausvaihtoehtoja 300
km/h nopeustasolle, laatia linjauksille alustavaa vaikutusten arviointia seka tehda ohjel-
mointia ymparistdn vaikutusten arviointimenettelya (YVA-menettelya) varten. YVA-menet-
tely sisaltda kaksi vaihetta, jotka ovat ohjelma- ja selostusvaihe. Linjaussuunnittelussa huo-
mioitiin linjausten tekninen toteutettavuus, kaavoitus, maankayttd, luonnonymparistd, mai-
sema, kulttuuriymparistd, maaston muodot ja esteet sekd pohjaolosuhteet. Porvoon osalta
tutkittiin kolme eri asemavaihtoehtoa, joista yhteen liittyy mahdollisuus erilliselle 1ahiliiken-
neasemalle. Lisaksi tydssa tunnistettiin potentiaalisia taajamajunaliikenteen asemapaikkoja
Itdradan varrelta. Tarkastelluille linjausvaihtoehdoille laadittiin alustavat kustannusarviot.

Itdradan paasuuntaselvityksen alkuvaiheessa kartoitettiin selvitykset, joissa Itdrataa on
aiemmin kasitelty. Lisaksi selvitysty6ta varten hankittiin tarvittavat Idhtdaineistot avoimista
lahteista seka kunnilta. Oleellinen osa suunnitteluprosessia oli vuorovaikutus sidosryhmien
kanssa kuntatapaamisten ja ohjausryhmatapaamisten muodossa.

Padsuuntaselvityksen suunnittelutarkkuustaso on esisuunnitelmataso. Tyéssa on hyddyn-
netty Vaylaviraston vuonna 2023 julkaisemaa opasta: "Opas vaylien esiselvitysten laatimi-
seen” (Vaylavirasto 2023). Paasuuntaselvityksen yhteydessa suunnitellut linjaukset toimi-
vat ldhtékohtana seuraavalle suunnitteluvaiheelle eli YVA-menettelylle. Itdradan YVA tulee
sisaltamaan alustavan yleissuunnitelman laatimisen.

1.3 Paasuuntaselvityksen liittyminen muihin suunnitelmiin ja hankkeisiin

1.3.1 Liikenne 12 -suunnitelma

Lilkenne 12 -suunnitelma on 12-vuotinen strateginen suunnitelma liikennejarjestelman ke-
hittamisestd. Se on laadittu liikennejarjestelmastad ja maanteista annetun lain (503/2005)
15 b §:n mukaisesti. Valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma sisaltdaa kuvauksen
lilkennejarjestelman nykytilanteesta ja toimintaymparistén muutoksista, vision liikennejar-
jestelman kehittamiselle vuoteen 2050, suunnitelmalle asetetut tavoitteet ja niita tarkenta-
vat strategiset linjaukset seka valtion ja kuntien toimenpiteita sisaltdavan ohjelman tavoit-
teisiin paasemiseksi. Liikennejarjestelma kattaa kaikki liikennemuodot henkilé- ja tavaralii-
kenne huomioiden. Liikenne 12 -suunnitelmalle on laadittu kolme tavoitetta (saavutetta-
vuus, kestavyys ja tehokkuus), jotka ovat rinnakkaisia ja jotka pyrkivat hillitsemaan ilmas-
tonmuutosta. (Valtioneuvosto 2021)

Suunnitelman paivitys tehdaan hallituskausittain neljan vuoden valein. Liikenne- ja viestin-
taministeridélla on parhaillaan valmistelussa Liikenne 12 -suunnitelman paivitys vuosille
2025-2036. (Valtioneuvosto 2023)

1.3.2 Lentorata

Ratayhteys vaatii toteutuakseen Pasila-Kytdmaa-valille suunnittelun Lentoradan. Lentorata
tulisi kulkemaan lahes pelkdastaan tunnelissa, joten Itdaradan erkaneminen Lentoradasta ta-
pahtuisi niin ikaan tunnelissa. Lentorata mahdollistaa kaukojunien pysahtymisen Helsinki-
Vantaa lentoasemalla parantaen samalla Paaradan valityskykya Pasilan ja Keravan valilla.
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Lentorata on suunniteltu 200 km/h nopeustasolle, eikd sen pystygeometria mahdollista ta-
varajunia. Lentoradan YVA-selostus on valmistunut vuoden 2023 syksylla ja perusteltu paa-
telma on odotettavissa helmikuussa 2024. Lentoradan YVA-vaihe sisalsi teknisen esiselvi-
tyksen. Lentoradan seuraava suunnitteluvaihe on yleissuunnitelma.

Itdradan erkanemista Lentoradasta tarkasteltiin Itarata Oy:n erillisessa toimeksiannossa,
jossa tutkittiin myds Helsinki—-Vantaa lentoasemalla tarvittavaa laituriraidemaaraa (Itarata
2023a). Erillisen toimeksiannon liikenteellisten tarkasteluiden tulokset esitetdan paasuun-
taselvityksen liitteend. Tyon johtopadtoksissa todettiin, ettd lentoasemalle tarvitaan vahin-
taan kolme laituriraidetta, jotta voidaan varmistaa aseman kapasiteetti myo6s Itdradan to-
teutuessa. Nelja laituriraidetta olisi ratkaisuna vield parempi seuraavista syista:

e Hairidbnhallinta paranee erityisesti, jos Paaradan ja Oikoradan lahijunia liikenndidaan
Lentoradan kautta

e Suurempi raidemaara tuo joustavuutta aikataulusuunnitteluun

e Asemaa kayttaa paljon matkalaukkujen kanssa matkustavia, joten pysahdysajat voivat
olla arvioitua pidempia

e Selkeyttda junien vaihtamista ja matkustajainformaatiota

e Tunnelissa sattuvan hairion aikana useampia junia voidaan seisottaa tunnelin sijaan
asemalla, joka parantaa matkustajien turvallisuuden tuntua

e Poikkeustilanteissa (aseman toimiessa kaantdasemana) junien kaantaminen on hel-
pompaa suuremmalla raidemaaralla

e Raiteiden maara olisi vastaava kuin Tikkurilassa, Pasilassa ja Keravalla kaukoliikenne-
raiteita kayttavien junien raiteiden maara.

Lentoradan YVAan sisaltyneessa teknisessa esiselvityksessa Helsinki—-Vantaa lentoasemalle
suunniteltiin erkanemisselvityksen tulosten perusteella nelja laituriraidetta.

1.3.3 Eurooppalainen raideleveys

Lilkenne- ja viestintéministerio teetti selvityksen Suomen raideleveyden (1524 mm) muut-
tamisesta Euroopassa kaytdssa olevalle leveydelle (1435 mm). Kevaalla 2023 valmistu-
neessa selvityksessa (Liikenne ja viestintaminiterid 2023) tutkittiin erilaisia vaihtoehtoja
Suomen ratainfrastruktuurin kehittamiseksi, joista yksi tutkittu vaihtoehto oli uusien han-
keyhtididen ratojen rakentaminen eurooppalaisella raideleveydella.

Eurooppalainen raideleveys vaatisi toteutuessaan erilaisen kaluston kuin Suomessa on kay-
tossa tai vaihtoehtoisesti nykyisen kaluston paivittdmisen mahdollistamaan liikennodinti kah-
della eri raideleveydella. Toisaalta on huomioitava, etta Itaradan mahdollinen yli 220 km/h
nopeustaso edellyttaa joka tapauksessa uudenlaista kalustoa.

Tassa tyodssa ei tarkasteltu erikseen raideleveyden vaikutusta rataan, mutta todettiin, etta
mikali Itdrata toteutetaan eurooppalaisella raideleveydelld, tulisi rata alustavasti kulkemaan
tavaraliikenteen mahdollistavana nykyisen Kouvola-Luumaki-radan varrella sijaitsevalle
Kouvolan rautatie- ja maantieterminaalille (RRT terminaalille) asti. Terminaali sijaitsee Kou-
volan aseman itapuolella, ja sen etdisyys Itdradan erkanemiskohtaan Lahti-Kouvola-ra-
dasta on noin 27 kilometria.
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1.3.4 Muut infrahankkeet

Helsinki-Tallinna-rautatietunneli

Tallinnan tunneli (FinEst Link) ja sen aseman sijainti lentoasemalla on esitetty Helsingin
seudun vaihemaakuntakaavassa. Toteutuessaan rata voisi olla suoraan integroitavissa Ita-
rataan ja Lentorataan, mikali uudet radat toteutetaan eurooppalaisella raideleveydella.

Vt 6 valilld Hevossuo - Nappa (Korian) kohta, Kouvola

Kouvolassa rata yhdistyy olemassa olevan Lahti-Kouvola-radan ratakaytavaan. Vaylaviras-
tolla on kaynnissa hallinnollinen tiesuunnitelmavaihe koskien valtatien 6 uudelleenlinjausta
Lahti-Kouvola-radan kohdalla. Tassa suunnitteluvaiheessa ei tehty paatdsta siita, tulisiko
radalle laatia yli- vai alikulkusilta. Seuraavassa suunnitteluvaiheessa Itdradan ja valtatien
6 risteamiskohta tulee suunnitella tarkemmin.

Savon ja Karjalan radan kehittdminen

Vaylaviraston on laatinut selvityksia Savon ja Karjalan radan valityskyvyn parantamiseen ja
nopeudennostoon liittyen. Em. ratojen kehittdminen osaltaan myds lyhentavat Itarataa lii-
kennéivien henkil6junien matka-aikaa Kuopion ja Joensuun suuntiin.

Fingrid Oyj:n 400 kV:n voimajohto valilld Sipoo—Hausjarvi

Hankkeessa tarkastellaan uuden 400 kilovoltin voimajohtoyhteyden rakentamista Hausjar-
ven Puujaalta Kalliomaen ja Soinilan kautta Porvoon Anttilan sahkdasemalle. Hankkeesta
laaditaan YVA, jonka ohjelma oli néhtavilld marras-joulukuussa 2023.

Kaavahankkeet

Vireilla olevat kaavahankkeet on kasitelty luvussa 7.2.

Tuuli- ja aurinkovoimahankkeet

Tyo6n aikana (lokakuussa 2023) on selvitetty suunnitteilla olevia tuuli- ja aurinkovoima-
hankkeita. Tamanhetkisen tiedon mukaan mikaan tarkastelluista hankkeista ei sijoitu lin-
jausalueelle.

Anttila—=Kilpilahti 2x400 kV:n voimajohto

Neste Oyj yhdessa TLT-Building Oy:n kanssa suunnittelee uusien 400 ja 400(+110) kV:n
voimajohtojen rakentamista valille Anttila-Kilpilahti korvaamaan olemassa olevat 110 kV:n
linjat. Hankkeesta on jarjestetty ennakkoneuvottelu 20.1.2023 seka laadittu ymparistdsel-
vitys vuoden 2023 aikana (Neste 2023). Voimajohdon linjauksesta ei ole viela tehty paa-
tosta.
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2 Lahtoaineisto

2.1 Aiemmat selvitykset

Ité-Suomeen suuntautuvaa uutta nopeaa rautatieyhteyttd on suunniteltu vuosien ajan ja
aiheesta on laadittu useita selvityksia. Paasuuntaselvityksen kannalta oleelliset selvitykset
ajoittuvat viimeisen viidentoista vuoden ajalle.

Vuonna 2008 julkaistussa Ratahallintokeskuksen teettamassa selvityksessa tutkittiin eri oi-
koratavaihtoehtojen toteuttamista. Vuosien 2010-2020 valilla Liikennevirasto ja Vaylavi-
rasto on teettdnyt useamman selvityksen ratayhteydestd. Viimeisimmassa Vaylaviraston
teettdmassa selvityksessa (Vaylavirasto 2020) viela arvioitiin useita eri ratakaytavavaihto-
ehtoja Itaradalle. Selvitysten jalkeen Itaradan linjaukseksi on valikoitunut Lentorata—Por-
voo-Kouvola.

Kymenlaakson liiton vuonna 2019 teettamassa ratakaytavaselvityksessa laadittiin kaksi eri
linjausvaihtoehtoa Koskenkyla-Koria-valille Kymenlaakson maakuntakaavan pohjaksi. Lin-
jaukset toimivat lahtékohtana Paasuuntaselvityksen linjaussuunnittelulle télle yhteysvalille.
Liséksi Itarata Oy on teettanyt vuoden 2023 aikana toimeksiannon liittyen Itéradan erka-
nemiseen Lentoradasta, jota hyédynnettiin téman tydn lahtétietona.

Taman tyon kannalta keskisimpia lahtotietoselvityksia ovat seuraavat selvitykset listattuna
vanhimmasta uusimpaan:

e Ratahallintokeskus, 2008: Helsinki-Pietari-rautatieyhteyden kehittdminen: esiselvitys ja
vaikutusten arviointi Suomenosalta

e Liikennevirasto, 2011: Nopea ratayhteys Helsingista itaan: selvitys maakuntakaavaeh-
dotusta varten

e Liikennevirasto, 2012: Nopea ratayhteys Helsingista itaan: selvitys maakuntakaavaeh-
dotusta varten

e Vaylavirasto, 2019: Ita-Suomeen suuntautuvien ratalinjauksien tarkasteluja: Helsinki-
Porvoo-Kouvola; Helsinki-Porvoo-Kotka-Luumaki; Lahti- Heinola-Mikkeli

¢ Kymenlaakson liitto, 2019: Kymenlaakson maakuntakaava 2040 - Koskenkyla-Koria -
ratakaytavaselvitys

e Vaylavirasto, 2020: Ita-Suomen junayhteyksien kehittamisvaihtoehtojen arviointi

e Porvoon kaupunki ja Uudenmaan liitto, 2023: Porvoon suunnan lahijunaliikenteen to-
teuttamisedellytysten arviointi

e Itarata Oy, 2023: Itaradan liikenneselvitys

2.2 Avoimista aineistoista hankitut lIahtotiedot

Paasuuntaselvityksessa lahtdaineistona hyddynnettiin avoimena saatavia aineistoja maan-
kayttéon, maisemaan ja kulttuuriymparistédn, luonnonymparistdon sekd geo- ja kalliotek-
niikkaan liittyen. Aineistoja kerattiin Suomenymparistokeskukselta (SYKE), Museovirastolta,
Geologian tutkimuskeskuksesta (GTK), Lajitietokeskuksesta, Maanmittaus laitokselta (MML)
ja Birdlife -tietokannasta. Liséksi hyddynnettiin maakuntaliitoilta ja kunnilta avoimesti saa-
tavia aineistoja.

Keskeisimmat padsuuntaselvityksessa hyddynnetyt avoimet aineistot on listattu alla.

Maankaytto ja kaavoitus:

Uudenmaan maakuntakaava-aineistot (Uudenmaan liitto)
Paijat-Hameen maakuntakaava-aineistot (Paijat-Hameen liitto)
Kymenlaakson maakuntakaava-aineistot (Kymenlaakson liitto)
LIPAS-aineisto (Jyvaskylan yliopisto)

Asemakaavoitetut alueet (SYKE)
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Yleiskaavoitetut alueet (SYKE)
Yhdyskuntarakenteen aluejaot (SYKE)
Maastotietokanta (MML)

Maasto- ja taustakartat (MML)

Maisema ja kulttuuriymparisto

Valtakunnallisesti arvokkaat maisema-alueet, VAMA (SYKE)

Kansalliset kaupunkipuistot (SYKE)

Muinaisjaanndkset (Museovirasto)

Rakennetun kulttuuriympariston kohteet, RKY (Museovirasto)

Suojellut rakennukset (Museovirasto)

Unescon maailmanperintékohteet (Museovirasto)

Maakunnallisesti arvokkaat kohteet (Uudenmaan liitto ja Kymenlaakson liitto)

Luonnonymparistd

Kansainvalisesti, valtakunnallisesti ja maakunnallisesti tarkeat lintualueet (Birdlife)
Corine maanpeiteaineisto 2018 (SYKE)

Yksityiset ja valtion omistuksessa olevat luonnonsuojelualueet (SYKE)
Luonnonsuojeluohjelma-alueet (SYKE)

Natura 2000-alueet (SYKE)

Arvokkaat lajit ratalinjan varrelta (Lajitietokeskus)

Geo- ja kalliotekniikka

Valtakunnallisesti arvokkaat moreenimuodostumat (SYKE)
Valtakunnallisesti arvokkaat tuuli- ja rantakerrostumat (SYKE)
Valtakunnallisesti arvokkaat kallioalueet (SYKE)
Valtakunnallisesti arvokkaat kivikot (SYKE)

Maaperdkartta 1:20 000 / 1:50 000 (GTK)

Maaperdkartta maalajeista 1:200 000 (GTK)

Kallioperakartta 1:200 000 (GTK)

Happamat sulfaattimaat 1:250 000 (GTK)

2.3 Sidosryhmilta saadut Idhtétiedot

Padsuuntaselvitykseen kerattyja avoimesti saatavia lahtdtietoja tédydennettiin sidosryhmilta
saaduilla 1ahtétiedoilla. Lahtétiedoista ldhetettiin aineistopyynnét kunnille, joiden katsottiin
sijaitsevan ratalinjan mahdollisella vaikutusvythykkeelld. Rajauksen laajuudessa pyrittiin
huomioimaan myd&s ratalinjan mahdolliset sijainnin muutokset suunnittelun edetessa. Suun-
nittelualueen kuntien lisaksi lahetettiin rajatumpi aineistopyynté suunnittelualueen maakun-
taliitoille ja ELY-keskuksille.
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Aineistopyyntd toimitettiin alla luetelluille tahoille:

Askolan kunta

Iitin kunta

Keravan kaupunki
Kouvolan kaupunki
Lapinjarven kunta
Loviisan kaupunki
Myrskylan kunta
Orimattilan kaupunki
Pornaisten kunta
Porvoon kaupunki
Sipoon kunta
Kymenlaakson liitto
Uudenmaan liitto
Kakkois-Suomen ELY-keskus
Uudenmaan ELY-keskus

Aineistoja paadyttiin pyytamaan arvioidusta ratalinjasta noin 10 km sateeltd, kuitenkin huo-
mioiden vain kunnat, joiden katsottiin sijaitsevan ratalinjan potentiaalisella suunnittelualu-
eella (kuva 2). Tietoja pyydettiin 2000-luvun aikana keratyista aineistosta aineistomaaran
rajaamiseksi. Kuitenkin my6s vanhemmat yhteyshenkilén merkittavaksi katsomat aineistot
huomioitiin selvityksessa. Lahtdaineistojen osalta yhteyshenkil6ita pyydettiin toimittamaan
seka raportit etta paikkatieto muotoiset aineistot.
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Kuva 2. L&htétietoja pyydettiin 10 km “bufferilla” tyén Idhtékohtana olleesta Itdradan linjauksesta.

Aineistopyynnossa pyydettiin alla listattuja aineistoja, jotka eivat 16ydy avoimista Iah-

teista:

e Perinnemaisemat

¢ Asemakaavassa suojellut rakennukset

¢ Mahdolliset maisema ja kulttuuriymparistéselvitykset

e Luontoselvitysten raportit ja mahdollisuuksien mukaan selvitysten keskeiset tulokset
paikkatietona

e Direktiivilajihavainnot, lajien elinymparistorajaukset ja mahdolliset kulkuyhteystiedot

¢ Havaintotiedot uhanalaisista lajeista, erityisesti suojeltavista lajeista ja muista huomi-
onarvoisista lajeista

e Arvokkaat luonto- ja pienvesikohteet

e Muut keskeiseksi katsotut luontotiedot.

Sidosryhmien toimittamat lahtétiedot koostuivat erilaisista kuntien tuottamista ja tilaa-
mista selvityksista ja paikkatiedoista. Aineistot kattoivat lajikohtaisia selvityksia, laajempia
luonto- ja ymparistoselvityksia seka maisema ja kulttuuriymparistén selvityksia. Aineis-
toissa oli mukana kaavoitukseen ja energiaratkaisujen sijoittumiseen liittyvia selvityksia,
joilla katsottiin voivan olla vaikutusta ratalinjan suunnitteluun.
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3 Viestinta ja vuorovaikutus

3.1 Ohjausryhma- ja kuntatapaamiset

Itdradan paasuuntaselvityksessa vuorovaikutuksen toteuttamisesta on vastannut Itarata
Oy. Konsultin edustajia on osallistunut lahes kaikkiin ohjausryhma-, kunta- ja sidosryhma-
tapaamisiin. Tapaamisissa on esitelty muun muassa suunnitelmaluonnoksia seka alustavia
kustannus- ja vaikutusarvioita.

Paasuuntaselvityksessa on hyddynnetty ohjausryhmad, joka on koostunut alustavasti suun-
nitellun ratalinjan alueelle sijoittuvien kuntien, maakuntien, ELY-keskusten ja muiden taho-
jen edustajista. Ohjausryhman kokouksia pidettiin selvityksen aikana kaiken kaikkiaan
nelja.

Ohjausryhmassa oli edustettuna seuraavat tahot:

Keravan kaupunki
Kouvolan kaupunki
Lapinjarven kunta
Loviisan kaupunki
Porvoon kaupunki
Sipoon kunta
Kymenlaakson liitto
Uudenmaan liitto
Kakkois-Suomen ELY-keskus
Uudenmaan ELY-keskus
Vaylavirasto.

Kuntatapaamiset jarjestettiin suunnittelualueen kuntien kanssa syksylla 2023. Jokaisessa
kunnassa pidettiin yksi tapaaminen, minka lisaksi jarjestettiin ylimaaraiset tapaamiset Si-
poossa ja Porvoossa. Porvoossa pidettiin yksi ylimaarainen kuntatapaaminen ja yksi erillinen
suunnittelutapaaminen asemavaihtoehtojen tarkentamiseksi. Sipoon toisessa tapaamisessa
tavattiin johtavia luottamushenkildita ja virkamiehia.

Tapaamisia on jarjestetty seuraavien kuntien kanssa:

Keravan kaupunki
Kouvolan kaupunki
Lapinjarven kunta
Loviisan kaupunki
Myrskylan kunta
Porvoon kaupunki
Sipoon kunta

Kuntatapaamisissa Itarata esitteli toimintaansa ja sen tavoitteita. Lisdksi kaytiin lapi rata-
linjan suunnittelutilanne seka kunnalta saadut léhtétietoaineistot. Kunnan edustajilla oli
mahdollisuus kommentoida ratalinjaa seka esittda mahdollisia lisdaineistotietoja tai linjauk-
sen kannalta huomionarvoisia kohteita, joita aineistosta ei vield 16ytynyt. Tapaamisissa ka-
siteltiin myods, miten linjaus vaikuttaa alueen maankadyttéon ja millaisia kaavamuutoksia
kunnassa mahdollisesti tarvitaan.
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3.2 Yleisotilaisuus

Yleisétilaisuus jarjestettiin webinaarimuotoisena 31.1.2024. Tilaisuudessa esiteltiin paa-
suuntaselvityksen keskeisia tuloksia seka suunnittelutydn jatkoa.

3.3 Muu viestinta ja vuorovaikutus

ELY-keskusten kanssa jarjestettiin kaksi kokousta, joissa oli edustajat Uudenmaan ja Kaak-
kois-Suomen ELY-keskuksesta. Tapaamisissa esiteltiin ratalinjan suunnittelun tilanne, kay-
tiin Iapi keskeisia luonto- ja ymparistékohteita radan varrelta seka lisaselvitystarpeita.

Museoviranomaisten kanssa jarjestettiin tapaaminen, jossa oli edustajia Porvoon ja Kymen-
laakson museoista. Tapaamisessa kaytiin lapi ratalinja, sen keskeisimmat kulttuuriymparis-
tén kohteet seka mahdollisten lisaselvitysten tarve.

Selvityksen sisaltda ja suunnittelutilannetta on myds esitelty Itarata Oy:n hallitukselle.

Muita jarjestettyja tilaisuuksia ovat olleet tammikuussa 2024 kuntien paattdjille suunnatut
esittelytilaisuudet Myrskylassa, Lapinjarvelld, Sipoossa, Keravalla, Kouvolassa, Porvoossa ja
Loviisassa. Seka Porvoon Kulloossa jarjestetty asukastilaisuus syyskuussa 2023, jossa Por-
voon aluekehitysta kasiteltiin laajemmin.
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4 Rautatien tekniset ominaisuudet

4.1 Rata

Itarata on kaksiraiteinen suurnopeusrata, jonka raiteiden valinen etdisyys on minimissaan
5,4 metrid raiteen keskilinjasta mitattuna. Radan paaasialliseksi nopeustasoksi on suunni-
teltu 300 km/h. Maksimikaarresateena on kaytetty 10 000 ja minimikaarresateena 5400.
Kaarteissa kaytettava maksimikallistus on 80 mm. Alemman nopeustason alueita ovat radan
liittymiskohdat Lentorataan ja Lahti-Kouvola-rataan, joissa radan kaarresade ja vaihde ra-
joittavat nopeutta. Suunnittelussa paapainopiste on ollut vaakageometrian suunnittelussa.

Ratateknisesti suunnittelu on tehty sekaliikenneradan reunaehtojen mukaisesti. Radan
maksimipituuskaltevuutena on kaytetty 10 %, joka on sekaliikenneratojen suurin suositel-
tava arvo (Ratatekniset ohjeet osa 2 - Radan geometria). Matkustajaliikenneradalla salli-
taan sekaliikenneratoja jyrkempi pituuskaltevuus, jonka myodta esimerkiksi tunnelit voivat
olla ratateknisesta nakokulmasta lyhyempia. Taulukossa 1 on esitetty pituuskaltevuuden
raja-arvot. Taulukosta poiketen suurnopeusradan (nopeus 250 km/h tai korkeampi) mat-
kustajaliikenneradan pituuskaltevuuden lupa-arvo on 35 %o.

PITUUSKALTEVUUS [%o]
RATA
Suositeltava Maksimiarvo Lupa-arvo

Sekaliikenneradat <10 12,5 25
Matkustaja- <10 i 5

liikenneradat B 5 4

Tavaraliikenne- <10 2 5
radat ; & 3

Taulukko 1. Pituuskaltevuuden raja-arvot suoralla radalla (Véylévirasto 2021).

Rautateiden suoja-alueen leveys on ratalain mukaan normaalitapauksessa 30 metria ldhim-
man raiteen keskilinjasta (Vaylavirasto 2022). Suoja-alueella on kiinteistén kayttamista
koskevia rajoitteita (kuva 3).

= N

= N e
=, S,
l 1 ;
\'*f Ratahnja 15 m | - \
| 15 m 1 10m ‘] | 10 m | 15 m ]
[ Suojavyshyke 30 m ] f Suojavyohyke 30 m ]
[ Ratakdytava 65 m ]

Kuva 3. Havainnekuva ratalinjan poikkileikkauksesta.
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4.2 Rautatietunnelit

Rautatietunneli koostuu kahdesta erillisesta ratatunnelista, joissa molemmat kiskot kulkevat
omissa rinnakkain olevissa tunneleissaan. Rautatietunnelit suunnitellaan radan geometrian
perusteella. Tunneleilla alitetaan asutusalueita ja muita vaikutuksille herkkia alueita seka
liitytdan Lentorataan.

Rautatietunnelit ovat runkorakenteeltaan joko kalliotunneleita (kantavana rakenne on tun-
nelia ymparoiva lujitettu kallio) tai kallio- ja betonitunneleiden yhdistelmia.

Kalliotunnelit pyritddn asemoimaan siten, etta tunneli voidaan toteuttaa normaalein kallio-
rakentamisen menetelmin ja rakentein. Vierekkaisten ratatunneleiden valinen kalliokannas
on vahintadn 8 metria. Ratatunneleiden suuaukoilla on betoniset suuaukkorakenteet ja tar-
vittaessa terasbetonitunneliosuudet. Kalliotunnelit vedeneristetaan koko matkalta joko ver-
housrakenteessa tai kallion tiivistys ja salaojitusrakenteilla. Tunnelit ammadneristetaan suu-
aukoilla seka pakkasilman aiheuttamalta jaatymisriskialueilta lammoneristysrakenteella.

Tunneleita ei saada suunniteltua vain suuaukolle viettavaksi, joten tunnelit varustetaan
pumppaamoilla kuivatusveden ja mahdollisten sammutusvesien johtamiseksi pois tunne-
lista. Tunneliin ei johdeta ulkopuolisia vesia. Suuaukoille sijoitetaan myds kuivatus- ja sam-
mutusvesien kerdysallas, johon palotilanteessa kulkeutuu kuivatusvesien, ulkopuolisten
hule- ja sadevesien lisaksi myds tunnelin sammutusvedet.

Ratatunneleiden vaélille rakennetaan noin 200-250 metrin valein poistumisreitin osana toi-
mivat yhdyskaytavat. Viereinen ratatunneli ja yhdyskaytavat toimivat onnettomuustilan-
teissa turvallisena alueena. Kaikkiin ratatunneleihin suunnitellaan poistumistiet koko tunne-
lin pituudelle siten, etta tunneleista on turvallinen paasy maanpinnalle joko toisen tunnelin
kautta evakuoimalla, huoltotunneleiden seka kuilujen kautta. Tunneleihin rakennetaan kui-
luja onnettomuustilanteen savunpoistoon ja paineentasaukseen. Ratatunneleiden valille si-
joitetaan teknisia tiloja, jotka voivat olla omissa yhdystunneleissa tai yhdistettyna poistu-
mistieyhdystunneleihin.

Ratatunneleiden poikkileikkauksissa noudatetaan periaatteiltaan YTE:n (Euroopan rautatie-
viraston yhteentoimivuuden teknisten eritelmien) ja RATO 18.3.2 (Vaylaviraston ratateknis-
ten ohjeiden 18 Rautatietunnelit) periaatteita ja mitoituksessa tulee huomioida myds aero-
dynaamiset vaatimukset.

Muita tarvittavia tiloja tarvitaan teknisia kojeita ja laitteita niiden ohjauksia ja huoltoa varten
sekd maanalle ettd maan paalle. Suuaukkojen laheisyyteen sijoitetaan tekniset laiteraken-
nukset, kuilujen ylapaihin kuilurakennukset seka ty6naikaisiin ajo- ja huoltotunneleihin suu-
aukkorakenteet seka mahdollisesti tekniset rakennukset.

Maanalaisia asemia on mahdollisesti tulossa seka Keravalle ettd Porvooseen linjausvaihto-
ehdon mukaisesti. Maanalaiset asemat suunnitellaan tarvittavalle henkilomaaralle sujuvaa
kayttoa seka poikkeustilanteen poistumista ja pelastustoimintaa varten. Henkiléyhteyksien
lisaksi asemat vaativat teknisia- ja huoltoyhteyksia maanpaalle mm. asemien molempiin
paihin ilmanvaihto- ja savunpoistokuilut, tekniset kuilut seka ajo- ja huoltotunneliyhteydet.
Asemat ovat keskilaituriasemia (yleinen metroasematyyppi) tai sivulaituriasemia, jolloin
aseman ratatunnelit sijoitetaan eri tilaan, ja laitureilta ei ole suoraa keskindista yhteytta
samassa tasossa eika yhteisia liukuporrasyhteyksia asemalaiturilta.

4.3 Sillat ja muut taitorakenteet

Siltakohteista on laadittu siltaluettelot ratalinjoittain. Sillat on maaritetty peruskartta- ja
radan pituusleikkaustarkasteluna. Tarkastelluilla linjauksilla ei ole havaittu vaikutuksia ny-
kyisiin siltarakenteisiin.
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Siltojen pituuden on rajattu ratapenkan korkeuden perusteella karkeasti siten, etta rata-
penkan korkeus on siltapaikalla korkeimmillaan 10 metria. Siltatyypit on maaritelty ylityk-
sen ja pituuden perusteella. Siltojen leveys arvioidaan vakioraidevalin 5 m perusteella niin,
etta ratasillan hydtyleveys on 12,4 metria. Tiesiltojen (ylikulkusiltojen) leveydet on maari-
telty kyseisen vaylan arvioidun lilkkenneteknisen leveyden mukaan. Ylikulkusiltojen alikulku-
korkeutena on kaytetty vahintaan mittaa 7,0 m kiskonselasta ja tukirakenteiden etaisyytena
raiteen keskilinjasta 10,1 m. Suurnopeusjuna tarvitsee mahdollisesti suuremman alikulku-
korkeuden, mika pitdd huomioida seuraavassa suunnitteluvaiheessa. Raidelinjaukset ristea-
vat nykyisten raiteiden kanssa ja niissa alikulkukorkeudeksi on oletettu 6,75 m kiskonse-
lasta. Alikulkusilloissa tarvittava alikulkukorkeus on maaritetty alittavan vaylan mukaan
joko 4,6 m tai 5,2 m. Erikoiskuljetusreitit tulee huomioida seuraavissa suunnitteluvaiheissa.

Taulukko 2. Siltojen alikulkukorkeudet.

SILTATYYPPI SILLAN ALITTAVA VAYLA ALIKULKUKORKEUS (m) HUOM
aks (alikulkusilta) Valta- tai kantatie 5,2 Tiet: vt6
aks (alikulkusilta) Muut tiet 4,6
yks (ylikulkusilta) Itdrata 7 Nopeus < 220 km/h

Nopeus < 160 km/h
yks (ylikulkusilta) Muut raiteet 6,75 Radat: Kerava-Porvoo,

Lahti-Loviisan satama

Vesistdsiltojen pituudet on mitoitettu niin, etta siltojen etuluiskat laskeutuvat riittdvan kau-
aksi rantalinjasta. Muutamiin vahaisempiin ojan/puron ylityksiin on maaritetty terasputki-
silta.

Tarkastelussa kaytetyt siltatyypit ovat jannemitasta riippuen joko terasbetoni- tai jannitet-
tybetonisiltoja. Yleisesti siltojen perustamistavaksi on maaratty terasputkipaalut. Kohdissa,
joissa on arvioitu radan kulkevan syvassa kallioleikkauksessa, on perustamistavaksi maari-
tetty kallionvarainen perustaminen.

Tassa suunnitteluvaiheessa ei suunnitella yksityiskohtaisesti siltojen jannemittoja ja valitu-
kien sijoittelua, eikda siltojen perustamistapaa. Seuraavissa suunnitteluvaiheissa kyseiset
tiedot tarkentuvat tarkempien lahtétietojen pohjalta. Jatkosuunnittelussa siltapaikat tulee
luokitella maisemallisen merkittavyytensa mukaan. Maisemallisesti merkittavien siltojen tu-
kirakenteiden sijoitteluun pituus- seka poikkisuunnassa, seka niiden muotoiluun tulee kiin-
nittda erityisté huomiota. Maisemallisesti merkittavia siltoja ovat etenkin suuret vesistosillat
sekd avoimeen kulttuurimaisemaan sijoittuvat maasillat. Maisemaa sulkevia pitkia ja kor-
keita tulopenkereita siltojen paadyissa tulee valttda mahdollisuuksien mukaan.

Suunnitteluvaiheessa on tunnistettu seuraavia maisemallisesti merkittavia siltoja:

e Linjauksella VEV-A Vt 7 pohjoispuolella Porvoonjoen ylittava silta km 624920 (siltapi-
tuus 200 m) sijoittuu maisemallisesti arvokkaalle peltoalueelle.

e Linjauksella VEV-B Ilolanjoen ylittava silta ks 704600 (714+900) (siltapituus 200 m)
sijoittuu maisemallisesti arvokkaalle peltoalueelle.

e Linjauksella VEV-A Pernajanjoen ja Loviisan satamaradan ylittava silta km 96+890 (sil-
tapituus 360 m) sijoittuu maisemallisesti arvokkaalle peltoalueelle.

e Linjauksella VEV-A Taasianjoen ylittava silta km 1164040 (siltapituus 400 m) sijoittuu
maisemallisesti arvokkaalle peltoalueelle
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e Linjauksella VEV-B Koskenkylanjoen ylittava silta km 844000 (siltapituus 120 m) sijoit-
tuu maisemallisesti arvokkaalle alueelle.

Liséksi pituutensa puolesta merkittavia ovat mm. seuraavat sillat:

e Linjauksella VEV-B ja VEV-C Ulvonmaentien ja Kerava-Porvoo radan ylittava silta km
43+240 (siltapituus 1 280 m).

e Linjauksella VEV-A Myrskylantien ylittava silta km 86+900 (siltapituus 364 m) sijoittuu
peltoalueelle. Myrskylantien aks jalkeen rata ylittaan osittain metsadisen peltolaakson,
jossa siltapituus on n. 424 m (Oxkarretin rs).

4.4 Sahkorata

4.4.1 Sdhkéradan syéttbasemat

Itarata olisi toteutuessaan ns. suurnopeusrata. Teknisesti se suunnitellaan kuitenkin myds
ns. sekaliikenneradaksi, jolloin rataosuudella voisi liikenndida samanaikaisesti niin vahan
energiaa kuluttavia lahiliikennejunia kuin paljon energiaa kuluttavia raskaita tavarajunia.
Suurnopeusjunat kuormittavat yksittaisina junina sahkdradan syoéttdjarjestelmaa liki saman
verran kuin raskaat tavarajunat.

Sahkoéradan syottdjarjestelman energiansiirtokyky muodostetaan rakentamalla uusia syot-
téasemia ja 2X25 kV sahkonsyottdjarjestelma energiansiirtoratkaisuna sekd uudistamalla
Keravan Savion tai Kytémaan syottéasemaa ja lisaksi Napan sy6ttdasemaa (kuva 4).

Nappa syottéasema
Km 184+752 —

Lahti R ete et om Kouvola
Uusi syottoasema “Elimaki

Km 105
\\ Uusi syottoasema “Lapinjarvi”

Kytdmaa sySttdasema . Km 80
Km 30+507

( ] Kerava

Uusi syottéasema “Porvoo”

?(< Km 55 Porvoo
Savio sy6ttdasema }\

Km 26+748
.

Tikkurila

Kuva 4. Havainnekuva syottéasemista.

Syoéttdjarjestelman teho on riittdva kuvassa 4 havainnoidulla syottéasematiheydellad tule-
vaisuudessakin, kunhan yhdellé sydttdalueella ei ole enempaa kuin nelja Suomen oloissa
sallittua enintéaan 500A (12.5 MW) ottavaa suurnopeus tai tavarajunaa yhta aikaa. Tall6in
perakkain kulkevien suurnopeusjunien tai raskaiden tavarajunien valimatka voisi ajallisesti
olla noin 10 minuuttia. Mikali raiteiden suurin sallittu nopeus on 200 km/h, 250 km/h tai
300 km/h, ei se oleellisesti vaikuta sydttéasemien maaraan.
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4.4.2 Sdhkéradan ratajohto

Nykyiset Vaylaviraston ratajohtotyypit eivat mahdollista yli 220 km/h raidenopeuksia. Vay-
lavirastolla on maaritelty uusi suurnopeusradan ratajohtotyyppi, joka mahdollistaa raiteelle
nopeustason 300 km/h.

Ratajohto muodostuu ajojohtimesta ja kannatusrakenteista. Ajojohtimen tarkein ominai-
suus on dynaaminen rakenne, joka mahdollistaa "kipindimattdéman” energiansiirron ajolan-
gasta virroittimen kautta junaan kaikilla nopeustasoilla. Nopeustasolla 300 km/h ajojohti-
men rakenne pitaa olla mahdollisimman tasakorkeuksinen ja homogeeninen seka mekaani-
selta rakenteeltaan ja kooltaan liki kaksikertainen verrattuna nykyisiin ajojohtimiin ja kan-
natusrakenteisiin (kuva 5). Ajojohtimen mekaanisesta rakenteesta ja voimista johtuen
myds kannatusrakenteet pylvaineen tulee olla liki kaksinkertaiset mekaanisilta rakenteiltaan
verrattuna nykyisiin kannatusrakenteisiin.

A

\ \\
e LWL WL —

Kuva 5. Havainnekuva ratajohdosta, joka mahdollistaa 300 km/h nopeustason.

Mikali raiteiden suurin sallittu nopeus on maksimissaan 220 km/h, ratajohto voidaan raken-
taa nykymaarayksilla- ja rakenteilla. Raiteen suurimman sallitun nopeuden ollessa yli 220
km/h ratajohto rakennetaan ns. 300 km/h ratajohtorakennemaarittelyn mukaisena, joka on
mekaanisesti huomattavasti massiivisempi verrattuna 220 km/h ratajohtorakenteisiin.

4.5 Rautatieturvalaitteet

Liikenne- ja viestintaministerié on Digirata-hankkeessaan (Digirata 2023) laatimassa stra-
tegiaa, milla aikataululla Suomessa tultaisiin siirtymaan yhteen toimivuuden turvaamiseksi
Euroopan laajuisen liikenneverkon rataosilla (TEN-T) eurooppalaisen raideliikenteen hallin-
tajarjestelmaan (European Rail Traffic Management System, ERTMS), jonka kehitysta EU
(Euroopan unioni) saantelee. Digirata-selvityksen osapuolet suosittelivat tyén tulosten pe-
rusteella nykyisen junakulunvalvonta jarjestelman (JKV) korvaamista modernilla radiopoh-
jaisella eurooppalaisella junien kulunvalvontajarjestelmalld (European Train Control Sys-
tem, ETCS). ETCS-jarjestelmassa on kolme tasoa (1, 2 ja 2 HTD-toiminnallisuudella). En-
simmaisessa vaiheessa toteutetaan vahintaan ETCS-jarjestelman taso 2 koko Suomeen.
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Teknisena muutoksena siirryttdessa nykyisista asetinlaitejarjestelmista ja junien kulunval-
vontajarjestelmista (JKV) ETCS-jarjestelman taso 2 jarjestelmaratkaisuihin tarkoittaa sita,
etta rataosalla liikkenngivat junat varustetaan ETCS-jarjestelman tason 2 veturilaitteilla (Eu-
rocab) ja tiedonsiirto asetinlaitejarjestelman ja junan valilla on radioverkkoratkaisuihin poh-
jautuvaa. (kuva 6)

GSM-R antenna Track data
RBC
Position reports

Eurocab :
ETCS computer, Interlocking
driver's console
and receive

Eurobalise Track release

feports posiion reporting

T Rttt B Rt Al e T R Sl ASCo Y NPk T AL

Kuva 6. Havainnekuva ETCS taso 2 rakenteesta (Digirata 2023).

Digirata-hankkeen valmisteluvaiheessa maaritellyn etenemissuunnitelmavaihtoehdon mu-
kaan Kaakkois-Suomessa siirryttaisiin kayttdmaan ETCS-jarjestelman tasoa 2 arviolta
2040-luvulla. Raportin laatimisvaiheessa on vaikeaa ennustaa ETCS-jarjestelman aikatau-
lua, tekniikkaa ja kustannuksia. Itdradan toteutuminen tulee huomioida Digirata-hankkeen
aikataulussa, koska kyseessd on uusi ratayhteys. Asiasta on kayty alustavia keskusteluja
Fintrafficin kanssa.

Suunnitellulla raiteiden suurimmalla sallitulla nopeudella ei ole vaikutusta ETCS-jarjestel-
man rakenteeseen, koska vakiojarjestelmat on maaritelty toimivan myds 300 km/h raide-
nopeuksilla.

4.6 Tiet

Ratasuunnittelun yhteydessa on huomioitu nykyiset tieyhteydet peruskarttatarkasteluna.
Tieyhteyksistd suurin osa on yksityisteita. Yksityisteita risteaa linjausvaihtoehtojen kanssa
noin 20-38 kpl linjauksen mukaan. Merkittdvimmat linjausvaihtoehdoille osuvat yhdystiet
ovat Paippistentie 11701, Pornaistentie 1494, Kuninkaantie 1531, Ali-Vekkoskentie 11748,
Tyysterintie 11773, Myrskylantie 1751, Sikildntie 11817, Puustellintie 11933, Kreivilantie
11893, Porlammintie 1771 ja Metsaluodintie 3601. Merkittava ratalinjauksia ristedva valta-
tie on Vt 6 Helsingintie. Merkittavimmat seututiet ovat Vanha-Helsingintie 140, Loviisantie
176, Artjarventie 174 ja Kausalantie 174. Tassa suunnitteluvaiheessa ei ole tarkemmin ar-
vioitu teiden risteamistapaa radan kanssa eika tarvittavien tiejarjestelyjen laajuutta lukuun
ottamatta paateiden risteamistapoja. Seuraavissa suunnitteluvaiheessa tiejarjestelyja tut-
kitaan tarkentuneen ratageometrian ja muun lahtdaineiston pohjalta.

4.7 Geotekniikka

Radan pohjanvahvistusratkaisujen lahtékohtana on painumaton rakenne. Eri linjausvaihto-
ehtojen maaperaolosuhteet on arvioitu GTKn maaperakartan perusteella. Pehmeikkéalueiksi
on luokiteltu kaikki savialueet. Rata on savialueilla tédssa suunnitelmavaiheessa arvioitu pe-
rustettavaksi paalulaatalle. Muita pohjanvahvistusratkaisuja (massanvaihto, tukiseinad, kau-
kalorakenne, esikuormitus, pilaristabilointi) ja niiden maaria ei ole tdssa
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suunnitteluvaiheessa voitu arvioida. Nama arvioidaan seuraavissa suunnitteluvaiheissa poh-
jatutkimusten perusteella. Seuraavissa suunnitteluvaiheissa tulee tarkentaa myos erityisesti
pehmeikkoalueiden korkeiden penkereiden ja syvien leikkausten perustamistapoja ja mah-
dollisia luiskavahvistuksia seka pohjaveden alenemisen suojausrakenteita. Vertailtavaksi tu-
lee myds pengerpaalulaatta ja siltarakenne, kun pehmeikkéjen syvyys tarkentuu pohjatut-
kimusten perusteella seka radan korkeusviiva / maastomalli tarkentuvat.
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5 Junaliikenne

5.1 Henkiloliikenne

Itarata suunnitellaan ensisijaisesti nopeaksi henkiléliikenneradaksi. Helsingin ja Kouvolan
valinen liikenne kulkee nykyisin Helsingista Lahden Oikoradan kautta Lahteen, ja siita edel-
leen Lahti Kouvola rataa pitkin Kouvolaan. Itarata lyhentaa nykyisella junakalustolla mat-
kustajien matka-aikaa Helsingin ja Kouvolan valilla arviolta 12-15 minuuttia (Itdrata 2023b)
nykytilanteeseen verrattuna, ja téman myoéta matka-aikavaikutus ulottuu myés Savon rataa
ja Karjalan rataa kayttaville matkustajille.

Itdaradan kaukoliikenteessa kaytettavaan kalustoon vaikuttaa radan nopeustaso. Nykyisin
Suomessa kaytettavan kaluston maksiminopeus on 220 km/h. Mikali rataa liikkennéidaan yli
220 km/h nopeudella, tulee Suomeen hankkia uudenlaista suurnopeuskalustoa. Mahdolli-
sesti kaytettava eurooppalainen raideleveys saattaisi niin ikdan edellyttaa uusia kalustohan-
kintoja.

Itarata mahdollistaisi Porvoon lahiliikenteen kaynnistamisen. Porvoon lahiliikenteessa voi-
taisiin hyddyntaa esimerkiksi nykyisin Helsingin seudun lahiliikenteessa kaytettavaa Smb5-
kalustoa. Porvoon ja Helsingin valinen matka-aika olisi arvioilta noin 33 minuuttia (Itarata
2023b), mikali Iahijunilla ei ole pysahdyksia Lentoaseman ja Porvoon valilla. Matka-aika
Helsingin ja Porvoon valilld on nopeimmalla bussiyhteydellda 55 minuuttia (huhtikuu 2023),
joten lahijunayhteys lyhentdisi matka-aikaa arviolta 22 minuuttia. Lahijunalle voitaisiin
suunnitella pysahdys myds Keravalle, mikali Lentoradasta erkanevan tunnelin linjaus suun-
nitellaan siten, ettd Keravan aseman toteuttaminen olisi mahdollista (erkanemisvaihtoehto
VE2). Keravan asema tulisi sijoittumaan arviolta noin 60 metrin syvyyteen, koska toinen
Itaradan raiteista on suunniteltu linjattavan Lentoradan ali.

5.2 Tavaraliikenne

Itarata suunnitellaan paaasiassa henkildliikenteelle. Radan laheisyydessa sijaitsee kuitenkin
mm. satamia (Kilpilahti, Vuosaari ja HaminaKotka), joita rata voisi mahdollisesti palvella.
Tavaraliikenteenteen liikenngintitarpeet tarkentuvat kdynnissa olevan Itaradan tavaralii-
kenneselvityksen yhteydessd, jonka arvioitu valmistumisaika on huhtikuu 2024. Talla het-
kellda on kuitenkin tiedossa, ettei tavaraliikenteen ole mahdollista liikkenndida Lentoradan
tunnelissa sen ratageometrian vuoksi. Paasuuntaselvityksessa ratatekninen suunnittelu (pl.
Lentoradasta erkaneva tunneli) on tehty tavaraliikenteen mahdollistavilla pystygeometria-
ja kallistusarvoilla.
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6 Linjausvaihtoehdot

6.1 Linjaussuunnittelu

Linjaussuunnittelu on tehty 300 km/h nopeustasolle ottaen huomioon linjauksien tekninen
toteutettavuus, kaavoitus, maankadyttd, luonnonymparistd, maisema, kulttuuriymparisto,
maaston muodot ja esteet sekd pohjaolosuhteet. Ratateknisistd reunaehdoista on kerrottu
tarkemmin luvussa 4.1.

Suunnittelua on tehty ns. pienimman haitan periaatteella. Arvokkaat luontokohteet, kuten
Natura 2000 -alueet (poikkeuksena Sipoonjoki, joka ylitetaan sillalla), muut luonnonsuoje-
lualueet ja geologisesti arvokkaat kohteet on pyritty kiertéamaan riittavalla etaisyydella, jotta
mahdolliset haitalliset luontoarvoihin kohdistuvat vaikutukset voidaan valttaa. Vastaavasti
maiseman ja kulttuuriymparistéon kannalta arvokkaat kohteet, kuten valtakunnallisesti ar-
vokkaat maisema-alueet ja valtakunnallisesti arvokkaat rakennetut kulttuuriymparistét, on
pyritty valttdmaan. Jos tallaisia arvokohteita ei ole voitu taysin valttaa (esimerkiksi Por-
voonjokilaakson valtakunnallisesti arvokas maisema-alue), niin on pyritty 18ytamaan lin-
jaus, josta aiheutuu mahdollisimman vahan haittaa maisema- ja kulttuuriymparistdén ar-
voille.

Muinaisjaanndsten osalta alueelliset kohteet on suunnittelussa kierretty. Alueella on liséksi
tiedoissa useita pistemaisia muinaisjaanndskohteita, joista osa jaa suunniteltujen linjausten
alle. Suunnittelualueella voidaan myds olettaa olevan lukuisia muinaisjaannoéksia, jotka ei-
vat ole viela tiedossa. Naiden osalta tulee tehda kattava inventointi seuraavien suunnittelu-
vaiheiden yhteydessa.

Anttilan sahkéasema Sipoon ja Porvoon rajalla on kierretty linjaussuunnittelussa. Asuinalu-
eet on pyritty kiertdmaan mahdollisimman hyvin. Yksittdisia rakennuksia jaa kuitenkin lin-
jauksen alle kaikissa linjausvaihtoehdoissa. Linjaus on suunniteltu kulkemaan Uudenmaan
ja Kymenlaakson maakuntien alueilla.

Pohjavesien varsinaiset muodostumisalueet on pyritty vaistamaan. Porvoon Kulloon koh-
dalla olevaa pohjavesialuetta on kuitenkin mahdotonta kiertad kokonaan, mikali linjaus kul-
kee Anttilan asuinalueen eteldpuolella. Porvoon Ilolan alueella, Porvoonjokilaaksossa ja Lo-
viisassa on niin ikédan pohjavesialueita tai pohjaveden varsinaisia muodostumisalueita, joita
ei kokonaan ole mahdollista kiertaa.

Itaradan linjauksen reitille osuu muutamia luonnonsuojeluohjelma-alueita ja valtakunnalli-
sesti arvokkaita maisema-alueita, joita ei voida linjauksella taysin valttaa.

6.2 Linjausvaihtoehdot

6.2.1 Tarkastellut linjaukset

Tydn aikana on laadittu useita eri linjausvaihtoehtoja, joiden suunnittelussa on otettu huo-
mioon edellisissa luvuissa kuvatut reunaehdot. Suunnittelun pohjana ovat olleet aiemmissa
selvityksissa suunnitellut linjaukset (Liikennevirasto 2012, Vaylavirasto 2019, Kymenlaak-
son liitto 2019).
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Tarkastellut linjausvaihtoehdot voidaan jakaa seuraaviin rataosuusiin:

Lentoradasta erkaneminen (Lentorata—Paippistentie)
Paippistentie-Porvoo

Porvoon asemavaihtoehdot

Porvoo-Koskenkyla

Koskenkyla-Elimaki

Elimaki-Koria
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Kuvassa 7 on esitetty tarkastellut linjaukset. Liitteessa 1 on esitetty linjaukset tarkemmalla

karttapohjalla.
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Kuva 7. Tarkastellut linjausvaihtoehdot.
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6.2.2 Lentoradasta erkaneminen

Lentoradasta erkanemisen osalta on tassa selvityksessa tutkittu kahta eri vaihtoehtoa, VE2
ja VE3. Vaihtoehdot perustuvat Itaradan toteuttamaan erilliseen toimeksiantoon. Erkane-
minen tapahtuu Lentoradalle suunnitellun Helsinki-Vantaan aseman pohjoispuolella, jolloin
kaikki Itarataa hyddyntavat junat voivat pysahtya Helsinki-Vantaa lentoasemalla. Kumpikin
linjausvaihtoehdoista noudattaa likimaarin maakuntakaavan mukaista linjausta. Vaihtoeh-
don VE2 linjaus on VE3 linjausta pidempi, koska sen on suunniteltu mahdollistavan Keravan
maanalaisen aseman. Kumpikin linjausvaihtoehto on esitetty nousevan maanpinnalle Si-
poon Talman itapuolella, jotta rata ei kulje maanpinnalla Talman asuinalueen lapi.

Lentorataan liittyvien vaihteiden (vaihde 1:28) nopeusrajoitus on 160 km/h ja vaihteiden
jalkeen olevissa Itaradan kaarteissa nopeusrajoitus on niin ikaan 160 km/h. Kaarteiden ita-
puolella on 300 km/h nopeusrajoitus. Pituuskaltevuus voi olla tunnelissa jyrkempi kuin
muilla rataosuuksilla, koska Lentorata on suunniteltu henkiléliikenteelle. Lentoradalle suun-
niteltu nopeusrajoitus on 200 km/h.

Seuraavassa taulukossa on vertailtu erkanemisvaihtoehtoja keskenaan.

Taulukko 3. Lentoradasta erkanemisvaihtoehtojen vertailu.

Ratageometria

Keravan
maanalainen asema

Ajoaika

Matkustaja-
mukavuus

Itdradan
erkaneminen
Lentoradasta

Jyrkemmat kaarteen kuin VE3:ssa, koska
Keravalla asemavaraus.

Mahdollistaa Keravan aseman, jossa
matkustajat voivat vaihtaa Pdaradan
l&hijuniin. Vaihtomatka on kuitenkin
huomattavan pitka (pystysuunnassa yli 60
metria).

Maakuntakaavan mukainen.

Ajoaika pidempi kuin VE 3:ssa, koska linjaus
on pidempi ja vaakageometria vaikuttaa
pidemmalld matkalla. Mahdollisen Keravan
aseman nopeusrajoituksen vaikutus
marginaalinen, koska nopeusrajoitus
suositeltavaa olla 160 km/h Lentoradan ja
Itaradan valisillta vaihteilta asemalle asti.

Nopeusrajoitus 160 km/h optimaalinen
nopeustaso Lentoradan vaihteen jalkeisissa
kaarteissa. Korkeammilla nopeuksilla
sivuttaiskiihtyvyys voi heikentda
matkustajakokemusta.

Erkanemiskohta on l&hempé&na Lentoasemaa
kuin VE3:ssa. Energiankulutuksen
nékokulmasta itddn pdin menevien junien ei
todennéakodisesti kannata kiihdyttda nopeutta
yli 160 km/h ennen erkanemisvaihdetta.
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Linjaus voidaan ottaa nopeammin kiinni
Lentoradan linjaukseen kuin VE2 linjaus, koska
Keravalle ei tarvita asemavarausta.

Ei mahdollisuutta toteuttaa asemaa Keravalle.
Vaihto Pdaradan lahijuniin tapahtuisi Pasilassa.

Maakuntakaavan mukainen.

Ajoaika lyhyempi kuin VE 2:ssa, koska linjaus
on lyhyempi ja vaakageometria vaikuttaa
lyhyemmalld matkalla nopeusrajoitukseen.

Nopeusrajoitus 160 km/h optimaalinen
nopeustaso Lentoradan vaihteen jalkeisissa
kaarteissa. Korkeammilla nopeuksilla
sivuttaiskiihtyvyys voi heikentaa
matkustajakokemusta.

Erkanemiskohta on kauempana Lentoasemasta
kuin VE2:ssa.
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6.2.3 Paippistentie-Porvoo

Sipoon Paippistentien ja Porvoon valille on suunniteltu kolme eri linjausvaihtoehtoa, joista
jokaisesta on suunniteltu yhteys Porvoon kolmelle eri asemavaihtoehdolle (VE-A, VE-B ja
VE-C). Vaihtoehdot ristedvat Sipoossa Linnanpellon ja Pellaksen taajama-asutusta.

Pohjoisin vaihtoehto eli VE-P on linjausvaihtoehdoista Iyhin. Se on suunniteltu kulkemaan
niin, etta kulttuurihistoriallisesti arvokas Suuri Rantatie valtetaan. Linjauksen kohdalle ei
osu pohjavesialueita, koska Mickelsbélen pohjavesialue jaa sen etelapuolelle. Porvoossa ra-
talinjaus kulkee Anttilan asuinalueen poikki. Linjausvaihtoehto vaatii oletettavasti muita
vaihtoehtoja useamman rakennuksen lunastuksen seka Sipoon kunnan, etta Porvoon kau-
pungin alueella.

Vaihtoehto VE-E on suunniteltu kulkemaan Anttilan sdhkéaseman pohjoispuolelta, ja sen
alle jaa jonkin verran rakennuksia mm. Porvoon Anttilan ja Mickelsbélen alueilla. Linjaus
kulkee kulttuurihistoriallisesti arvokkaan Suuren Rantatien poikki ja risteaa Mickelsbdlen
pohjavesialueen kanssa.

Vaihtoehto VE-V kulkee muita linjausvaihtoehtoja etelampana Paippistentieltd Porvoon Kul-
loon lansipuolelle asti, jonka jalkeen se ristedaa Mickelsbdlen pohjavesialueen kanssa. Lin-
jaus on suunniteltu kulkemaan Anttilan sahkdaseman eteldpuolelta. Porvoossa linjaus ris-
teaa Mickelsbdlen kylaasutuksen kanssa. Linjausvaihtoehto vaatii oletettavasti muita vaih-
toehtoja vdhemman rakennusten lunastamisia.

Porvoon maanalaiselle asemalle johtavan tunnelin suuaukon sijainnin on arvioitu sijaitsevan
likimaarin Kulloon asuinalueen pohjoispuolella. Suuaukon suunniteltu sijainti vaihtelee jon-
kin verran eri linjausvaihtoehtojen ja asemavaihtoehtojen (VE-B ja VE-C) valilla.

6.2.4 Porvoon asemavaihtoehdot

Porvoon Kuninkaanportin asemavaihtoehto (VE-A) on suunniteltu maanpaalliseksi ase-
maksi. Asemavaihtoehto VE-A mahdollistaa Porvoon ldhijunaliikenteen aseman toteuttami-
sen (VE-A2). Lahiliikenteelle tarkoitettu asema on suunniteltu Porvoon léntiseen keskustaan
Iahelle Porvoonjokea ja sinne yhteys toteutetaan pistoraiteella. Asema tulee toteuttaa riit-
tavan etaalle joesta tulvimisvaaran vuoksi.

Porvoon asemavaihtoehto VE-B on maanalainen asema, joka sijoittuu Porvoon Puistokadun
(Lantinen Mannerheiminvayld) ja Hornhattulantien kulmaan. Tunnelissa sijaitsevan kaar-
teen nopeusrajoitus on kaarresateen vuoksi 150 km/h, mutta silld ei todenndkdisesti ole
vaikutusta matka-aikaan Porvoon asemapysahdyksen vuoksi.

Porvoon asemavaihtoehto VE-C sijaitsee Porvoon keskustassa, Porvoonjoen alla, josta on
hyvat kulkuyhteydet idassa linja-autoasemalle ja lannessa Porvoon Puistokadun itdosan
varteen. Linjausvaihtoehdoissa VE-P ja VE-E (valilléa Paippistentie-Porvoo) aseman on ole-
tettu sijaitsevan eri suuntaisesti kuin linjausvaihtoehdon VE-V asema.

Porvoon asemien sijainti on esitetty kuvassa 8. Jatkosuunnittelussa Porvoon asemavaihto-
jen sijainteihin voi tulla muutoksia. Erityisesti asemavaihtoehdon VE-C sijainti vaatii tar-
kempia tarkasteluja, jotta aseman sisaan- ja uloskaynnit sijaitsevat optimaalisissa pai-
koissa.
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Porvoon asemavaihtoehdot on esitetty kuvassa 8.
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=== Porvoon asemavaihtoehdot

Kuva 8. Porvoon asemavaihtoehdot on esitetty kartalla. Porvoonjoen alle sijoittuvan asemavaihtoeh-
don (VE-C) suuntaan vaikuttaa radan linjaus. Asemavaihtoehtojen sijainnit tarkentuvat vield suun-
nittelun edetessé.

6.2.5 Porvoo-Koskenkyla

Porvoon ja Koskenkylan valiseen linjaukseen vaikuttaa Porvoon aseman sijainti. Kuninkaan-
portin maanpaallisen asemavaihtoehdon (VE-A) ja Koskenkylan valille on suunniteltu aino-
astaan yksi linjausvaihtoehto. Porvoonjokilaaksossa linjaus kulkee Valtatien 7 rinnalla, jonka
jalkeen se menee Porvoon Ilolan taajaman lansipuolelta ja risteaa Ilolan pohjavesialueen
kanssa. Linjauksen lansipuolelle jaa myds Venjarven metsan yksityismaiden luonnonsuoje-

lualue.

Porvoon muut asemavaihtoehdot kulkevat tunnelissa. Asemavaihtoehdon VE-B tunnelin
pohjoispaan suuaukko on suunniteltu sijoittuvan Viksberginjarven ja Eriksdalinjarven ita-
puolelle. Tunnelin pituus on noin 18 kilometria. Tunnelin pituuskaltevuus on suunniteltu
mahdollinen tavaraliikenne huomioiden.

Asemavaihtoehdolle VE-C sijainti vaihtelee linjausvaihtoehdon mukaan. Linjausvaihtoeh-
doissa VE-P ja VE-E (kuva 8, asemavaihtoehto VE-C) tunnelin pohjoispaan suuaukon on
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arvioitu sijoittuvan Kankurinmaen alueelle, jolloin tunnelin pituus on noin 20 kilometria.
Vaihtoehdossa VE-V (kuva 8, asemavaihtoehto VE-C2) linjaus kulkee Ilolan taajaman ali, ja
nousee maanpinnalle Venjarven itdpuolella. Tunnelin pituudeksi on arvioitu noin 25 kilomet-
ria. Tunnelin pituuskaltevuus on suunniteltu tavaraliikenne huomioiden.

6.2.6 Koskenkyla—Elimaki

Koskenkylan ja Elimaen valilla on kaksi eri linjausvaihtoehtoa, jotka pohjautuvat Kosken-
kylé-Koria-valin ratakaytavaselvitykseen. Molemmat linjausvaihtoehdot kulkevat alueilla,
joissa on kyldasutusta ja harvaa maaseutuasutusta seka pelto- ja metsdalueita. Kosken-
kylé-Koria-ratakaytavaselvityksen mukaisiin linjauksiin on tdman tydn yhteydessa tehty
pienid muutoksia. Eteldaisempi linjausvaihtoehto kulkee Loviisaan kuuluvan Liljendalin asuin-
alueen ja Lapinjarven kunnan keskustan itapuolelta. Pohjoisempi linjausvaihtoehto sivuaa
asutusta Loviisassa Nedre Rikebyn ja Veckerbyn kohdalla, Myrskyldssa Kreivildssa ja Lapin-
jarvelld Porlammin kaakkoispuolella. Pohjoisempi linjaus kulkee osan matkaa Orimattilan
kuntarajan tuntumassa. Kumpikin linjausvaihtoehto kulkee Loviisassa pohjavesialueiden
seka Pernajanlahden ja Koskenkylanjokilaakson valtakunnallisesti arvokkaan maisema-alu-
een kautta. Lisaksi pohjoisen linjausvaihtoehdon kohdalle osuu myds valtakunnallisesti ar-
vokas kallioalue.

6.2.7 Eliméki-Koria

Elimaen ja Korian valille on suunniteltu yksi linjausvaihtoehto. Linjaus kulkee Idhella Iitin
kuntarajaa, pysyen kuitenkin kokonaan Kouvolan kaupungin alueella. Linjauksen lansipuo-
lelle jaavat Seppo ja Virve Hounin, Koivulehto-Perdkoprin ja Passilanmaen yksityismaiden
luonnonsuojelualueet. Itarata liittyy Korialla olemassa olevaan Lahti-Kouvola-rataan.

6.2.8 Seisakevaihtoehdot

Selvityksessa on tarkasteltu mahdollisten seisakkeiden sijoittumista linjausten yhteyteen.
Seisakkeiden sijoittaminen on mahdollista vaakageometrian puolesta Lapinjarven, Loviisan
Koskenkylan ja Sipoon Linnanpellon seudulle. Tarkastelussa ei ole arvioitu maaston muodon
tai pystygeometrian vaikutusta. Jatkosuunnittelussa on naita asioita tarkennettava.

6.2.9 Yhteys nykyisiin ratoihin

Tassa suunnitteluvaiheessa ei ole suunniteltu raideyhteyksia Itaradan ja nykyisten ratojen,
kuten yhteyksia Kerava—-Nikkila-rataan tai satamiin johtavien ratojen valille. Raideyhteyk-
sien toteuttamista voidaan tarkastella tulevissa suunnitteluvaiheissa.
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7 Vaikutukset

7.1 Yleista vaikutusten arvioinnista

Vaikutukset on arvioitu ymparistovaikutusten arviointimenettelyn viitekehyksessa painot-
taen kuitenkin arvioinnissa keskeisimpia valittuja arviointiteemoja:

Maankaytto ja kaavoitus

Ihmisten elinymparistd ja elinolot

Maisema ja kulttuuriperint®

Luonnon monimuotoisuus

Pintavedet

Pohjavedet

Maa- ja kalliopera seka luonnonvarojen kaytto
Ilmasto

Kunkin arviointiteeman osalta on kuvattu nykytilaa, arviointimenetelmia, vaikutuksia ja
vaikutusten ehkaisy- ja lievennystoimia. Vaikutusten arviointi on tehty laadullisena asian-
tuntija-arviona ja siina ei ole hyddynnetty laskentaa tai mallinnuksia. Arvioinnissa on
otettu huomioon saatavilla olevat Iahtétiedot.

Hankkeen vaikutuksia liikennejarjestelmaan ja liikenteeseen ei ole arvioitu tassa selvityk-
sessa. Naita vaikutuksia Itarata Oy on selvittanyt erillisessa selvityksessa (Itarata 2023b).

7.2 Maankaytto ja kaavoitus

7.2.1 Arviointimenetelmét

Tassa luvussa on arvioitu eri ratalinjausvaihtoehtojen seka Porvoon eri asemavaihtoehtojen
toteuttamisen vaikutuksia asutukseen, elinkeinotoimintaan, elinymparistédn ja suunnitel-
tuun maankayttéén. Arvioinnin pohjaksi on selvitetty alue- ja yhdyskuntarakenteen, maan-
kayton ja elinymparistdon nykytila kartta- ja paikkatietotarkasteluiden perusteella.

Arviointitydssa on kaytetty kuntien, maakuntaliittojen ja ymparistéhallinnon paikkatietoai-
neistoja. Nykyisen yhdyskuntarakenteen selvittdmisessa on hyddynnetty yhdyskuntaraken-
teen tiheytta ja asukasmaaria kuvaavia YKR-aluejakoja (taajamat, kylat, pienkylat). Suun-
niteltu maankayttdé on selvitetty voimassa ja vireilld olevien maakunta- ja yleiskaavojen
perusteella. Vaikutukset maankayttdéon ja maankaytén suunnitelmiin on selvitetty asiantun-
tija-arviona.

Selvityksessa tutkitut ratavaihtoehdot liittyvat olemassa olevaan rataan ainoastaan Korialla.
Toteutuakseen Itdrata edellyttaa lisaksi suunnitellun Lentoradan toteuttamista. Tasta syysta
selvityksessa on keskitytty arvioimaan vain Itaradan ratalinjausvaihtoehtojen valittdmia
maankayttévaikutuksia vaihtoehtojen Idhiymparistdssa. Itdradan ja Lentoradan yhteisia,
laajempia alueidenkayttévaikutuksia ei sen sijaan ole arvioitu. Tavaraliikenteen tarpeita liit-
tya olemassa olevaan rataverkkoon tullaan selvittdmaan tavaraliikenneselvityksessa, jonka
on maara valmistua huhtikuussa 2024.
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7.2.2 Nykyinen maank&ytto

Ratalinjaus valilla Kerava-Paippistentie liittyy tunnelissa suunniteltuun Lentorataan Keravan
keskustan tuntumassa ja Hyrylan teollisuusalueen itapuolella Tuusulassa (VE3) tai vaihto-
ehtoisesti Hyrylan teollisuusalueen etelapuolella Tuusulan ja Vantaan rajalla (VE2). Tunne-
lissa kulkeva ratalinjaus risteda Keravalla olemassa olevan paaradan, valtatien 4 seka Ke-
ravalta itdan suuntaavan radan kanssa. Ratalinjaus kulkee tdman jalkeen olemassa olevan
Kerava-Nikkild-radan pohjoispuolella. Sipoon puolella ratalinjaus kulkee tunnelissa Talman
taajama-alueen alla. Vaihtoehdot VE-P, VE-V ja VE-E risteavat Sipoossa Linnanpellon ja
Pellaksen taajama-asutuksen, Stationsandanin kyldasutuksen seka muutaman pienemman
asutustihentyman ja maatilan kanssa. Sipoon-Porvoon alueella kaikki vaihtoehdot ristedvat
joko Kilpilahden radan tai Porvoon radan kanssa.

Porvoossa kaikki ratalinjausvaihtoehdot sijoittuvat osin Porvoon laajan kaupunkitaajaman
alueelle, mutta VEP-A padosin vain sivuaa kaupunkitaajaman luoteisreunaa (kuva 9.). Por-
voon lansireunalla VE-P- ja VE-E-vaihtoehdot kulkevat Anttilan kyldakeskittyman poikki.
Vaihtoehdot VE-E ja VE-V kulkevat Anttilan sahkdaseman tuntumassa ylittdessaan Sipoon
ja Porvoon rajan ja risteavat idempana Mickelsbdlen kyldasutuksen kanssa. Liséksi monet
ratalinjausvaihtoehdoista sivuavat Porvoon keskustan lansipuolella Tyysterin kyldasutusta
ja Nykullan asutustihentymaa. Vaihtoehdot VEP-C, VEV-B, VEE-B ja VEE-C risteavat Porvoon
laajan kaupunkitaajaman lansipuolella Blinkanin taajama-alueen kanssa. Porvoo-Kosken-
kyla-valilla kaikki vaihtoehdot sivuavat Ilolan taajama-aluetta. Kuninkaanportin aseman
kautta menevat linjausvaihtoehdot kulkevat koko matkan valtatien 7 pohjoispuolella, mutta
muut vaihtoehdot kulkevat sen alitse tunnelissa kaksi kertaa.

Valilla Koskenkyld—-Elimaki ratalinjausvaihtoehdot kulkevat padosin alueella, jossa vuorot-
televat kyldasutus ja harva maaseutuasutus. Pohjoisempi vaihtoehto kulkee Idhes koko ajan
maaseudun rakennus- ja asutustihentymien ulkopuolella. Ratalinjaus kulkee kyldasutuksen
tuntumassa Myrskylan Kreivildssa ja Lapinjarvella Porlammin kaakkoispuolella. Etelaisempi
vaihtoehto kulkee Loviisassa Liljendalin taajaman tuntumassa seké Osterbyn kyldasutuksen
ja Lapinjarvellad Jordasdndanin asutustihentyman lapi. Lisdksi se sivuaa Loviisassa Garpomin
kyldasutusaluetta. Vaihtoehdot yhdistyvat Kouvolassa yhdeksi ratalinjaukseksi ja liittyvat
olemassa olevaan padrataan Kouvolan laajan kaupunkitaajama-alueen lounaisosassa Kori-
alla. Etelaisempi vaihtoehto ristedaa valtatien 6 kanssa kaksi kertaa, pohjoisempi ei kertaa-
kaan. Molemmat vaihtoehdot risteavat Lahti-Loviisa-radan kanssa.

Ratalinjausvaihtoehtojen ymparistd on kaupunkitaajamien ja tiheampien asutuskeskitty-
mien ulkopuolella pdaasiassa maa- ja metsatalouskaytdssa.

Itérata Oy ¢ Erottajankatu 15-17, 00130 Helsinki « www.itérata.fi



ITARATA

Itaradan padsuuntaselvitys 38

- Kussanobi
et -
ORIMATTILA RS i e
beo
Bimak
MYRSKYLA il
MORSKOM [roe
MY VINKAA
HYVINGF
k- Ruresriye
Sgr "
ok
e
PY
LARNV IPAA PY
TRALY. ND p— =
Merrily
LOVIISA weww
& TuuBL LOVISA P
ot TUS )[ e — e e o, e
5 ) ;\ NS - e T 3 veanm
- S.pl e s Vorrod
J‘ s -
wd
Ete T
Vras - -
NDJ gty . p
3 - - e
ety o ' Hsipdd Orrenqrundtijsden
i Suatts e
“ofiny e
s Ao
hewe 0 5  10km }
-y Shiocrden 3 Paplhtnipsion L1 ] A
Syvwah YKR © SYKE
Bel SINKI Taustakartta © MML 2023

[ Kuntaraja
Yhdyskuntarakenne 2021
YKR Taajama

—+— Lahti - Kouvola rata
< Tunnelien suuaukot

@ Porvoon asemat
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e e» | entorataan liittyminen VE2
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YKR Kyla mmmm | entorata

YKR Pienkyla === Ratalinja VE-E

Kuva 9. Alueen yhdyskuntarakenne

7.2.3 Suunniteltu maankdytté

Maakuntakaavoitus

Itda-Uudenmaan ja Helsingin seudun vaihemaakuntakaavat kuuluvat Uusimaa-kaava 2050-
kaavakokonaisuuteen (lainvoimainen 13.3.2023), jossa on varauduttu Itarataan Keravalta
Sipoon Talman itapuolelle liikennetunnelin ohjeellisella linjauksella, mista eteenpain ratayh-
teys jatkuu Porvooseen pdédradan ohjeellisena linjauksena (Kuva 10). Porvoosta Koskenky-
Idan rata on osoitettu pitkalld aikavélillé toteutettavan pddradan ohjeellisena linjauksena ja
Koskenkylasta Elimaen suuntaan liikenteen pitkdn aikavéalin yhteystarpeena.

Keravan ja Sipoon rajalle Talmaan sekd Porvoon Kuninkaanporttiin on osoitettu vaihemaa-
kuntakaavoissa uusi raideliikenteeseen tukeutuva taajamatoimintojen kehittdmisvydhyke.
Ratalinjausvaihtoehtojen varrella on osoitettu Porvoon Kuninkaanportti kaupan alueen ja
Jjoukkoliikenteen vaihtopaikan kohdemerkinndilld, Porvoon keskusta keskustatoimintojen
alueen (keskus) kohdemerkinnalld, Liljendal palvelukeskittymdn kohdemerkinnalla ja
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Lapinjarven taajama keskustatoimintojen alueen (pieni keskus) kohdemerkinnalla. Ita-Uu-
denmaan vaihemaakuntakaavassa on osoitettu ratalinjausvaihtoehtojen varrelle alueva-
rausmerkinndilld metsatalouskaytdssa olevia, pinta-alaltaan laajoja ja yhtenaisia metsaalu-
eita, jotka ovat maakunnan ekologisen verkoston kannalta merkittavia. Porvoossa useat
ratalinjausvaihtoehdot kulkevat Porvoon Munkkalan metsaalueen poikki ja ratalinjaus Por-
voo-Koskenkyla sivuaa Koskenkylanjoen selanteen metsaalueen eteldreunaa Porvoon ja Lo-
viisan kuntarajalla. Valilla Koskenkyla-Elimaki pohjoisempi vaihtoehto kulkee Ilveskallion
metsadalueen luoteisreunassa ja eteldisempi vaihtoehto risteda Kuninkaankyldan-Pukaron
metsdalueen kanssa. Ratalinjausvaihtoehdot risteavat Itd-Uudenmaan vaihemaakuntakaa-
vaan merkittyjen viheryhteystarvemerkintdjen seka kulttuuriympéristén tai maiseman vaa-
limisen kannalta tirkeiden alueiden kanssa. Kaikki vaihtoehdot risteavat lisaksi Natura 2000
-alueen (Sipoonjoki) kanssa.

ER v
[ Kuntaraja eeee |entorataan liittyminen VE3 ® ® Porvoo VEP-B alle 300km/h === Ratalinja VE-P
—+— Lahti - Kouvola rata @ POrvoo VE-A ® @ o Porvoo VEP-C m== Ratalinja VE-V
< Tunnelien suuaukot @ POrvoo VE-A2 = ® Porvoo VEV-B alle 300km/h == Ratalinja

= = Porvoo VEE-B alle 300km/h e e e Porvoo VEV-C mmmm | entorata

@ Poryoon asemat
® @ e Porvoo VEE-C = Ratalinja VE-E u Yleiskaavatilanne

== == | entorataan liittyminen VE2

KuvalO. Ote voimassa olevista Uudenmaan ja Kymenlaakson maakuntakaavoista.

Kymenlaakson maakuntakaavassa 2040 (hyvaksytty 15.6.2020) on varauduttu Itarataan
osoittamalla Korian ja Koskenkylan valille vaihtoehtoiset linjaukset kaavamerkinnalla oh-
jeellisen pddradan vaihtoehtoiset linjaukset (kuva 11).
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Pohjoisempi vaihtoehto valilla Koskenkyla-Elimaki kulkee Orimattilan kuntarajan ja Paijat-
Hameen maakuntarajan tuntumassa. Lisaksi valilla Elimaki-Koria ratalinjaus sijoittuu lahelle
Iitin kuntarajaa ja Paijat-Hameen maakuntarajaa. Ratalinjausvaihtoehdot eivat ole ristirii-
dassa Paijat-Hameen maakuntakaavan kanssa.

“Kaava-alizen r
[afemradets gra

Werkintdihin lii
| beteckningg

[ Kuntaraja
—— Lahti - Kouvola rata
—— Ratalinja

Kuvall. Ote voimassa olevista Uudenmaan ja Kymenlaakson maakuntakaavoista seka Iitin kunnan
aluetta koskevista Paijat-Hédmeen maakuntakaavoista.
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Yleiskaavoitus

Vantaalla Lentorataan liittyva Itéaradan vaihtoehto VE2 kulkee Vantaan yleiskaavan 2020
alueella Vierumaen pohjoispuolella, Tuusulan rajan tuntumassa. Yleiskaavassa on varau-
duttu omalla raskaan raideliikenteen tunnelin ohjeellinen linjaus -merkinnalla Lentorataan.
Merkintaa ei kuitenkaan ole osoitettu Vieruméaen pohjoispuolelle.

Tuusulassa Lentorataan liittyvat Itaradan vaihtoehdot VE2 ja VE3 kulkevat Hyrylaén laajen-
tumissuuntien osayleiskaavan (hyvaksytty 9.4.2001), Rykmentinpuiston osayleiskaavan
(lainvoimainen 13.10.2014) ja Sulan osayleiskaavan alueella (hyvaksytty 7.12.2015). Sulan
osayleiskaavaan on merkitty Lentoradan vaihtoehtoinen linjaus, mutta se kulkee noin 1,5
kilometrin paassa valitusta Lentoradan linjauksesta. Muilta osin Lentorataa tai Itarataa ei
ole huomioitu Tuusulan yleiskaavoissa.

Keravalla on voimassa Keravan yleiskaava 2035 (lainvoimainen 9.1.2019), jossa Keravan
halki ita-lansisuunnassa on osoitettu ohjeellisen maanalaisen Helsinki-Pietari-radan sijainti
liikennetunneli-merkinnalld (Kuva 12). Yleiskaavassa osoitettu liikennetunneli kulkee enim-
milladn noin 550 metria Itaradan suunnitellun ratalinjauksen pohjoispuolella. Itdradan to-
teuttaminen edellyttda todennakdisesti yleiskaavan muuttamista.

Keravan keskustassa ratavaihtoehdot kulkevat tunnelissa ja risteavat yleiskaavassa kehi-
tettavien keskustatoimintojen alueiden (C-2) kanssa, keskustan itapuolella kerrostalovaltai-
sen asuntoalueen (AK-1), uuden asuntoalueen (A-4) kanssa ja kaupungin italaidalla pien-
talovaltaisen asuntoalueen (AP-1) kanssa. Ratalinjaus risteaa valtakunnallisesti arvokkaan
kulttuuriympéristén (rky, Keravan rautatieasema), kaupunkikuvallisesti arvokkaiden aluei-
den, maisemakuvallisesti arvokkaan alueen seka kiintedn muinaisjddnndskohteen (SM, Va-
komaa) kanssa.
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Kuva 12. Ote Keravan yleiskaavasta 2035.

Sipoossa tutkitun ratalinjauksen varrella on voimassa Talman osayleiskaava (voimaantulo
6.2.2017), Sipoon yleiskaava 2025 (voimaantulo 25.1.2012) ja Linnanpellon osayleiskaava

(voimaantulo 30.10.2014).

Talman osayleiskaavassa Itarataan on varauduttu liikennevéyldn yhteystarvemerkinnéalla,
joka kulkee kauimmillaan noin 400 metria suunnitellun ratalinjauksen pohjoispuolella seka
osan matkasta noin 100 metrid ratalinjauksen eteldpuolella. Kaavamerkinnalla on osoitettu
Helsinki—-Pietari-radan tunnelin likimaarainen sijainti. Ratalinjaus risteda Talman osayleis-
kaavassa mm. useiden asuinalueiden (A, AP, AP-1), maisemallisesti arvokkaan peltoalueen
(MA) seka maa- ja metsétalousalueen, jolla on erityisid ympéaristéarvoja (MY) kanssa.

Sipoon yleiskaavassa 2025 on varauduttu Helsingin seudun yhteisen liikennejarjestelma-
suunnitelman nk. HELI-ratalinjaukseen joukkoliikenteen kehittdmiskaytévé/yhteystarve -
merkinnalld, joka on osoitettu Sipoon eteldosaan, valtatien 7 tuntumaan. Sipoon yleiskaa-
vassa 2025 esitetty yhteys poikkeaa huomattavasti nyt tutkittavasta ratalinjauksesta.
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Itdradan suunnitellut vaihtoehdot kulkevat suurimmaksi osaksi yleiskaavan haja-asutusalu-
eella (MTH) ja risteavat kahden viheryhteystarpeen kanssa.

Linnanpellon osayleiskaavassa on varauduttu Itarataan liikennevéyldn yhteystarvemerkin-
nélld, joka osoittaa Helsinki-Pietari-radan likimaaraisen sijainnin nyt jo kumoutuneen Uu-
denmaan 2. vaihemaakuntakaavan mukaisesti. Osayleiskaavassa osoitettu lilkennevéylén
yhteystarve kulkee

noin 500-1500 metria vaihtoehdon VE-P ja noin 200-500 metria vaihtoehdon VE-E etela-
puolella paaosin maa- ja metsétalousvaltaisilla (M) ja maatalousalueilla (MT). Vaihtoehto
VE-V noudattelee likimaaraisesti yleiskaavan yhteystarvemerkintaa. Ratalinjausvaihtoeh-
dot, etenkin VE-P ja VE-E, ristedvat useiden kyldalueiden (AT), maisemallisesti arvokkaiden
peltoalueiden (MA), maisemallisesti arvokkaiden alueiden (ma) seka Natura 2000-verkos-
toon kuuluvan alueen (Sipoonjoki) kanssa. Vaihtoehtojen VE-P ja VE-E tuntumassa on
osayleiskaavassa suojeltavia rakennuksia.

Sipoossa on vireilla koko kunnan kattava Sipoon yleiskaava 2050, joka on kaynnistynyt
15.12.2022 (kuva 13). Yleiskaavan pohjaksi on laadittu kolme rakennemalliluonnosta, jotka
on olleet nahtavilla kesalla 2023. Sipoossa Itdradan toteuttaminen edellyttda voimassa ole-
van Sipoon yleiskaavan 2025 muuttamista ja myds Linnanpellon osayleiskaavan muutta-
mista, jos se jaa voimaan samanaikaisesti vireilla olevan Sipoon yleiskaavan 2050 kanssa.
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Kuva 13. Ote Sipoon yleiskaavatilanteesta.

Porvoossa kaikki ratalinjausvaihtoehdot kulkevat Porvoon keskeisten alueiden osayleis-
kaavan 2004 (hyvaksytty 15.12.2004) poikki (kuva 14). Osayleiskaavassa on varauduttu
VE-A (Kuninkaanportti) ratalinjausvaihtoehtoon kaavamerkinnalla p&drata ja liikenne-
paikka, jonka linjaus ja aseman sijainti vastaavat melko hyvin tutkittua ratalinjausta ja ase-
maa. VE-A2 ratalinjausvaihtoehtoon on varauduttu osayleiskaavassa kaavamerkinnalla yh-
dysrata/sivurata/kaupunkirata. Osayleiskaavassa ei ole varauduttu muihin ratalinjausvaih-
toehtoihin. Etenkin Itaradan ratalinjausvaihtoehdot VEE-B, VEE-C, VEP-B, VEP-C, VEV-B ja
VEV-C edellyttavat merkittavia muutoksia yleiskaavaan linjausten kulkiessa useiden asu-
tuskeskittymien seka keskusta-alueen poikki.

Porvoossa on vireilld Porvoon keskeisten alueiden osayleiskaavan uudistaminen. Osayleis-
kaavan uudistamistydn tueksi on vertailtu eri rakennemalleja, joissa kaikissa on oletettu,
etta Itarata toteutuu. Rakennemallit ovat olleet nahtavilla syksylla 2022.

Porvoossa on vireillda myds Kuninkaanportin ja Eestinmaen osayleiskaava, jonka kaavaluon-
nosvaihtoehdot on olleet nahtavilla 2013-2014. VE-P sivuaa vireilla olevan osayleiskaavan
luoteisreunaa, johon on molemmissa luonnosvaihtoehtoissa esitetty rautatieliikenteen alue
Jja julkisen liikenteen vaihtopaikka/matkakeskus (LR-1).
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Ratalinjausvaihtoehdot kulkevat vireilla olevan Kilpilahden, Kulloon ja Mickelsbélen osayleis-
kaavan pohjoisreunalla. Kaavan alustavien tavoitteiden (1.9.2023) mukaan kaavassa on
tarkoitus varautua Itarataan.

Ratalinjausvaihtoehdot sijoittuvat Porvoossa paikoin myods oikeusvaikutuksettoman Kylien
ja haja-asutusalueiden osayleiskaavan (1996) alueelle.
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Kuva 14. Ote Porvoon yleiskaavatilanteesta. Kuvassa on esitetty punaisella ja siniselld katkoviivalla
keskeiset vireilld olevat osayleiskaavat.

@ Porvoo VE-A

Loviisassa ratalinjaus sivuaa Koskenkylé-Vanhakyla-osayleiskaavan (hyvaksytty
15.6.2009) luoteisreunaa (Kuva 15). Ratalinjaus haarautuu tassa kohdassa kahdeksi vaih-
toehdoksi. Yleiskaavan vahvistusrajan luoteispuolelle on merkitty maakuntakaavan ratalin-
jausmerkintaa tarkentava lounais-koillissuuntainen rata, jota ei ole selitetty kaavakartassa.
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Loviisassa on valtatien 6 itdpuolella vireilla Tetomin tuulivoimaosayleiskaava, jonka kaava-
ehdotus oli nahtavilla 20.10-5.12.2023. Eteldisempi ratalinjausvaihtoehto sivuaa valilla Kos-
kenkyla—- Elimaki vireilld olevan kaavan luoteisreunaa. Kaavaehdotuksessa valtatien 6 ita-
puoli on Niinijarven kohdalla osoitettu maa- ja metséatalousvaltaiseksi alueeksi (M-4). Kaa-
vaehdotuksessa on pddratamerkinnélléd osoitettu varaus Helsinki-Pietari-radalle. Varaus
kulkee valtatieltd 6 Niinijarven eteldpuolitse kohti itaa.
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[ 1 Kuntaraja == Ratalinja VE-E —— Ratalinja

¢ Tunnelien suuaukot === Ratalinja VE-P
eeee Porvoo VEV-C === Ratalinja VE-V

Kuva 15. Ote Loviisan yleiskaavatilanteesta.

Lapinjarvella Pohjoisempi vaihtoehto kulkee lyhyen matkaa Koskenkyldjokilaakson
osayleiskaavan (hyvaksytty 14.2.2001) maa- ja metsatalousvaltaisen alueen (M-1) poikki
(Kuva 16).

Eteldisempi vaihtoehto kulkee Lapinjarvella Ingermanninkylan, Kirkonkyldn ja Vasarankylan
osayleiskaava-alueen tuntumassa.
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Kuva 16. Ote Lapinjérven yleiskaavatilanteesta.

Kouvolassa ratalinjaus yhdistyy olemassa olevaan paarataan Keskeisen kaupunkialueen
yleiskaavan (hyvaksytty 16.11.2015) maa- ja metsédtalousvaltaisella alueella (M). Olemassa
oleva paarata on yleiskaavassa osoitettu merkittdvasti parannettavana pddratana. Ratalin-
jaus sijoittuu yleiskaavassa tdrkeélle pohjavesialueelle (pv-1). Yleiskaavassa ei ole huomi-
oitu Itarataa tai sen yhdistymista olemassa olevaan paarataan, minka vuoksi Itaradan to-
teuttaminen edellyttaa yleiskaavaan pienta muutosta.

Ratalinjaus kulkee Kouvolassa myo6s lyhyen matkaa Kuusankosken kaupungin yleiskaava
2020:n alueella, joka on talta osin oikeusvaikutukseton. Oikeusvaikutuksettomassa yleis-
kaavassa ratalinjauksen kohdalle on osoitettu maankamaran ainesten ottoalue (EO) seka
maa- ja metsdtalousvaltaista aluetta (M).
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Kuva 17. Ote Kouvolan yleiskaavatilanteesta.

Asemakaavoitus

Ratalinjausvaihtoehtojen kohdalle sijoittuu voimassa olevia asemakaavoja Keravalla, Por-
voossa ja Loviisan Liljendalissa (Kuva 18). Lisaksi Lentorataan liittymisen kohdalla (VE2 ja
VE3) Tuusulassa on asemakaavoitettua aluetta, ja vaihtoehdon VE2 |dheisyydessa on myds
Vantaan asemakaava-alue. Itdradan toteuttaminen edellyttda useita asemakaavojen muu-

toksia.
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Kuva 18. Asemakaavoitetut alueet.

7.2.4 Vaikutukset maankayttoén ja kaavoitukseen

Uuden rautatien rakentamisen valittdmat, suorat vaikutukset ovat paikallisia ja kohdistuvat
rautatien lahialueen maankayttéon. Yleensa uudesta ratakdytavasta maankayttéon aiheu-
tuvat vaikutukset ovat paaosin kielteisia lukuun ottamatta uusia asemapaikkoja, joiden vai-
kutukset ovat yleensa mydnteisia. Itaradan tutkitut linjausvaihtoehdot ovat maanpaallisten
osuuksien osalta ristiriidassa nykyisen tai suunnitellun maankaytén kanssa etenkin Sipoossa
ja Porvoossa. Yhteysvalilla Lentorata—Koria nykyinen ja suunniteltu maankayttdé tukevat
aseman tai seisakkeen rakentamista ainoastaan Porvooseen.

Ratalinjausvaihtoehtojen maanpaalliset osuudet muuttavat ja rajoittavat paikallisella tasolla
maankayttda ja poikittaissuuntaista liikkumista, kun tieyhteydet pitenevat. Sipoossa vaih-
toehdot VE-P, VE-V ja VE-E rajoittavat nykyista maankayttda ja maankaytén kehittamista
useiden asutuskeskittymien kohdalla, kuten Linnanpellon taajama-alueella.
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Ratalinjausvaihtoehdot ristedvat myos Keravalla ja Sipoon Talman alueilla useiden tiheiden
asutuskeskittymien kanssa. Ratalinjaus kulkee nailla alueilla tunnelissa, jolloin vaikutukset
l[dhiasutukseen ja muuhun maankayttédn painottuvat rakentamisen aikaisiin vaikutuksiin.

Porvoossa ratalinjausvaihtoehdot kulkevat useamman asutustihentyman seka Porvoon laa-
jan taajama-alueen poikki. Porvoon keskustan halki kulkevat ratalinjausvaihtoehdot sijoit-
tuvat tunneliin, jolloin kielteiset vaikutukset Idhiasutukseen ja muuhun maankadyttéén ovat
padasiassa rakentamisen aikaisia. Porvooseen suunnitellun aseman/asemien vaikutukset
maankayttédn ovat paaosin myodnteisia ja valillisia, ja vaikutukset riippuvat mm. aseman
tarkemmasta sijainnista, liikkenndinnista ja asemaymparistdn maankaytdn toteutumisesta.

Uuden raideliikenteen aseman myéta ratavaihtoehdot tukevat Porvoon seudun elinvoimai-
suutta ja elinkeinoelaman tarpeita. Porvoo liittyy uuden radan valityksella valtakunnalliseen
raideliikenneverkkoon, mika lisaa Porvoon ja lahikuntien vetovoimaisuutta asumisen ja
tydssakaynnin alueena. Yhteydet Porvoosta padkaupunkiseudulle nopeutuvat ja monipuo-
listuvat. Porvoo lahikuntineen linkittyy raideliikenteen mydéta Helsinki-Vantaan lentoase-
maan, muihin asemanseutuihin ja keskuksiin liittyen osaksi laajempaa ylikunnallista alue-
rakennetta. Lantisempien asemavaihtoehtojen toteutuminen tarkoittaa sita, etté Porvoon
kaupunkimaisena kehitettdva alue laajenee moottoritien pohjoispuolelle, mihin on varau-
duttu my6s voimassa olevassa maakuntakaavassa. Tutkitut vaihtoehdot tukevat erityisesti
Porvoon keskustan ja keskustan lahialueiden kehittymista, maankaytdn tiivistamista ja ase-
maymparistdon kehittdmista maakunnan ja kaupungin tavoitteiden mukaisesti.

Valilla Koskenkyla-Elimaki eteldisempi ratalinjaus rajoittaa maankayttda erityisesti muuta-
mien olemassa olevien asutustihentymien kohdalla, kuten Koskenkylassa, Liljendalin taaja-
man eteldosassa ja Osterbyn asutustihentyméssd. Pohjoisemman ratalinjauksen tuntu-
massa asutusta on vdahemman, joten nykyiseen asutukseen kohdistuvat vaikutukset ovat
hieman lievempia.

Maanpaallisten ratalinjausten vaikutukset kohdistuvat asutuksen ohella erityisesti maa- ja
metsatalouteen ja virkistyskayttéon, kun pelto- ja metsadalueita katoaa ja pirstoutuu. Mah-
dollisilla pitkilla tunneliosuuksilla esim. Keravalla, Sipoossa ja Porvoossa estevaikutukset
maankayttéon ovat huomattavasti vahaisempia. Ratalinjauksen tarkka sijainti ja ratakayta-
van leveys maaritelldaan yksityiskohtaisemman suunnittelun tasolla, jolloin paikalliset maan-
kayttovaikutukset tésmentyvat.

Ratalain mukaan rautatien yleissuunnitelmaa tai ratasuunnitelmaa ei saa hyvdksyé vastoin
maakuntakaavaa tai oikeusvaikutteista yleiskaavaa. Lisaksi yleissuunnitelman ja ratasuun-
nitelman tulee perustua maank&ytto- ja rakennuslain (1.1.2025 alkaen alueidenkayttdlain)
mukaiseen oikeusvaikutteiseen kaavaan, jossa rautatiealueen sijainti ja suhde muuhun alu-
eiden kayttdéén on selvitetty. Voimassa olevissa Uudenmaan ja Kymenlaakson maakunta-
kaavoissa on osoitettu monilla erityyppisilla kaavamerkinndilld Lentorata seka siita erkaneva
Porvoon ja Loviisan kautta Kouvolaan suuntautuva ratayhteys.

Vaikka otetaan huomioon maakuntakaavan yleispiirteisyys suunnitteluvalineena ja kaava-
merkintéjen erityyppiset ohjausvaikutukset, kaytannossa kaikki tutkitut Itdradan vaihtoeh-
dot edellyttavat muutoksia Itd-Uudenmaan vaihemaakuntakaavaan. Ainoastaan vaihtoeh-
don VE-V valilla Lentorata—-Porvoo ja sen jatkeena olevien vaihtoehtojen VE-P ja VE-E valilla
Porvoo-Koria voidaan tulkita olevan voimassa olevien maakuntakaavojen mukaisia. Ne nou-
dattelevat Uudellamaalla maakuntakaavoihin merkittya paaradan ohjeellista linjausta, pit-
kalla aikavalilla toteutettavan paaradan ohjeellista linjausta ja liikenteen pitkan aikavalin
yhteystarvemerkintaa seka Kymenlaaksossa ohjeellisen paaradan vaihtoehtoisia linjauksia.
Maakuntakaavoissa ei oteta kantaa ohjeellisten merkintdjen ja yhteystarvemerkinnan tark-
kaan sijaintiin, vaan niiden sijainti tarkentuu yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa. Jotta
radan sijainti ja suhde muuhun maankayttéon tulee ratalain edellyttamalla tavalla riittavalla
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tarkkuudella selvitetyksi, yhteystarvemerkinnan alueelle tulisi joko laatia yleiskaava tai
vaihtoehtoisesti tarkentaa radan sijaintia Ita-Uudenmaan vaihemaakuntakaavassa. Koska
Loviisan tai Lapinjarven alueella ei ole muusta maankaytdsta johtuvaa tarvetta laatia
esimerkiksi koko kuntaa koskevaa yleiskaavaa, ratalinjauksen tarkentaminen on jarkevaa
tehda tulevissa maakuntakaavoissa.

Radan toteuttaminen edellyttaa tarkistuksia voimassa oleviin yleiskaavoihin ainakin Tuusu-
lassa, Keravalla, Sipoossa, Porvoossa ja Kouvolassa. Kaikki ratalinjausvaihtoehdot edellyt-
tavat merkittavia muutoksia erityisesti Porvoon yleiskaavoihin. Lisaksi tarvitaan useita ase-
makaavojen muutoksia erityisesti Keravalla ja Porvoossa.

7.2.5 Haitallisten vaikutusten lieventdmistoimet

Radan haitallisia vaikutuksia nykyiseen maankayttédn, kuten asutukseen voidaan jatko-
suunnittelussa lieventaa riittavalla vuoropuhelulla kuntien ja osallisten suuntaan, ratalin-
jauksen yksityiskohtaisella sijoittelulla, tunneli- ja siltaratkaisuilla ja meluntorjuntaraken-
teilla. Radan estevaikutusta voidaan vahentaa riittavilla ja laadukkailla, maankaytdén kan-
nalta tarkoituksenmukaisesti sijoitetuilla autoilun, pyérailyn ja jalankulun eritasoyhteyksilla.
Radan linjaus, rakentamisen ja lilkkenndinnin aiheuttamat vaikutukset ja vaikutusten lieven-
tamistoimenpiteet tarkentuvat mydhemmissa suunnitteluvaiheissa.

7.3 Ihmisten elinymparisto ja elinolot

7.3.1 Vaikutukset ihmisten elinympéristéon ja elinoloihin

Vaikutuksilla ihmisten elinymparisté6n ja elinoloihin tarkoitetaan hankkeen ihmisiin tai yh-
teis6ihin kohdistuvaa vaikutusta, joka aiheuttaa muutoksia ihmisten hyvinvoinnissa tai hy-
vinvoinnin jakautumisessa. Ihmisiin kohdistuvat vaikutukset liittyvat Iaheisesti muihin hank-
keen aiheuttamiin vaikutuksiin joko valittémasti tai valillisesti.

Rata parantaa kaupunkien asukkaiden liikenneyhteyksia pidemmilla matkoilla. Se yhdistaa
Porvoon kaupungin asukkaat paakaupunkiseutuun. Uusi raideliikenneyhteys koetaan toden-
nakoisesti Porvoon keskustaajaman asukkaiden keskuudessa pdadosin myoénteisena asiana.
Koska yhteysvalille ei ole Porvoota lukuun ottamatta suunniteltu uusia seisakkeita, radan
[ahiympariston asukkaat Porvoon ulkopuolella kokevat radan todenndkdisesti paaosin hai-
tallisena.

Maanpaallisten ratalinjausten alle tai viereen jaa todenndkdisesti asuinrakennuksia, joiden
omistajat menettavat kotinsa tai vapaa-ajan asuntonsa. Kodin tai vapaa-ajan asunnon jaa-
minen radan alle tai lahelle on hankkeen suurimpia haittoja asukkaiden elinoloihin. Haitan
suuruutta lisda epavarmuus siita, milloin vaikutus toteutuu vai toteutuuko se lainkaan.

Ratalinjausvaihtoehdot rajoittavat paikallisella tasolla poikittaissuuntaista lilkkumista, kun
tieyhteydet pitenevat. Maanpaallisten ratalinjausten estevaikutukset kohdistuvat erityisesti
maa- ja metsatalouteen seka virkistyskayttéon, kun pelto- ja metsaalueita pirstoutuu. Mah-
dollisilla tunneliosuuksilla esim. Keravalla, Sipoossa ja Porvoossa vaikutukset elinymparis-
téihin ja elinoloihin ovat Iahtdkohtaisesti vahdisempia.

Maanpaalliset rataosuudet aiheuttavat melu-, térina- ja maisemahaittoja, mika heikentaa
asumisviihtyisyyttd radan laheisyydessa. Maiseman muutos korostuu erityisesti avoimissa
maisemissa, joissa rata nakyy pidemmaltakin etdisyydelta. Uuden radan ldhelle jaavien va-
kituisten ja vapaa-ajan asuntojen melutasot nousevat rataliikenteen myéta varsinkin haja-
asutusalueilla, jotka ovat nykyisin rauhallista maaseutua. Asukkaat voivat kokea melun
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hairitsevand, vaikka melun ohjearvotasot eivat ylittyisikaan. Erityisesti mahdollisten y6ju-
nien ohituksista aiheutuvat hetkelliset melutasot saattavat aiheuttaa hairiéta. Meluhaittoja
on mahdollista vahentaa meluntorjunnalla, kuten meluseinilla ja -kaiteilla. My6s rakentami-
sen aikaisten vaikutusten lieventdminen on tarkead, silld rakentaminen kestaa useita vuo-
sia. Naitd vaikutuksia ovat mm. raskas tyémaaliikenne seka melu-, tarina- ja pdlyhaitat.
Tarkemmat melu- ja tarinaselvitykset tehdéan osana YVA-vaihetta.

Radan mahdollinen toteutuminen ajoittuu vasta useiden vuosien paahan, joten ratalinjauk-
sen jatkosuunnittelu ja mahdollinen merkitseminen kaavoihin aiheuttaa epavarmuutta ra-
dan lahiymparistdn asukkaissa ja maanomistajissa. Asukkaat kokevat tulevaisuuden suun-
nittelun hankalaksi, kun ratalinjausten toteutusaikataulusta, tarkasta sijainnista ja tilantar-
peesta ei ole tarkempaa tietoa. Erityisesti ratalinjauksen alle tai valittémaan |laheisyyteen
jaavien kiinteistéjen omistajat ovat huolissaan haitoista asumiselle, kiinteistdjen arvon las-
kemisesta ja kodin tai vapaa-ajan asunnon menettamisesta.

7.3.2 Haitallisten vaikutusten lieventdmistoimet

Radan haitallisia vaikutuksia ihmisten elinymparistdon ja elinoloihin voidaan jatkosuunnit-
telussa lieventaa riittavalla vuoropuhelulla, ratalinjauksen yksityiskohtaisella sijoittelulla,
tunneli- ja siltaratkaisuilla ja meluntorjuntarakenteilla. Radan estevaikutusta voidaan va-
hentaa riittavilla ja laadukkailla autoilun, pyérailyn ja jalankulun eritasoyhteyksilla. Rata-
hankkeen aiheuttamia huolia ja epavarmuutta tulevasta voidaan lieventaa tiedottamalla
hankkeen jatkosuunnittelusta ja aikataulusta seka tarjoamalla osallisille mahdollisuuksia
osallistua ja vaikuttaa jatkosuunnitteluun.

7.4 Maisema ja kulttuuriperintd

7.4.1 Arviointimenetelmét

Maisemaan ja kulttuuriymparistéon kohdistuvia vaikutuksia on Porvoon lansipuolella arvi-
oitu tutkittujen, osittain erilinjaisten ratakaytavien ja Porvoon alueella neljan eri asemavaih-
toehdon osalta. Porvoon alueella linjaukselle on tutkittu useampia vaihtoehtoja, joista osa
on tunnelissa. Ratalinjaukselle on keskiosassa esitetty kaksi eri linjausta, joista pohjoisempi
vaihtoehto on Lapinjarven jarven pohjoispuolella ja eteldisempi ratalinjan vaihtoehto on lin-
jattu sen eteldpuolelta. Idassa ratalinjaus on Kouvolan lansipuolisella alueella yhtendinen
molemmissa vaihtoehdoissa.

Itdradan paasuuntaselvityksen tarkastelualueelta on tunnistettu hankkeen alustavia vaiku-
tuksia alueen maisemaan ja kulttuuriymparistéén. Itaradan paasuuntaselvityksen maise-
man ja kulttuuriymparistdn tarkastelualue ulotettiin tutkittavalta ratalinjalta 10 km etaisyy-
delle. Huomionarvoista on, ettd arvokkaat maisema-alueet ovat tyypillisesti laaja-alaisia ja
ne ulottuvat tata etdisyyttd laajemmalle alueelle. Valikoidulta etdisyysalueelta selvitettiin
valtakunnallisesti ja maakunnallisesti arvokkaat maisema- ja kulttuuriymparistdkohteet
avoimien paikkatietolahteiden perusteella. Lahteina olivat Museoviraston ja Ymparistdhal-
linnon aineistot valtakunnallisesti merkittdvista rakennetuista kulttuuriymparistdista RKY,
valtakunnallisesti merkittavista arkeologisista kohteista VARK ja valtakunnallisesti arvok-
kaista maisema-alueista VAMA. Tietoa taydennettiin Uudenmaan ja maakuntaliittojen maa-
kunnallisesti arvokkaiden maiseman ja kulttuuriympariston kohteilla, jotka saatiin paikka-
tietomuotoisena Uudenmaan ja Kymenlaakson maakuntakaava-aineistoista.

Itérata Oy ¢ Erottajankatu 15-17, 00130 Helsinki « www.itérata.fi



o0
ITnnnTn Itaradan paasuuntaselvitys 53

Alustava maisemaan ja kulttuuriymparistédn kohdistuvien vaikutusten tunnistaminen ja ar-
viointi tehtiin karttatydskentelyna ja julkisten selvitysten tarjoamien tietojen perusteella.
Maiseman ja kulttuuriympaéristén tietoja ja aineistoja tdydennettiin kuntatapaamisissa ja
museoviranomaisten kanssa kaydyissa neuvottelussa. Selvitystydssa tunnistettiin aiempien
suunnitteluvaiheiden ratkaisujen mukaiset paikat, joissa ratalinjauksen tarkistuksella voi-
taisiin ottaa arvokkaat maiseman ja kulttuuriymparistdon kohteet paremmin huomioon esim.
kiertamalla kohde. Selvitysty®ssa tunnistettiin tarve taydentaa tietoja arkeologisten kohtei-
den osalta ja todettiin, etta jatkosuunnittelun yhteydessa on syyta teettaa erillisena toimek-
siantona arkeologinen inventointi kartta- ja maastotydskentelyna ratalinjalta.

Arvioinnissa on kaytetty 60 m leveytta ratakaytavalle, jolle saattaa kohdistua rakenteellisia
vaikutuksia. Maisemakuvaan kohdistuvia vaikutuksia kohdistuu tatd laajemmallekin alu-
eelle, esim. avointen maisema-alueiden ja rakennettujen kulttuuriymparistdjen osalta. Mai-
semaan ja kulttuuriymparistédn kohdistuvat alustavat vaikutukset on selvitetty asiantun-
tija-arviona.

7.4.2 Maiseman nyKkytila

Itdradan paasuuntaselvityksen tarkastelualue sijoittuu Uudenmaan ja Kymenlaakson maa-
kuntien alueille. Maiseman kannalta alue on maakunnasta riippumatta ilmeeltaan hyvin yh-
tenevainen Porvoon rannikolle sijoittuvaa osuutta lukuun ottamatta.

Ymparistoministerién vuonna 1992 laatiman maisemamaakuntajaon mukaan Itaradan paa-
suuntaselvityksen tarkastelualue sijoittuu Eteldisen rantamaan maisemamaakunnan alueille
ja siind tarkemmin Eteldiseen viljelyseutuun ja Porvoon kohdalla eteldisten vaihtoehtojen
osalta Suomenlahden rannikkoseutuun (Kuva 19).
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Kuva 19. Itdradan pddsuuntaselvitysalue sijaitsee Eteldisen rantamaan maisemamaakunnassa, jonka
osa-alueista Eteldinen viljelyseutu on esitetty kuvassa vihreélld ja Suomenlahden rannikkoseutu pu-
naisella.

Eteldainen rantamaa on korkokuvaltaan paaasiassa alavaa, mutta pienipiirteisyydessaan hy-
vin vaihtelevaa. Alue on muinaista merenpohjaa. Sen nykyisen maiseman peruselementteja
luonnehtivat pohjoisesta eteléan suuntautuvat jokilaaksot ja niiden laajat viljavat savikot
seka naiden valissa olevat kumpuilevat metsaiset ja paikoin paljastuneetkin kalliokkoalueet.
Elavyyttd maisemaan luovat myods lahes pohjois-etelasuuntaiset katkeilevat harjujaksot.
(YM 1992)

Jarvet ovat verraten pienia ja niitd on yleensa niukasti — eniten jarvia on maakunnan ita- ja
eteldosissa. Ilmasto on verrattain leutoa. Alue kuuluu paadasiassa eteldboreaaliseen kasvil-
lisuusvybhykkeeseen. Alueen kasvillisuus on paaosin rehevaa. Metsat ovat yleensa paaasi-
assa kuusivaltaisia havumetsia, mutta puuston joukossa on paikoin jaloja lehtipuita. Soiden
osuus on pienempi kuin maan muissa osissa; luonteenomaisimpia suotyyppeja ovat korvet.
Suuret yhtenaiset suoalueet eli suoyhdistymat ovat kuitenkin karuja keidassoita. (YM 1992)
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Maatalouden pitka perinne nakyy maisemakuvassa. Eteldinen rantamaa onkin leimallisesti
vanhaa kulttuuri-Suomea, jossa maataloudella on edelleenkin vankka jalansija, etenkin jo-
kilaaksojen viljavilla savikerrostumilla. Myds teollisuuteen ja palveluihin liittyvilla elinkei-
noilla on pitkat perinteet. Alue on taloudellisesti ja sivistyksellisesti toisaalta varsin pitkan
historiallisen, mutta toisaalta nopean askettaisen kehityksen tulos. Jalkimmaiseen on syyna
talouselaman ja hallinnon keskittyminen padkaupunkiseudulle ja siitd seurannut vaeston
hakeutuminen alueelle. Historiallisia piirteitd edustavat muun muassa muutamat linnat ja
useat linnoitukset, lukuisat Ruotsi kruunun laanitystoiminnasta syntyneet kartanot ja erilai-
set ruukkialueet seka niiden liepeille syntyneet tydvaestdén asuinalueet ja pientilat. (YM
1992)

Asutus on vanhastaan keskittynyt rannikolle ja jokien varsille sekda mydhemmin kehittynei-
den tarkeiden liikennevaylien, teiden ja rautateiden varsille. Huomattavan suuri osa nykyi-
sestd vaestdsta on muuttanut tédnne maan muista osista. Lansiosissa ja rannikolla on alku-
perdisasutusta edustavan suomenruotsalaisen vaestén osuus huomattava, ja suomenruot-
salaiset kulttuuripiirteet nakyvat myds maisemakuvassa muun muassa rakennustyylissa ja
siististi hoidetussa ymparistdssa. (YM 1992)

Valtaosa Itaradan paasuuntaselvitysalueesta on Eteldisella viljelysedulla, joka on maaston-
muodoiltaan vaihteleva, yleensa tehokkaassa viljelyssa oleva alue. Savikkoja on kaikkialla,
mutta erityisesti jokivarsien tuntumassa. Kasvillisuuden yleisilme on lahes koko seudulla
reheva. Peltoa on paljon, silla savikot ovat jokseenkin kauttaaltaan viljelyssa. Seudulle ovat
tyypillisia savikoille raivatut kumpuilevat ja metsasaarekkeiden rikkomat peltoalueet. Vaih-
telua maisemaan tuovat lisdéksi lukuisat joet ja viljelyaukeilta avautuvat jarvindkymat. Maa-
seudulla asutus on keskittynyt pitkille yhtenaisille jokilaaksoketjuille. Rakennukset on pe-
rinteisesti sijoitettu peltoaukeiden tuntumassa oleville kumpareille ja reunaselanteille,
minne myds suuri osa tiestdsta on syntynyt. Maaseutumaisemalle omintakeista ilmetta luo-
vat lukuisat kartanot ja muutamat ruukkiyhdyskunnat, joiden esikuvallinen vaikutus on na-
kynyt vaatimattomankin maaseutuasutuksen rakennuskannassa ja puutarhoissa. Seudun
itdosissa on myds tiheita ryhmakylia. Nopean kehityksen mydta paakaupunkiseudulle on
kertynyt maamme tihein ja laajin kaupunkiasutus. (YM 1992)

Porvoon kohdalla Itdradan paasuuntaselvityksen etelaisimmat asemien sijainteihin liittyvat
ratalinjauksen vaihtoehdot ovat maisemamaakunnan Suomenlahden rannikon osa-alueella,
jossa paljaiden ja metsadisten kalliomaiden osuus on huomattavan suuri. Erilaiset saaristo-
alueet ovat seudun ehka tarkein erityispiirre. Maisemat ovat monivivahteisia, mika johtuu
paitsi maa- ja kallioperan seka merenlahtien aiheuttamasta rikkonaisuudesta myds perin-
teisten elinkeinojen monipuolisuudesta. Merkkeja on nahtavissa maanviljelyyn, puutarhan-
hoitoon, karjanhoitoon, kalastukseen ja merenkulkuun liittyvista toimista. Luonto ja mai-
sema karuuntuu lannesta itéédn mennessa. Mantereella asutus on keskittynyt jokien tuntu-
maan. Saarissa on ryhmaasutusta. Suomenruotsalaisen kulttuuriperinteen vaikutus on ha-
vaittavissa muun muassa rakennuskannassa ja pihapuutarhoissa. (YM 1992)

Kuvassa 20 on esitetty linjauksen alueen maiseman suurmuodot.
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Maiseman suurmuodot Uudellamaalla
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Kuva 20. Maiseman suurmuodot Uudellamaalla (UL 2022).

Itdradan padsuuntalinjauksessa tarkasteltavat linjausvaihtoehdot sijoittuvat paaosin maise-
makuvaltaan suljetulle metsaiselle ja avoimelle maanviljelyksessa olevalle peltoalueelle.
Alueella on haja-asutusta, joka nakyy pienipiirteisena kasvillisuuden ja rakennusten rytmit-
tamana maisemana. Metsdosuuksien ratalinjaukset eivat ndy maisemassa kauas ja vaikutus
kohdistuu lahimaisemaan. Avoimilla viljelyaukeilla, jarven selan yli ja jokien mydtaisesti
ratalinja saattaa nakya kauas ja muokata maisemakuvaa liikennetekniseksi laajemmalta
alueelta tarkasteltuna. Keravalla, Sipoossa ja osin Porvoossa ratalinjaukset sijoittuvat kau-
punkirakenteeseen.

7.4.3 Kulttuuriympdristé
Itdradan paasuuntalinjauksen tarkastelualueella on lukuisia valtakunnallisesti ja maakun-

nallisesti arvokkaita kulttuuriymparistén kohteita alueen pitkdaikaisen esihistoriallisen ja
historiallisen maankaytdn vuoksi (Kuva 21).
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Kuva 21. Valtakunnallisesti ja maakunnallisesti arvokkaat kulttuuriympéristén ja maiseman kohteet.
Mybhemmin raportissa on esitetty kohteista tarkemmat kuvaotteet.

Valtakunnallisesti arvokkaat kulttuuriympéristdt

Tarkastelualueella on valtakunnallisesti arvokkaita rakennettuja kulttuuriymparistéja (RKY),
joista useat sijoittuvat valtakunnallisesti arvokkaille maisema-alueille. Alueella on tunnet-
tuja kiinteita muinaisjaanndksia esihistorialliselta ajalta historialliselle ajalle ulottuvalta
ajanjaksolta. Itaradan paasuuntaselvitysalueen suojellut rakennukset sijoittuvat Keravan ja
Porvoon (nykyinen asema) rautatieasemien kokonaisuuksiin. Tarkastelualueen valtakunnal-
lisesti arvokkaat maisema-alueet sijoittuvat poikittain ratalinjauksiin néhden. Porvoon kan-
sallinen kaupunkipuisto sijaitsee kaupungin keskustasta eteldaan ulottuvalla akselilla. Koh-
teet on esitetty kuvissa 22-26.
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Rakennetut kulttuuriympdristét RKY

Itdradan pdasuuntaselvitysalueella on useita valtakunnallisesti merkittavien rakennettujen
kulttuuriymparistéjen kohteita (RKY). Ratalinjalle tai sen valittémaan laheisyyteen sijoittu-
vat kohteet on koottu tahan. Porvoon aseman sijaintia koskevat tarkastelevat vaihtoehdot
lisdavat kohteiden joukkoon Porvoon keskusta-alueella olevia rakennetun kulttuuriymparis-
tén kohteita.

Suuri Rantatie on Hdmeen Harkatien ohella Suomen térkein historiallinen maantieyhteys.
Turkua ja Viipuria yhdistamaan rakennetun Suuren Rantatien parhaiten sailyneista tie-
osuuksista voi hyvin hahmottaa keskiaikaisen tien kulkua halki Eteld-Suomen rannikkoalu-
een. Suuri osa rannikkoa seuraavasta, keskiaikaisten kirkkojen, kartanoiden, satamapaik-
kojen ja muinaislinnojen kautta kulkevasta tiesta on edelleen kaytdssa. (Museovirasto RKY,
2023)

Dragsbyn kartanon paarakennus ja talouskeskus ovat tyypillinen esimerkki 1800-luvun alun
korkeatasoisesta kartanorakentamista Uudenmaan keskiaikaisilla kartanonpaikoilla.
Dragsbyn kartano sijaitsee Mustijoen itdrannalla, Turusta Viipuriin johtaneen Suuren ranta-
tien eteldpuolella. Seudun viljelymaisemaa ovat keskiajalta alkaen leimanneet kartanoiden
suurmaanomistukset. (Museovirasto RKY, 2023)

Porvoon rautatieasema liittyy yksityisen rautatien ja rautatieaseman rakentamiseen Por-
vooseen. Se kertoo rannikkokaupungin porvareiden pyrkimyksista turvata liikkenneyhteydet
ja kauppasuhteet sisamaahan aikana, jolloin raideliikenne kehittyi ja sen merkitys kuljetus-
muotona kasvoi. Porvoon rautatieaseman sijainti on maisemallisesti keskeinen Porvoonjoen
varrella, vastapaata Porvoon Linnamakea ja vanhaa kaupunkia. Asema-alue on edustava ja
sen nykyinen rakennuskanta palautuu paaosin 1800- ja 1900-luvun vaihteeseen. Porvoon
rautatieasema on rakennettu Keravalle kulkeneen yksityisradan paateasemaksi. Asema-
alue sijaitsee vanhojen Helsingin ja Hédmeenlinnan maanteiden risteyksessa. Uusrenessans-
sipiirteinen asemarakennus on jarjestyksessaan aseman toinen. Se on yksikerroksinen vuo-
rattu hirsirakennus, jossa on molemmissa paissa matalat siivet. Aseman kokonaisuuteen
kuuluu asemarakennuksen liséksi asuinrakennuksia joen rannalla seka varikkoalue toisella
puolen asemaa. Rakennuskantaan kuuluu asemapaallikdn talo ja kaksi asuinkasarmia ta-
lousrakennuksineen seka tavaramakasiini ja kaksi veturitallia. (Museovirasto RKY, 2023)

Porvoonjokilaakson kartano- ja kylamaisema on Porvoon keskiaikaisen kaupungin pohjois-
puolelle levittéaytyva tasainen, avoin Kiialan kartanon ja Suomenkylan viljelymaisema, joka
kuvastaa jokilaakson vuosisataista agraarihistoriaa edustavimmillaan. Pohjoisempana joki-
laaksossa on pienimuotoisempi Stromsbergin kartanomaisema. (Museovirasto RKY, 2023)

Porvoon Nasin hautausmaa kuuluu maamme vanhimpiin kaupungin ulkopuolelle perustet-
tuihin hautausmaihin. Se on myds maamme hautausmaakulttuurin kauneimpia esimerkkeja
taide- ja kulttuurihistoriallisesti arvokkaine hautamuistomerkkeineen. (Museovirasto RKY,
2023)

VarhaPerveojaPerveentinnramaki- Porvoo on yksi Suomen kuudesta keskiajalla peruste-

tusta kaupungista. Vanhassa Porvoossa on hyvin sailynyt keskiaikainen asemakaava, katu-
verkosto ja tonttirakenne. Aluetta leimaavat kapeiden kadunvarsien tiiviisti rakennetut pi-
hapiirit, joiden rakennuskanta on paaosin 1700-luvulta. Vanha Porvoo jokimaisemineen ja
linnamakineen on osa suomalaista kansallismaisemaa. Porvoon Linnamaen keskiaikainen
linnanpaikka sijaitsee Porvoon keskiaikaisen kaupungin luoteispuolella, Porvoonjoen itédran-
nalla. Linnan lisdksi muinaisjdanndskokonaisuuteen kuuluvat varhaiseen rautakauteen
ajoittuva Pikkulinnamaen kalmisto ja historiallisella ajalla kdytéssa ollut Maarinlahden muo-
dostama luonnonsatama. (Museovirasto RKY, 2023)
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Empire-Porvoon puutalokorttelit ja julkiset rakennukset on arkkitehti C.L. Engelin suunnit-
telema ruutukaava-alue Porvoossa. Se on ollut yksi Suomen merkittavimmista empiren
suunnitteluperiaatteiden ja -ihanteiden mukaan toteutetuista asemakaavoista. Alkuperai-
sestd kaavasta on sdilynyt korttelijako, yhtenaisia katunakymia ja yksittdisia asuinraken-
nuksia seka merkittavia julkisia rakennuksia, kuten kaupungintalo, lyseo, kuurojen koulu,
tori ja puistoja. Porvoon eteldosan saanndllinen empirekauden ruutukaava on sdilynyt hy-
vin, mutta rakennuskanta on uusiutunut suuresti 1960- ja 1970-luvuilta lahtien. Alkupe-
raistd rakennuskantaa on sdilynyt alueella fragmentaarisesti. (Museovirasto RKY, 2023)

Porvoon Postimaki muodostaa maisemallisen kohokohdan Suuren Rantatien varteen. Posti-
maki on poikkeuksellisen hyvin sailynyt kasityo6lais- ja makituparakennusten ryhma 1700-
ja 1800-luvun rakennuksineen. Pienten tupien pihapiirit ovat sailyttéaneet alkuperaisen lei-
mansa ja kuvastavat maaseudun sosiaalisia kerrostumia. Ilolan kylan Postimaki sijaitsee
rannikolta ja saaristosta Lillpernavikenin ja Ilolanjoen lénsirantaa kulkevan maantien ja
Suuren rantatien risteyksessa viljelykseen kelpaamattomalla kumpareella. Ilolan rakennus-
kanta muodostuu kahdesta Illbyn kartanon torpasta ja Postimden makitupa-asutuksesta.
Rakennuskanta, tuvat, aitat ja pienet talousrakennukset ovat suurimmaksi osaksi peraisin
1800-luvulta, vanhimmat rakennukset 1700-luvulta. (Museovirasto RKY, 2023)

Malmgardin kartano sijaitsee Pernajanlahden ja Koskenkyldnjoen kulttuurimaisema-alu-
eella. Malmgardin kartano linnamaisine paarakennuksineen, suurine tiilisine talousraken-
nuksineen, kuusiaitoineen ja puistoineen luo poikkeuksellisen historiallisen ja maisemallisen
kokonaisuuden peltolakeuksien keskelle. 1800-luvun historismiin tukeutuvalle paaraken-
nukselle on harvoja vastineita Suomessa. (Museovirasto RKY, 2023)

Koskenkylan ruukinalue on Suuren rantatien varrelle Forsbynjoen alimman kosken rannoille
sijoittunut ruukinalue sahoineen, uudempine teollisuusrakennuksineen, puiston ympa-
réimine kartanoineen, konttoreineen ja tydvaenasuntoineen on yha toimiva historiallinen
teollisuusalue. Entinen saharakennus on ensimmaisia tiili- ja betonirakenteisia sahoja Suo-
messa. Forsbyn ruukinkatu muodostuu alueen halki kulkevasta Suuresta Rantatiestd, kes-
kiaikaisperaisesta Turusta Viipuriin johtavasta maantiestd. Se on puustoineen yhtendinen
kokonaisuus huolimatta eri-ikdisesta rakennuskannasta. (Museovirasto RKY, 2023)

Lapinjarven huoltolalla on huomattava maisemallinen asema laajan viljelyaukean ympa-
réimana Lapinjarven rannassa kohoavalla kumpareella, jonne johtaa pitka koivukuja. Alu-
een rakennuskanta kuvastaa monipuolisesti hallinto- ja rakentamishistoriaa. Alueen raken-
nuskantaa leimaa kaksi eri-ikdistd kerrostumaa, 1800-luvun lopun kartanorakentaminen ja
1930-luvun huoltolakauden, korkeatasoinen funktionalistinen laitosrakentaminen. (Museo-
virasto RKY, 2023)

Lapinjarven kirkonkyla on poikkeuksellisen hyvin historiallisessa asussaan sailynyt. Kirkon-
kylé on rakentunut vanhan maantien varteen Lapinjarven itarannalle. Kirkonkylan vanhin
rakennuskanta muodostuu kirkkojen ohella empiretyylisesta kirkkoherranpappilasta, kap-
palaisenpappilasta, Brofogdasin sotilasvirkatalosta, kansakoulusta, maatalouskoulusta, Ma-
riebergin kartanon talouskeskuksesta ja puistosta, kylan kantatilojen talouskeskuksista
seka kasityolaisasutuksesta. Vierekkain sijaitsevat ruotsalainen ja suomalainen puukirkko
muodostavat historiallisesti merkittdvan kokonaisuuden. Vastaavanlainen esimerkki viela
1800-luvun lopulla Uudenmaan lahes jokaisen vanhan seurakunnan kohdalla esiintyneesta
kahden kirkon rinnakkaiselosta on sdilynyt vain Porvoossa. (Museovirasto RKY, 2023)

Valtakunnallisesti arvokkaalla maisema-alueella Elimden viljelymaisemassa sijaitsevat ra-
kennetut kulttuuriymparistét Mustilan arboretum ja Elimden kartanot ja viljelymaisema.
Mustila on Suomen vanhin, lajikkeiltaan ja laajuudeltaan suurin arboretum. Mustilan
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arboretumin 120 hehtaarin puistoalueella kasvaa lahes 100 havupuulajia, 130 lehtipuulajia
seka lukuisia koristepensas-, kdynnds-, ja perennalajia eri puolelta maapalloa. Elimaen kult-
tuuriymparisté on poikkeuksellisen ja laajan maanomistushistorian muovaama. Kymenlaak-
son laajin yhtendinen viljelysaukea, joka levittdytyy kuivatun Elimdenjarven alueella, on
historiallisesti ja maisemallisesti kiinnostava. Elimaen kirkko on maamme ensimmaisiin kuu-
luva puinen ristikirkko. Elimaenjarven ymparille 1600-luvulla muodostuneet kartanot ovat
kuuluneet Getrud von Ungernille lahjoitettuun suureen maaomaisuuteen. Moision, Peippolan
ja Mustilan kartanot ovat sailyttaneen kartanokulttuurista kertovan ymparisténsa ja osin
rakennuskantansa. (Museovirasto RKY, 2023)

Kiintedt muinaisjédnnékset VARK

Itdradan paasuuntaselvitysalueella on lukuisia tunnettuja kiinteitd muinaisjaanndksia, jotka
sijoittuvat ratalinjaukselle tai sen valittdémaan laheisyyteen. Tahan on koottu leveydeltaan
60 m ratakaytavan alueelle sijoittuvat kohteet. Kohdekuvaukset Museoviraston mukaan:

Vakomaa 1 (1000037307) Kerava, kivikautinen asuinpaikka. Asuinpaikka sijaitsee nykyisin
Lapilan koulun ja Porvooseen menevan rautatien valissa, alun perin pienelld peltokumpa-
reella. Loydot kvartsi-iskoksia. Ratalinja Kerava-Paippistentie halkaisee kohdekokonaisuu-
teen liittyvan Vakomaa 2 (245010001) Kerava, kivikautinen asuinpaikka. Vuonna 2017 teh-
dyssa asemakaavainventoinnissa Vakomaan kohteen rajausta tarkennettiin ja pellon ita-
puolelle muodostettiin Vakomaa 2, jolle tehtiin oma aluerajaus.

Borgby (Linnanpelto) Kaltas, Bertas, Frisas,(1000010585) Sipoo, historiallinen kylanpaikka.
Kéltas oli autiona 1627-1637 ja uudelleen 1650-luvun alusta vuoteen 1674 saakka. Frisas
oli autiona lahes kaikki 1500-luvun kolme viimeistd vuosikymmenta. Tila autioitui uudelleen
1630-luvulla ja pysyi autiona vuoteen 1696. Tonttimaa on edelleen kaytdssa. Vaikka tont-
timaa on omakotitaloistunut, ovat vanhat pihapiirit ja tonttijako edelleen hahmotettavissa.

Grindangsbacken (613010007) Porvoo, pronssi- tai rautakautinen hautapaikka. Réykkid on
ldhes pyorea, kooltaan 13 x 13 x 1,5 m. Se on rakennettu moreenimaalle 40-50 cm:n
kokoisista kivista. Roykkitn keskelle on kaivettu 2 x 2 m suuruinen kuoppa, johon on kas-
vanut puu. Roykkid sijaitsee Ali-Vekkosken kylan itdosassa, 200 m koilliseen Mustijokeen
laskevasta Grindéangsbacken-nimisesta purosta. Paikka on kuusivaltaista moreenimakes,
jossa on useita kalliopaljastumia.

Dragsby Kldsbergen (613010016) Porvoo, pronssikautinen hautapaikka. Nelja, mahdolli-
sesti viisi pronssikautista hautardykkioéta sijaitsevat kaakko-luodesuuntaisessa muodostel-
massa kallioselanteen paalld, selanteen koillisella, Mustijoen puoleisella reunalla. Kaikki on
rakennettu pelkista kivista lahes paljaalle kalliopinnalle. Roykkiot ovat matalia ja ulkonadl-
taan vaatimattomia. Korkeussijaintinsa ja ymparistdnsa puolesta niita voidaan pitaa prons-
sikautisina.

Mickelsbdle Hornhattas (1000018444) Porvoo, historiallinen kylanpaikka (muu kulttuuripe-
rintokohde). Kohde sijaitsee Mickelsbdlessa, Ali-Vekkoskentien eteldpuolella, Knutsbergetin
lansipaassa. Verokirjojen mukaan Mickelsbélessa oli 1540-luvulla kymmenen veronmaksa-
jaa. Vuonna 1691 laaditulle kartalle on merkitty kymmenen taloa kahdeksalla eri tonttialu-
eella. Hornhattasin tontti on merkitty tarkemmin vuoden 1749 karttaan. Hornhattas on edel-
leen asuttua aluetta, paikalla on tilakeskus, johon kuuluu kaksi asuinrakennusta ja useita
ulkorakennuksia. Vanhimmat rakennukset ovat 1800-luvulta. Alue rajautuu selvasti
Knutsbergetin kallioon iddssa ja tiehen pohjoisessa, muilla suunnilla on peltoa. On mahdol-
lista, etta tilan alueella on ehka sailynyt osia 1700-luvun tai sitd vanhemmista kulttuuriker-
roksista. Kohde on luokiteltu muuksi kulttuuriperintékohteeksi.

Mickelsbdle Pillars, Bellas ja EImattas (1000018442) Porvoo, historiallinen kylanpaikka (muu
kulttuuriperintékohde). Kohde sijaitsee Mickelsbdlessa, Ali-Vekkoskentien varressa
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Grinsangsbackenin lansipuolella. Verokirjojen mukaan Mickelsbélessa oli 1540-luvulla kym-
menen veronmaksajaa. Vuonna 1691 laaditulle kartalle on merkitty kymmenen taloa kah-
deksalla eri tonttialueella. Pillarsin, Bellaksen ja Elmattasin tontit on merkitty tarkemmin
vuoden 1749 karttaan. Tilojen alue on edelleen asuttu. Peruskarttaan on myo6s edelleen
merkitty Ellmattas ja Piltars talojen nimiksi. Vanhimmat rakennukset ovat 1800-luvulta.
Alue sijoittuu tien molemmin puolin ja sitd ympardivat pellot. Kohde on kompakti ja raken-
nushistorialtaan kerroksellinen, mutta vaikuttaa siind maarin tihedaan rakennetulta ja muo-
katulta, ettd on syyta olettaa vanhempien kerrosten tuhoutuneen. Hieman taloista lanteen,
on tien eteldpuolella aivan sen vieressa kellari, joka erottuu maastossa kumpareena. Kohde
on luokiteltu muuksi kulttuuriperintokohteeksi.

Mickelsbdle Snickars (1000018445) Porvoo, historiallinen kylanpaikka (muu kulttuuriperin-
tokohde). Kohde tarkastettiin vuonna 2015. Se sijaitsee Mickelsbdlessd, Ali-Vekkoskentien
varressa. Verokirjojen mukaan Mickelsbdlessa oli 1540-luvulla kymmenen veronmaksajaa.
Samuel Broteruksen vuonna 1691 laatimalle kartalle on merkitty kymmenen taloa kahdek-
salla eri tonttialueelle. Snickarsin tontti on merkitty tarkemmin vuoden 1749 karttaan, jonka
laati Johan Bonej.

Snickarsin tontti on edelleen rakennettu. Rakennetun piha-alueen sisalla ja tuntumassa on
jonkin verran rakentamatonta aluetta, jossa voi olla sdilyneitd kerroksia 1700-luvulta tai
varhaisemmalta ajalta. Alue sijoittuu tien molemmin puolin ja sitd ympardivat pellot

Mickelsbdle Dragon torp (1000022520) Porvoo, historiallinen torppa. Kohde sijaitsee
Mickelsbdlen Snickarsissa, Ali-Vekkoskentieltda pohjoiseen lahtevan peltotien lansipuolella.
Vuoden 1749 karttaan on merkitty “Dragons torp”, rakuunan torppa. Muinaisjaanndsrekis-
terissa olevan pisteen sijaan tarkastettiin torpasta noin 150 metria pohjoiseen oleva met-
sikkd, myds tien lansipuolella. Metsikéssa havaittiin rakennuksen kivijalka, jonka ika on
tuntematon. Rakuunan torpan kohdalla on ollut jonkinlainen rakennus vuoden 1952 perus-
kartan mukaan.

Labbas (1000018434) Porvoo, historiallinen kylanpaikka. Alueella on monenlaisia rakentei-
den jaanndksia. Kyseessa on autio vanha tonttimaa. Vuoden 1791 isojakokartalle ei ole
merkitty lainkaan tonttimaita, mutta lahipellot ovat Labbaksen talon maita ja talla paikalla
peltojen vadlissa on metsdalue - tonttimaa mydhemmilla kartoilla. Klerckerin merikartas-
tossa on tahan merkitty "Bondas” (ilmeisen virheellisesti nimetty). Ensimmainen tarkka
kartta v. 1883 Dragsbyn kartta. Siind paikalla on “Labbas rusthall”. Vuoden 1942 kartalla
paikalla on viela talo mutta ei 1962 peruskartalla.

Vanha Porvoo (1000006161) Porvoo, keskiaikainen kaupunki. Porvoon kaupunki on nyky-
tietdmyksen mukaan perustettu 1380-luvulla. Porvoon kirkko mainitaan jo vuonna 1327
(nykyinen kivikirkko on rakennettu noin 1450). Kaupunkialueen keskiaikainen asemakaava
on edelleen hahmotettavissa. Kaupungin vanhin rakennettu alue on oletettavasti sijainnut
ylakaupungissa kirkon ymparistdéssa. Raatihuoneentori alakaupungissa on mahdollisesti
muodostunut vasta 1400-luvun puolivalissa. Jokikatu ja Valikatu ovat kaupungin keskiaikai-
sia katuja, Vuorikadun ja Kirkkokadun valinen alue on rakennettu ilmeisesti vasta uuden
ajan alussa. Porvoon ennen isoavihaa rakennetun kaupunkialueen arkeologiset kerrostumat
ovat muinaismuistolain rauhoittamia. Kaupunkialueen pohjoispuolella sijaitsee Porvoon Lin-
namaki, jonka rakentaminen liittynee kaupungin varhaisvaiheisiin.

Bjornstenen (1000046336) Loviisa, historiallinen muistomerkki. Tien vieressa on paikalli-
seen tarinaperinteeseen liittyva Karhukivi. Kivessa on hyvin heikosti nakyva kaiverrettu risti
ja nimikirjaimia. Tarinaperinne viittaa kiven olevan ainakin 1800-luvulta lahtien tunnettu.
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Ratahankkeen suunnittelun yhteydessa on tunnistettu tarve teettda arkeologinen inven-
tointi, joka taydentaa tietoja muinaisjaanndskohteista jo tunnettujen kohteiden lisaksi.

Suojellut rakennukset

Itdradan paasuuntaselvitysalueen suojellut rakennukset sijoittuvat rautatieasemien alueille
Keravalla ja Porvoossa. Keravan rautatieasema-alueelta on suojeltu asemarakennus, posti-
talo ja kaksi kasarmirakennusta. Porvoon rautatieasema-alueella on lukuisia suojeltuja ra-
kennuksia: asemarakennus, asemapaallikén talon talousrakennus, navetta, tavaramaka-
siini, veturitalli, veturitalli vesitorneineen seka jokirantaan sijoittuvat lantinen ja itdainen
asuinkasarmi, lantisen asuinkasarmin kellari, sauna (nykyisin asuinrakennus) ja talousra-
kennus.

Valtakunnallisesti arvokkaat maisema-alueet VAMA

Itdradan paasuuntaselvitysalueelle sijoittuu valtakunnallisesti arvokkaita maisema-alueita.

Porvoonjokilaakson viljelymaisema (VAM010010) Askola, Orimattila, Porvoo ja Pukkila. Por-
voonjokilaakso on elinvoimainen ja monipuolinen etelasuomalainen jokilaakso, joka on kult-
tuuri- ja asutushistorialtaan merkittava. Alueen kulttuurihistoriallisia erityispiirteita ovat
pitka asutus- ja viljelyhistoria seka useat arvokkaat kyla- ja kartanoymparistot. Porvoonjo-
kilaaksossa on myds huomattavia muinaisjdanndskeskittymia. Alueen luonnonarvoja edus-
tavat muutamat rehevat lehtoalueet, vivahteikas topografia, runsaat jaakauden synnytta-
mat piirteet seka Kanteleenjarven ymparistdn arvokkaat lintukohteet. Porvoonjokilaakso ja
vanha Porvoo muodostavat yhden Suomen 27 kansallismaisemasta. (VAMA 2021/U)

Pernajanlahden ja Koskenkyldanjoen kulttuurimaisemat (VAM010011) Lapinjarvi, Loviisa,
Myrskyla. Pernajanlahden ja Koskenkylanjoen kulttuurimaisemat muodostavat laajan ja
edustavan maaseutumaisemakokonaisuuden, jota leimaa Suomen mittakaavassa huomat-
tava kartanokulttuuri. Alueella on useita suuria kartanoita, joiden viljelyalat ovat sadilyneet
yhtenadisina ja joiden kartanokeskukset ovat rakennuskannaltaan huomattavia. Muita alueen
tarkeita maisemallisia arvotekijoita ovat tiiviit ryhmakylat, Eskilomin laajat viljelyaukeat
seka ranta-alueiden kosteikot, luonnonlaitumet ja niityt. Pernajan kirkonkyla on rakennus-
perinndltaan merkittava, historiallisen luonteensa hyvin sailyttanyt kokonaisuus. Alueella on
lisaksi paljon arvokkaita vanhoja teollisuuskohteita. (VAMA 2021/U)

Elimaen viljelymaisema (VAM060056) Kouvola. Elimaen viljelymaisema on avara ja vaikut-
tava maatalousmaisemakokonaisuus, jota luonnehtivat vanha kartanokulttuuri, pitkaan jat-
kunut maanviljely, Elimdenjarven kuivio seka tunnusomaiset piirteensa sailyttanyt toisen
maailmansodan jalkeinen pika-asutus. Alueen kulttuurista ja ekologista arvoa lisaa Mustilan
arboretumin puistometsa. Muita arvotekijoité ovat historiallisesti ehyt asutusrakenne, kar-
tanomiljoé6t ymparistéineen seka avoimen peltoaukean yli avautuvat pitkat nakymat. (VAMA
2021/K)

Kansalliset kaupunkipuistot

Itdradan paasuuntaselvitysalueella on Porvoon kaupunkipuisto. Kansallinen kaupunkipuisto
on maankayttd- ja rakennuslaissa maaritelty kaupunkiymparistéssa sijaitseva arvokkaiden
kulttuuri- ja luonnonmaisemien seka virkistysalueiden laaja kokonaisuus, jonka sailyttami-
seen ja hoitamiseen kaupunki on sitoutunut. Kansalliset kaupunkipuistot ovat osa kestavaa
kaupunkisuunnittelua ja -rakentamista.

Kansallinen kaupunkipuisto koostuu asukkaille térkeista paikoista ja alueista, jotka yhdisty-
vat toisiinsa vehreiden kulkureittien, ekologisten kdytdvien ja hienojen vesireittien avulla.
Kansallisten kaupunkipuistojen tunnistamisessa ja arvioinnissa ymparistoministeriéssa
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kaytetaan yhtenaisia kriteereita, jotka takaavat kaupungeille tasapuolisen kohtelun ja kau-
punkipuistojen valtakunnallisen tason sadilymisen. Kriteerit koskevat puistoksi esitettdvan
alueen sisaltéa, laajuutta ja eheyttd, ekologisuutta ja jatkuvuutta seka kaupunkikeskei-
syytta. Kokonaisuutta hoidetaan ja kehitetdan sen luonnon- ja kulttuuriperinnén arvoja vaa-
lien ja vahvistaen. (Kansalliset kaupunkipuistot 2023)

Maakunnallisesti arvokkaat kulttuuriympdristot

Maakunnallisesti ja seudullisesti arvokkaat kulttuuriymparistét taydentavat valtakunnalli-
sesti arvokkaiden kohteiden kokonaisuutta. Uudenmaan liitto on laatinut kulttuuriymparis-
toselvityksen Uudenmaan maakunnan alueella vuonna 2022. Selvityksen tavoitteena tun-
nistettiin maakunnallisesti arvokkaat kulttuuriymparistét, joilla tarkoitetaan rakennettua
kulttuuriymparistdéa ja maisema-alueita, muinaisjaanndksia, maisemanahtavyyksia ja pe-
rinnemaisemia (UL 2022). Itéaradan paasuuntaselvityksen osalta Keravan, Sipoon, Porvoon,
Loviisan, Myrskylan ja Lapinjarven kunnat ovat mukana Uudenmaan liiton laatimassa selvi-
tyksessa. Osa maakunnallisesti arvokkaista kohteista on statukseltaan my@s valtakunnalli-
sesti arvokkaita kohteita, joten niitd ei ole koottu tahan toistamiseen. Kymenlaakson maa-
kunnassa ei Itaradan padasuuntaselvityksen alueelle sijoitu maakunnallisesti arvokkaita kult-
tuuriymparistéja. Kohteet on esitetty kuvissa 20-25.

Mustijokilaakson kulttuurimaisema (Pornainen, Porvoo, Mantsala). Mustijokilaakson kulttuu-
rimaisema alkaa Mantsalan Nummisten kylastd, jatkuen Pornaisten puolella Mustijoen ja
sitéd seurailevan tielinjan tuntumassa. Mantsadlassa kylamaisemaan kuuluvat joenvarren
mailld sijaitsevat Alikartanon, Ylikartanon ja Nordbon kartanot sekd Mustijokeen laskevat
pellot ja metsanreunaa myodtdileva maantie. Alikartanon tila periytyy 1600-luvun alusta
(aiemmin nimelld Frugard), josta erotettiin 1700-luvun lopulla omaksi tilakseen Ylikartano.
Kartanoiden vanhin rakennuskanta on 1700-luvulta, mutta paaosin 1800-luvulta ja 1900-
luvun alkupuolelta. Alikartanon pelloilla kokeiltiin jo 1700-luvun puolivéalissa uusia viljelyta-
poja ja puutarhassa kasvatettiin hyodtykasviuutuuksia. Nummistenkosken partaalla on
vanha saha- ja myllypaikka, josta jaljella kivisia ja betonisia patolaitteita. Pornaisissa asutus
on sijoittunut tienvarsien maenkumpareille ja harjanteille. Mustijoki pitkine ndkymineen yh-
distéa monia arvokkaita kulttuuriymparist6ja, joista huomattavimpia ovat Lahan ja Lauk-
kosken 1600-luvulla perustetut kartanot, Halkian kyla sahkdlaitoksineen seka uudisraken-
tamisesta huolimatta perinteisen mittakaavan sailyttdnyt Pornaisten kirkonkyla. Mustijoki-
laaksosta Pornaisissa on I6ydetty lahes kolmekymmenta kivikautista asuinpaikkaa. Mustijo-
kilaakso jatkuu Porvoossa joen ylajuoksua pienipiirteisempana ja hajanaisempana kulttuu-
rimaisemana, jonka eri osia yhdistda joen lisdksi Suuren rantatien hyvin sailynyt linjaus.
Porvoon ensimmaisiin ruotsalaisten uudisasukkaiden asuttamiin alueisiin kuuluvaa jokilaak-
soa rytmittavat Anttilan ja Yli- ja Ali- Vekkosken kylat, Boen kartano ymparistdineen seka
Tyysterin, Treksilan, Karlebyn ja Aminsbyn kylien muodostama suurmaisema. (UL 2022)

Mustijokilaakson kulttuurimaisema — Boen kartano (Porvoo) seka Mustijokilaakson kulttuu-
rimaisema - Tjusterby, Treksild, Brasas ja /&minsby (Porvoo). Mustijokilaakso jatkuu Mant-
salan ja Pornaisten jalkeen Porvoossa joen yldajuoksua pienipiirteisempdna ja hajanaisem-
pana kulttuurimaisemana, jonka eri osia yhdistaa joen lisaksi Suuren rantatien hyvin saily-
nyt linjaus. Porvoon ensimmaisiin ruotsalaisten uudisasukkaiden asuttamiin alueisiin kuulu-
vaa jokilaaksoa rytmittavat Anttilan ja Yli- ja Ali- Vekkosken kylat, Boen kartano ymparis-
tdineen seka Tyysterin, Treksilan, Karlebyn ja ,&minsbyn kylien muodostama suurmaisema.
Jokilaaksossa on ollut jo 1500-luvulla yli kymmenen kylaa, joissa viitisenkymmenta tilaa.
Jokilaakson merkittdvimpaan rakennuskantaan kuu- luvat Boen, Treksilan, Karlebyn ja
Brasaksen kartanot sekd pienemmat tilakeskukset talousrakennuksineen, joista vanhimmat
on tunnettu viimeistdaan 1500-luvulla. Jokilaakson rakennuskanta on paaosin 1800- ja 1900-
luvuilta. Anttilan kylan asutus on sijoittunut laakson pohjoisreunalle, pellon ja metsan reu-
navythykkeelle, koostuen vaihtelevan ikaisista, melko harvaan sijoittuneiden maatilojen
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rakennuksista, seka Suuren rantatien ja junaradan varteen. Ali-Vekkosken kylamakea ym-
pardi laaja peltoaukea, jonka laidoilta on l6ydetty useita kivi- ja pronssikautisia muinais-
jaanndksia. Perinteisen ryhmakylan muoto on yha havaittavissa, vaikka rakennuskanta on
suurelta osin uusiutunut. Suuren ranta- tien ja Mustijoen solmukohdassa on maaseutumai-
semassa huomiota herattava myllyrakennus 1930-luvulta. Alajuoksulle mentdessa myds
Tyysterin koskessa on ollut 1700- ja 1800-luvuilla useita myllyja seka vanuttamo ja sirkke-
lisaha. 1910-luvulla kosken yli rakennettiin betonisilta ja sen yhteyteen sahkélaitos. (UL
2022)

Postimaki, Ilolan kyla ja Ilolanjoen kulttuurimaisema (Porvoo). Ilolanjoen ja Suuren ranta-
tien risteyksessa sijaitsevan Ilolan kylan asutus sijoittuu keskiajalla Postimaelle, jossa si-
jaitsee nykyisin harvinaisen hyvin sailynyt kasitydldis- ja makituparakennusten ryhma
1700- ja 1800-luvuilta. 1800-luvulla asutus laajeni Suuren rantatien varteen ja kylén poh-
joispuolelle, jossa sijaitsee 1800-luvun lopulta oleva Ilolan kartano. Nuorempaa rakennus-
kantaa edustavat 1900-luvun alkuvuosikymmenilta olevat puusilta, seurantalo ja puusepan-
verstas. (UL 2022)

Hyoévinkylan, Jaakkolan ja Hallilan kylien tiemaisema (Myrskyla). Myrskylanjoki ja sita seu-
raileva maisemallisesti arvokas Koskenkyla-Myrskyla-maantie yhdistavat keskiaikaisilla ky-
latonteilla sijaitsevia Hallilan, Hydvinkylan ja Jaakkolan kylia. Kyldkeskukset sijaitsevat epa-
tyypillisesti kukin omassa maisematilassaan, metsaisten selanteiden ympardidessa kylakes-
kusten ymparille raivattuja peltoja. Rakennuskanta on paaosin 1800- ja 1900-luvuilta.

Maakunnallisesti arvokkaan Pernajanlahden ympariston ja Koskenkylanjokilaakson (Loviisa,
Myrskyla) aluerajaus on luoteisosastaan valtakunnallisesti arvokasta maisema-aluetta laa-
jempi. Maisema-alue koostuu Pernajanlahden rantojen laajoista viljelyksistd, ruovikkoisista
rantakosteikoista ja pienipiirteisista, kumpareisista saaristomaisemista, seka mutkittelevan
metsanreunan rajaamasta, viljelykaytossa olevasta Koskenkylanjokilaaksosta, jossa nauha-
ja ryhmakyliksi tiivistynyt asutus keskittyy joen varteen. Jokilaakson vanhaa rakennuskan-
taa edustavat parhaiten Garpomin tiivis, raitin halkaisema kyla, 1600-luvulla muodostettu
Malmgardin kartano, jonka rakennuskanta on p&dosin 1800-luvulta sekd Koskenkyldn 1600-
luvulla perustettu ruukki sahoineen, joka on yha teollisuuskaytdssa. Eteldrannikon pisimpiin
merenlahtiin kuuluva Pernajanlahti on ollut merkittava vesireitti ja sen lansirannalla on ollut
lukuisia kartanoita jo 1500-luvulla, joista merkittavimpia ovat Tervikin, Tjusterbyn ja Sj6-
gardin mahtikartanot laajoine tiluksineen, vanhoine edustavine rakennuksineen ja suurine
puistoineen. Suurmaanomistuksen ansiosta viljelykset ja rannat ovat sailyneet yhtenaisina
seka kulttuuripiirteet perinteisind. Lisaksi lansirannan kulttuuripiirteitd edustavat Isnasin
vanha sahamiljod tyovaenasuntoineen ja Fasarbyn hyvin sailynyt ryhmakyla seka itéran-
nalla Pernajan kirkonkyla, keskiaikainen kivikirkko seka muutamat kartanot, maalaistalot ja
saaristolaisasumukset.

Loviisanjoen ja -harjun kulttuurimaisema (Loviisa) ympardivine peltoaukeineen on selkeim-
min maastossa hahmottuvia pitkittaisharjuja Uudellamaalla. Loviisa-Lahti-rata myotdilee
harjua ja sen rinnalla kulkevaa Loviisanjokea. Loviisanjoen ja -harjun kulttuurimaisemaan
kuuluu myds jokilaaksoon, harjun kupeeseen syntyneitd kylia. Kulttuurimaiseman pohjois-
osassa sijaitsee 1500-luvulla perustettu Kuggomin kyla seka sen viljelymaisemaan liittyvat
Skinnarby, Tavastby, Andersby ja Hommansby. Harjumaisema jatkuu Loviisan kaupungin
halki ja kaupungin eteldpuolella siihen kuuluvat keskiajalta tunnetut Képbacka ja Haravan-
kyla. (UL 2022)

Taasianjoen kulttuurimaisema (Lapinjarvi). Taasianjoen kulttuurimaiseman alueella sijait-
see maakunnan laajin, tasainen peltoaukea. Alueeseen kuuluu pohjoisessa Pukaron kyla,
joka sijaitsee pienehkdlld, tiiviisti rakennetulla, metsdiselld maella keskellda avoimien
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peltojen hallitsemaa Taasianjoen laaksoa. Kylan lapi kulkee vanha Lapinjarvi-Elimaki —pita-
jantie, jonka tuntumaan joen molemmille rannoille asutus vakiintui 1700-luvun loppuun
mennessa. Ajallisesti kerrostunut kylamaki koostuu pienehkdjen mokkien lisaksi maantien
varrelle sijoittuneista maatiloista ja uudemmasta omakotiasutuksesta. Kylan koillispuolella,
peltojen keskelléd on Pukaron kartanon rakennusryhma, jossa paarakennus ja puisto ovat
1800-luvun alkupuolelta ja talousrakennukset 1900-luvun alkupuolelta. Kylén luoteispuo-
lella oleva Lumnasin kartanon vanhimmat osat ovat 1700-luvulta. Taasianjoen kulttuurimai-
semaan kuuluu eteldssa Lindkosken keskiaikainen kylda, jonka tienoilta on I8ydetty useita
kivikautisia asuinpaikkoja. Sailyneista rakennuksista useimmat ovat vanhimmilta osiltaan
1900-luvun alkupuolelta. (UL 2022)

Museon informaatioportaalin mukaan hankealueella on joitain maakunnallisesti ja paikalli-
sesti arvokkaita rakennuskohteita Idhella ratalinjauksia. Kohteet on inventoitu osana kun-
tien maankaytdn suunnittelua. Tiedot naista kohteista eivat ole julkisesti saatavilla avoi-
missa aineistoissa. Museon informaatioportaali sisdltda taydentavia tietoja alueen kulttuu-
riymparistékohteista. Jatkosuunnittelussa Museon informaatioportaalin mukaiset kulttuu-
riymparistén kohteet ovat tarvittavilta osin hyva ottaa huomioon tutkittavien ratalinjojen
tarkentuessa.

7.4.4 Maisemaan ja kulttuuriympéristéon kohdistuvat vaikutukset

Itaradan esisuunnittelussa on tavoitteena valttaa haitallisten vaikutusten kohdistumista ar-
vokkaille maisema- ja kulttuuriymparistékohteille. Valtakunnallisesti ja maakunnallisesti ar-
vokkaat kohteet otetaan ensisijaisesti huomioon, mutta suunnittelussa tiedostetaan myds
muut paikallisesti arvokkaat kohteet ja alueet. Esisuunnittelussa tunnistetaan alustavasti
maisemaan ja kulttuuriymparisté6n kohdistuvat vaikutukset.

Maankaytto- ja rakennuslaissa (132/1999, MRL) on esitetty valtakunnalliset alueidenkayt-
tétavoitteet (VAT). Ne edellyttavat, etta huolehditaan valtakunnallisesti arvokkaiden kult-
tuuriymparistéjen ja luonnonperinnén arvojen turvaamisesta. Tama on maankayttd- ja ra-
kennuslain (MRL) 24 §:n mukaan otettava huomioon valtion viranomaisten toiminnassa,
maakunnan suunnittelussa ja muussa alueidenkaytdn suunnittelussa. Viranomaisten laati-
mat valtakunnalliset inventoinnit muodostavat tietopohjan valtakunnallisten alueidenkayt-
tétavoitteiden mukaisten kulttuuriymparistén arvojen huomioon ottamiselle. Ne kattavat
valtakunnallisesti arvokkaat maisema-alueet (VAMA, 2023), valtakunnallisesti merkittavat
rakennetut kulttuuriymparistét (RKY) ja valtakunnallisesti merkittavat arkeologiset kohteet
(VARK, 2023). Valtakunnallisen tason tietoja on taydennetty Uudenmaan ja Kymenlaakson
maakuntaliittojen selvitysten mukaisilla maakunnallisen tason kohdetiedoilla.
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Kuva 22. Maiseman ja kulttuuriympéristén arvokohteet viélillé Kerava-Porvoon lénsiosa.
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Kuva 24. Maiseman ja kulttuuriympdristén arvokohteet Koskenkylan tienoolla.
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Kuva 25. Maiseman ja kulttuuriympdristén arvokohteet Koskenkyldsta itéén.
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Vaikutukset valtakunnallisesti arvokkaisiin kohteisiin

Valtakunnallisesti arvokkaat kulttuuriymparisté- ja maisemakokonaisuudet ovat vaikutta-
neet ratalinjaukseen osaltaan jo aiemmissa ratasuunnittelun vaiheissa ja tdman selvitysty6n
aikana tehtyjen linjaustarkasteluiden ja tunneliratkaisuiden osalta.

Valtakunnallisesti arvokkaat maisema-alueet

Vaihtoehdoista kohdistuu vaikutuksia ratalinjausten laheisyydessa oleviin valtakunnallisesti
arvokkaisiin maisema-alueisiin (VAMA).

e Porvoon alueella ratalinja sijoittuu valtakunnallisesti arvokkaan maisema-alueen Por-
voonjokilaakson viljelymaiseman (VAM010010) ja sen osana olevaan Porvoonjokilaak-
son kartano- ja kylamaiseman RKY-alueen eteldosaan. Nykyinen maankaytté alueella
on tiivistd, eika ratalinjalle ole muuta toteuttamiskelpoista maanpaallista linjausmahdol-
lisuutta Porvoon kaupungin ulottuessa kyseisten alueiden eteldreunaan. Jatkosuunnitte-
lussa maiseman ja kulttuuriymparistén arvot voidaan ottaa parhaiten huomioon mm.
maanalaisilla ratkaisuvaihtoehdoilla, jolloin ratalinjauksella ei kohdisteta vaikutuksia

Itérata Oy ¢ Erottajankatu 15-17, 00130 Helsinki « www.itérata.fi



o0
I."“'nl"‘ Itaradan paasuuntaselvitys 71

arvokkaisiin kohteisiin muokkaamalla maankayttda niiden alueella ja tekemalla sinne
uusia rakenteita.

Selvitystydn aikana tutkittiin ratalinjauksen osalta ratkaisua, jossa Pernajanlahden ja
Koskenkylanjoen kulttuurimaisemat (VAM010011) valtakunnallisesti arvokas maisema-
alue voitaisiin kiertaa tai valttaa ainakin osittain radan linjausta maisema-alueelle. VE-P
Koskenkyla- Elimaki ratavaihtoehtoa ei teknisista syista ollut mahdollista linjata koko-
naan maisema-alueen pohjoispuolitse. Linjausta kuitenkin tarkistettiin siten, etta se
halkaisee valtakunnallisesti arvokkaan maisema-alueen pohjoisosassa, jattéen valta-
osan alueesta yhtenaiseksi. VE-E Koskenkyla-Elimaki ratavaihtoehto halkaisee pohjois-
etelasuunnassa pitkdnomaisen maisema-alueen keskiosan kapeasta kohdasta, jolloin
maisema-alue jakautuu teknisen liikkennemaiseman erottamana kahteen osaan. Malm-
gardin kartanon RKY alue sijaitsee Pernajanlahden ja Koskenkylanjoen kulttuurimai-
sema-alueella. Sen etaisyys VE-P Koskenkyla-Elimaki ratavaihtoehtoon on noin 800 m
ja VE-E Koskenkyla- Elimaki ratavaihtoehdosta noin 1,2 km.

Valtakunnallisesti arvokas maisema-alue Elimden viljelymaisema (VAM060056) sijoittuu
[ahimmillaaén alle 650 m etaisyydelle VE-E Koskenkyla-Elimaki ratavaihtoehdosta ja noin
3 km etdisyydelle Elimaki-Kouvola ratalinjasta. Maisema-alueelta avautuva maisema-
kuva muuttuu liikennetekniseksi, erityisesti vaihtoehdossa VE-E Koskenkyla-Elimaki.

Valtakunnallisesti arvokkaalle maisema-alueelle sijoittuvat maanpaalliset ratalinjaukset
muuttavat aluetta rakenteellisesti, mutta linjaukset on sijoitettu arvokkaan alueen laitamille
kohteen syrjdiseen osaan tai rataosuus sijoittuu mahdollisimman lyhyelle osuudelle alueella.
N&in ollen kohteen arvot eivat vaarannu ja kohde sdilyy rakenteeltaan valtaosin ennallaan.
Ratalinjauksella ja sen ldhella sijaitsevilta kohteilta avautuva ndkyma muuttuu liikennetek-
niseksi, mika vaikuttaa kokemukseen valtakunnallisesta maisema-alueesta.

Rakennetut kulttuuriympdéristét RKY

Ratalinjausvaihtoehtojen laheisyydessa on valtakunnallisesti arvokkaita rakennettuja kult-
tuuriymparistéja (RKY). Tahan on koottu kohteet, joihin voi kohdistua vaikutuksia maan-
paallisten ratavaihtoehtojen osalta.

Suuri rantatie on rakennettu kulttuuriymparistd, joka muodostuu useasta erillisesta
osuudesta. Porvoon alueella ratalinjauksen vaihtoehto VE-A Porvoo sijoittuu paikoin nii-
den paalle, mika tuhoaa kohteen osuuden sen jdadessa ratarakenteiden alle. Selvitys-
tyon aikana tutkittiin mahdollisuutta sijoittaa ratalinja Suuren Rantatien sailyneiden
osuuksien valille, jolla muodostettu vaihtoehto mahdollistaa, etta kohteen osuudet sai-
lyvat.

Ratalinjaus sijaitsee Porvoonjokilaakson kartano- ja kylamaiseman alueella. Lisaksi Por-
voon asematarkastelun pohjoiset vaihtoehdot VE-A ja VE-A2 sijaitsevat alueella. Por-
voon kohdalla maankayttd on tiivista, eikd ratalinjausta voida vapaasti siirtaa maan-
paallisena ratkaisuna. Kulttuuriymparistdn kannalta paras ratkaisu olisi rakentaa rata-
linja maanalaisena.

Porvoon Nasin hautausmaa sijaitsee noin 1,5 km etaisyydella ratalinjauksesta. Porvoon
asematarkastelun vaihtoehdot sijoittuvat tata lahemmas kohdetta.

Vanha Porvoo ja Porvoon Linnamaki sijaitsee noin 940 m etadisyydella ratalinjauksesta.
Porvoon asematarkastelun vaihtoehdot sijoittuvat tata lahemmas kohdetta.

Dragsbyn kartano sijaitsee noin 390 m etaisyydella ratalinjasta. Porvoon kohdan vaih-
toehtoiset ratalinjat sijoittuvat tata lahemmas kartanon RKY aluetta.

Porvoon asematarkastelun vaihtoehto VE-A2 ohjaa paikallisen rataliikenteen Porvoon
rautatieaseman alueelle.

Porvoon Postimaki sijaitsee noin 790 m etdisyydella Porvoo-Koskenkyla rataosuudesta.
Malmgardin kartano sijaitsee Pernajanlahden ja Koskenkylanjoen kulttuurimaisema-alu-
eella noin 770 m etdisyydelld VE-P Koskenkyla-Elimaki ratavaihtoehtoa ja noin 1,2 km
etdisyydella VE-E Koskenkyla-Elimaki ratavaihtoehtoa.
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¢ Koskenkylan ruukinalue sijaitsee noin 790 m etdisyydelld Porvoo-Koskenkyla rataosuu-
desta.

e Lapinjarven huoltola sijaitsee noin 1,9 km etaisyydelld VE-E Koskenkyla-Elimaki rata-
vaihtoehdosta.

e Lapinjarven kirkonkyla sijaitsee noin 1,9 km etdisyydellé VE-E Koskenkyla-Elimaki rata-
vaihtoehdosta.

e Mustilan arboretum sijaitsee noin 700 m etaisyydella VE-E Koskenkyla-Elimaki ratavaih-
toehdosta ja noin 3,2 km etdisyydelld Elimaki-Kouvola rataosuudesta.

¢ Elimaen kartanot ja viljelymaisema sijaitsee 2,6 km etdisyydellé VE-E Koskenkyla-Eli-
maki ratavaihtoehdosta ja noin 3,2 km etdisyydelld Elimaki-Kouvola rataosuudesta.

Suureen rantatiehen ja Porvoonjokilaakson kartano- ja kylamaiseman alueelle kohdistuu
maanpaallisena rataratkaisuna rakenteellisia vaikutuksia, joilla voi olla vaikutusta kohteiden
kulttuurihistorialliseen arvoon. Valtaosin tarkastelualueen rakennettuihin kulttuuriymparis-
téihin ei kohdistu rakenteellista vaikutusta, mutta maisemakuva muuttuu ratahankkeen
myoéta lilkennetekniseksi.

Kiintedt muinaisjéddnnokset

Itdradan paasuuntaselvitysalueella on lukuisia kiinteitd muinaisjaanndksia, jotka sijoittuvat
vaihtoehtojen 60 m levyiselle ratakaytavalle tai sen valittdmaan laheisyyteen. Tunnettuja
kiinteita muinaisjaannoéksia on kaikkien ratalinjausvaihtoehtojen varrella. Téahan on koottu
kohteet, joihin kohdistuu maanpaallisten ratavaihtoehtojen vaikutuksia.

e Vakomaa 1 (1000037307) kivikautinen asuinpaikka sijoittuu noin 30 m etdisyydelle Ke-
rava-Paippistentie ratalinjasta eli ratakaytavan reunalle.

e Ratalinja Kerava-Paippistentie halkaisee Vakomaa 2 (245010001) kivikautisen asuinpai-
kan alueen.

e Borgby (Linnanpelto) Kaltas, Bertas, Frisas,(1000010585) historiallisen kylanpaikan
eteldosa sijoittuu VE-P Paippistentie-Porvoo ratalinjausvaihtoehdon ratakaytavalle.

¢ Vanha Porvoo (1000006161) keskiaikaisen kaupungin alueelle sijoittuu Porvoon asema-
tarkastelun vaihtoehto VE-A2 (vaatii VE-A toteutuakseen).

e Bjornstenen (1000046336) historiallinen muistomerkki sijoittuu vaihtoehdon VE-E Kos-
kenkyla-Elimaki ratakaytavan reuna-alueelle.

e Itaradan paasuuntaselvityksessa tarkasteltavien vaihtoehtoisten ratalinjausten lahei-
syyteen sijoittuu lukuisia muita kiinteitda muinaisjadanndsalueita ja -kohteita, joihin lin-
jausten hienovaraisetkin tarkistukset saattavat vaikuttaa tédhan koottujen lisaksi tai nii-
den sijaan.

Vaikutukset maakunnallisesti arvokkaisiin kohteisiin

o Kaikki maanpaalliset ratavaihtoehdot VE-P, VE-V ja VE-E Paippistentie-Porvoo halkaise-
vat pohjois-etelasuuntaisen Mustijokilaakson kulttuurimaiseman.

e Mustijokilaakson kulttuurimaisema Boen kartano sijoittuu noin 1,5 km etdisyydelle poh-
joisimmista ratavaihtoehdoista ja muista vaihtoehdoista tatad kauemmas.

¢ Kaikki maanpaalliset ratavaihtoehdot VE-P, VE-V ja VE-E Paippistentie-Porvoo halkaise-
vat pohjois-etelasuuntaisen Mustijokilaakson kulttuurimaiseman Tjusterby, Treksil3,
Brasas ja Aminsby, joka sijaitsee Mustijokilaakson kulttuurimaiseman itapuolella.

e Postimaki, Ilolan kyla ja Ilolanjoen kulttuurimaisema sijaitsee noin 500 m etaisyydella
Porvoo-Koskenkyla ratalinjan etelapuolella.

e Hydvinkylan, Jaakkolan ja Hallilan kylien tiemaisema ulottuu noin 250 m etaisyydelle
VE-P Koskenkyla-Elimaki ratalinjasta.

e Maakunnallisesti arvokkaan Pernajanlahden ymparistdon ja Koskenkylanjokilaakson
aluerajaus on luoteisosastaan valtakunnallisesti arvokasta maisema-aluetta laajempi.
Maakunnallisesti arvokas osuus ulottuu VE-P Koskenkyla-Elimaki ratakaytavalle.
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e Loviisanjoen ja -harjun kulttuurimaisema sijaitsee noin 1,8 km etaisyydelld VE-E Kos-
kenkyla- Elimaki ratalinjasta.

e Ratavaihtoehto VE-E Koskenkyla-Elimaki halkaisee Taasianjoen kulttuurimaiseman ete-
ldosassa ja kulttuurimaisema sijoittuu noin 750 m etaisyydelle VE-P Koskenkyla- Eli-
maki ratalinjasta.

7.4.5 Haitallisten vaikutusten lieventdminen

Hyvin maiseman piirteet paikallisesti huomioon ottava ja huolellisestikin ymparistdon sijoi-
tettu ratarakenne on tyypillisesti luonteeltaan suurimittakaavaista ja muuttaa paikallisesti
[dhimaiseman ilmetta huomattavasti.

Huolellisella suunnittelulla voidaan lieventaa rakentamisen aikaisia vaikutuksia, joita voivat
olla historiallisesti arvokkaan kohteen tuhoutuminen tai arvon heikkeneminen tai merkitta-
van maisema-alueen arvoon vaikuttavien piirteiden heikkeneminen. Kaytén aikana mai-
sema muuttuu ja ratarakenteesta aiheutuu maisemahaittaa. Haitallisia vaikutuksia voidaan
ehkaista ja lieventaa mm. suunnittelemalla ratalinjaus arvokkaat kulttuuriymparisté- ja
maisemakohteet huomioon ottaen. ja radan huolellisella sovittamisella maisemaan.

Maisemaan kohdistuvia vaikutuksia voidaan lieventda huolellisella ja paikkaan hyvin arkki-
tehtonisesti sopivalla tunneli-, silta- ja meluesterakenteiden suunnittelulla. Ratarakenteen
nakyminen maisemassa vahenee, jos se pystytdaan toteuttamaan mahdollisimman lahelle
nykyistd maanpintaa tai leikkaukseen. Rakenteiden tuottama vaikutus maisemaan vahenee,
kun toteutus tehdaan maisema huomioon ottaen, esim. kevyet ja lapindkyvat rakenteet.
Vaikutusta vahentda myos se, etta alueella sadastetdan mahdollisimman paljon nykyista ra-
kennetta ja kasvillisuutta seka tehdaan paikkaan sopivat korkealaatuiset ja monimuotoiset
maisemointitoimenpiteet valitttmasti ratarakentamisen yhteydessa.

Kulttuuriymparisté6n kohdistuvia vaikutuksia voidaan lieventaa tarkentamalla arkeologisten
kohteiden tietoja, jolloin ne voidaan ottaa paremmin huomioon seka selvittamalla paikalliset
kulttuuriperintékohteet lieventamistoimenpiteiden suunnittelun lahtétiedoksi. Vaikutuksia
voidaan lieventaa silla, ettd kohteisiin kajoamista valtetdan ja ne otetaan huomioon tekni-
sessa suunnittelussa. Kulttuuriymparistdén kohdistuvia vaikutuksia voidaan lieventaa Por-
voon alueella valikoimalla toteutusvaihtoehdoksi maanalaisen ratkaisun. Tunnelin suuauk-
kojen huolellisella sijoittelulla ymparistddn ja rakenteen kulttuuriymparistéén soveltuvalla
arkkitehtuurilla voidaan vahentaa haitallisia vaikutuksia. Rakenteiden huolellinen suunnit-
telu kulttuuriymparistéalueilla ja niiden lahialueella lieventaa vaikutuksia.

Haitallisia vaikutuksia voidaan ehkaista kaymalla tiivista vuoropuhelua viranomaisten ja si-
dosryhmien kanssa, mm. ELY-keskuksen, kuntien ja museon kanssa mika auttaa tunnista-
maan esim. riskisijainteja seka tuottaa tietoja lieventamistoimenpiteiden suunnittelua var-
ten.

Maisemaan ja kulttuuriymparistéén kohdistuvien vaikutusten lievennyskeinot tarkentuvat
YVA-menettelyn ja jatkosuunnittelun aikana. Vaikutusten arviointitydssa hyddynnettavan
havainnollistavan aineiston, mm. havainnekuvien ja nakymaanalyysin avulla, voidaan tar-
kentaa arviointia.
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7.5 Luonnon monimuotoisuus

7.5.1 Arviointimenetelmét ja I&htotiedot

Selvityksessa on arvioitu ratalinjauksen ja Porvoossa neljan eri asemavaihtoehdon toteut-
tamisen vaikutuksia luonnon monimuotoisuuteen. Vaikutusten arvioinnissa keskitytaan ra-
talinjausvaihtoehtojen maastokdytavan laheisyydessa (alle 500 metrin etdisyydelld) sijait-
seviin kohteisiin, joihin voi kohdentua suoria vaikutuksia. Myéhemmissa ymparistévaiku-
tusten arviointien vaiheissa tulee arvioida vaikutuksia tarkemmin my@s suorien vaikutusten
ulkopuolelle sijoittuviin kohteisiin, joihin ratalinja vaikuttaa esimerkiksi altistamalla reuna-
vaikutukselle, vesitalouden muutoksille tai esimerkiksi melulle.

Tarkastelussa on keskitytty luonnonsuojelualueisiin ja muihin Iahtétietoaineiston perusteella
ennalta arvokkaaksi tunnistettuihin kohteisiin, kuten suojeltuihin ja uhanalaisiin luontotyyp-
peihin. Lajiston osalta vaikutusten arvioinnissa keskitytaan arvioimaan luonnonsuojelulain
(9/2023) 75 §:n mukaisesti uhanalaisiin, 77 §:n mukaisesti erityisesti suojeltaviin ja EU:n
luontodirektiivin liitteissa II tai IV(a) mainittuihin lajeihin kohdistuvia vaikutuksia.

Alustava luontovaikutusten arviointi tehtiin karttapohjaisesti tarkastelemalla olemassa ole-
vaa luontotietoa. Arviointiin liittyy tdssa vaiheessa epavarmuustekijoita luontotiedon puut-
teellisuuden ja epatasaisen jakautumisen takia. Tieto lisdantyy jatkosuunnittelussa tehta-
vien maastoselvitysten mydta. Arvioinnissa hyddynnettiin olemassa olevia ymparistotieto-
aineistoja, joita on koottu suunnittelun lahtétiedoiksi 10 kilometrin sateelld alustavasta ra-
talinjasta. Tarkastelua varten haettiin luontotietoaineistoa alueen kunnista, Lajitietokeskuk-
sesta seka ELY-keskuksen tuottamaa inventointitietoa Metsahallituksen Sakti-jarjestel-
masta. Kunnista saatu arvioinnissa kaytetty luontotieto oli osittain paikkatietopohjaista,
osittain esimerkiksi luontoselvitysten raportteja.

Arvioinnissa hyddynnettiin myds luontoselvitysten kohdentamiseksi laaditun esiselvityksen
tuloksia (Itarata 2023c). Paikkatietopohjainen esiselvitys laadittiin potentiaalisesti arvok-
kaista pienvesista ja luontotyypeista 2 km sateella alustavasta ratalinjasta. Selvitys pohjau-
tuu avoimiin maanpeitettd, kasvillisuutta ja vesistéja kuvaaviin paikkatietoaineistoihin seka
lajitietoon, jota koottiin mm. kunnista ja Lajitietokeskuksesta.

7.5.2 Nykytilanne

Kasvimaantieteellisessa jaottelussa vaikutusalue sijoittuu eteldboreaalisen vydhykkeen (2a)
itdosaan. Alue on paadosin melko alavaa viljelysmaiden ja metsatalousvaltaisten alueiden
mosaiikkia. Paikoin ratalinjaus halkoo laajempia kalliomaiden kokonaisuuksia. Esiselvityk-
sen (Itarata 2023c) perusteella valtaosa alueen metsista on varttunutta tuoretta tai lehto-
maista kangasmetsaa, vanhojen metsien osuus on tarkastelun perusteella pieni. Alueella on
runsaasti metsa- ja kallioalueiden yhteyteen kytkeytyvia pienialaisia erityyppisia vahapuus-
toisia ja puustoisia suoalueita. Iso osa suokohteista on esiselvityksen perusteella ojitettuja
tai muutoin muuttuneita, mutta myds potentiaalisesti arvokkaita luonnontilaisia kohteita
esiintyy. Potentiaalisesti arvokkaat kohteet kytkeytyvat monilla paikoin erilaisten vesistdjen
(joet, jarvet, pienvedet) yhteyteen. Ratalinjan vaikutusalueelle sijoittuu myds pohjavesialu-
eita, joilla voi esiintya pohjavesivaikutteisia luontotyyppeja.

Ratalinjaukset sijoittuvat padaosin maa- ja metsatalousvaltaisille alueille, joilla on haja-asu-
tusta. Porvoon keskusta-alueen eri linjausvaihtoehdot kulkevat osin tiivimmin rakennetun
ymparistén ja kaupunkiluonnon ldheisyydessa, joskin osassa vaihtoehdoista rakennettu ym-
paristd alitetaan tunnelilla, jolloin maanpaalliseen luontoon ei kohdistu merkittavia
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vaikutuksia. Porvoon alueella esiintyy jonkin verran kulttuurivaikutteista kasvilajistoa ja
luontotyyppeja erityisesti Porvoonjoen varressa.

Esiselvityksessa ratalinjauksen alueelta kartoitettiin arvokkaita luontokohteita, jotka on lis-
tattu Pienvesi ja luontokohteiden esiselvitys -raportissa (liite 2). Kohteiden luonnontilai-
suutta ja luontoon liittyvia arvoja ei voida arvioida pelkastaan paikkatietoaineiston perus-
teella, vaan kohteet tullaan tarkastamaan maastossa vuoden 2024 aikana.

Tarkastelun lopputuloksena syntyi 72 kohderajausta (Kuva 27). Kohteiden pinta-ala oli kes-
kimaarin 10-15 hehtaaria, mutta laajin rajaus on 51 hehtaaria. Joillakin kohteilla inventoi-
tavia luontoarvoja on vain yksi. Osalla kohteista inventoitavia arvoja on useampia ja luon-
totyyppien ohella kartoitettavaksi esitetaan esimerkiksi liito-oravaa tai muuta arvokasta la-
jistoa. Kohteista suurin osa sijoittuu ratalinjalle Porvoon ja Kouvolan alueille (Taulukko 4).
Kaikista tunnistetuista kohteista noin 20 kappaletta on paallekkaisia pienvesitarkastelussa
tunnistettujen kohteiden kanssa.

Taulukko 4. Yhteenveto inventoitavista kohteista. Neljdssé viimeisessad sarakkeessa on kuvattu,
kuinka monelta kunnan kohteista sarakkeen mukaisia arvoja tulee kartoittaa. (Suluissa) oleva luku
tarkoittaa ensin selvitystarpeenarvioimista.

Kunta kuvio- kpl Luonto- Pien- Liito- Lin- Lepa- \Viita- ko-
nrot tyypit vedet orava nut kot sam- ren-
makko not
Kerava - 0
Sipoo 1-7 7 7 4 5 2
Sipoo/ 8 1 1 1
Porvoo
Porvoo 9-34 23 20 11 6 5 5 (1) 1
Loviisa 35-44 9 9 6 1 4 3 1
Loviisa/ 46 1 1 (1) (1)
Lapinjarvi
Myrskyla 47-49 3 3 1
Lapinjarvi 50-55, 9 8 2 2 2 4
57-59
Lapinjarvi/ 56 1 1 1
Orimattila
Kouvola 60-73 13 8 4 3 3 3 (2) (2)
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vio yyppi- ja lajik (200 m. etéisyys ratalinjasta)
[ Kohde maastotarkasteluun

—— Tarkastellut rajalinjat (2 km + 2 km tarkasteluvyhyke)

0 10 20 40 Kilometria

L 1 1 1 1 1 1 1 J

National Land Survey of Finland, Esri, HERE, Garmin, Foursquare, FAO, METI/NASA, USGS; Esri, NLS, NMA, USGS

Kuva 27. Luontotyyppi- ja lajistotarkastelun kohteet. Lénsiosassa sijaitseva lentoradan osuus
Helsingistd Keravalle ei ollut tarkastelussa mukana.

Itérata Oy ¢ Erottajankatu 15-17, 00130 Helsinki « www.itérata.fi



o0
I."“'nl"‘ Itaradan paasuuntaselvitys 77

7.5.3 Suojelualueverkosto ja muut huomioitavat kohteet

Ratalinjausvaihtoehtojen vaikutusalueelle sijoittuu useita luonnonsuojelulain 43 §:n pykalan
mukaisesti suojeltuja yksityisille maille sijoittuvia luonnonsuojelualueita. Naista lahimmaksi
ratalinjaa alle 100 metrin etdisyydelle sijoittuvat Passilanmaen suojelualue (Kouvola) ja
Venjarven metsan suojelualueet (Porvoo-Koskenkyla-osuus).

Sipoonjoki lukeutuu Natura 2000 -verkostoon SAC-alueena, jonka suojelutavoitteet toteu-
tetaan vesilain nojalla. Ratalinjaus kulkee joen poikki avoimella pelto-osuudella. Sipoonjo-
essa elaa uhanalaista lajistoa, kuten luontodirektiivin liitteen Iva lajeihinkin lukeutuvia vuol-
lejokisimpukkaa ja taimenta. (Suomen ymparistokeskus 2023)

Selvitysalueella voi ennakkotietojen perusteella esiintyd luonnonsuojelulain 64 §:n mukai-
sesti suojeltuja luontotyyppeja. Porvoon Ilolan alueella laaditun luontoselvityksen perus-
teella alueelle sijoittuisi jalopuumetsikoita, jotka voisivat tayttaa luonnonsuojelulain 64 §:n
kriteerit, mutta suojelupdatdsta kohteista ei ole tehty. Uuden luonnonsuojelulain (09/2023)
astuttua voimaan, lakiin uusina kohteina tuotiin ketoja, kalkkikallioita ja tervaleppametsia,
joita ei valttamatta ole inventoitu talla tarkkuudella ratalinjan alueelta.

Ratalinjausvaihtoehtojen linjauksille osuu kaksi valtakunnallisesti arvokasta maisema-alu-
etta — Porvoonjokilaakso (Porvoo) ja Koskenkyla-Pernajanlahti (Lapinjarvi, Loviisa, Myrs-
kyld). Kohteet lukeutuvat Suomen maaseudun edustavimpiin kulttuurimaisemiin, joiden
arvo perustuu monimuotoiseen kulttuurivaikutteiseen luontoon, hoidettuun viljelymaise-
maan ja perinteiseen rakennuskantaan. Koskenkylanjokilaakson alue on lisdksi yksi Uu-
denmaan alueen Helmi-keskittymistd, jonka muodostaa monipuolinen kokonaisuus jarvi-
maisemia, virtavesia koskineen, lintuvesia ja perinnebiotooppeja. Helmi-keskittymat eivat
kuitenkaan ole maankayttda rajoittavia alueita, vaan alueita, joilla luonnon monimuotoi-
suutta pyritdan yhteistyoverkostoin parantamaan (Uudenmaan ELY-keskus 2023).

Ratalinjausvaihtoehtojen vaikutusalueella tehtyjen luontoselvitysten ja Metsdkeskuksen
avoimien paikkatietoaineistojen perusteella alueelle sijoittuu useita metsdlain 10 §:n tar-
koittamia erityisen tarkeita elinymparistdja. Kohteet ovat paaosin erityyppisia pienvesien
lahimetsia seka suokohteita, jotka ovat samalla luettavissa uhanalaisiksi luontotyypeiksi
(esim. erittdain uhanalaiset ruohokorvet). Alueelle sijoittuu myds metsalain tarkoittamista
luontotyypeista ainakin kitumaan kalliometsia ja lehtoja, jotka lukeutuvat myds eri tavoin
uhanalaisiin luontotyyppeihin. Kaikkia metsalain mukaisia kohteita ei ole todennakdisesti
tunnistettu ja rajattu. Erityisesti lehtojen osalta lahtétietojen tarkkuus on heikko eika
esiintymisen runsautta pystytty tassa vaiheessa arvioimaan.

Muista huomionarvoisista kohteista tarkastelualueelle sijoittuu muutamia valtakunnallisesti
arvokkaita kallioalueita. Sipoossa sijaitseva kalkkivaikutteinen Kalkbergetin kallioalue si-
joittuu alle 100 metrin etdisyydelle ratalinjasta ja Koskenkyla-Elimaki-valinen vaihtoehto
VE-P kulkisi arvokkaista kallioalueista Soidenkallion ja Niemenkallio-Lamminkallion lapi.

Ratalinjauksen vaikutusalueelta on inventoitu Uudenmaan ELY-keskuksen ja Suomen ym-
paristokeskuksen toimesta arvokkaita perinnebiotooppeja. Yksi arvokas kohde Myrsky-
ldssa sijoittuu ratalinjan (VE-P) alle, muutoin kohteet sijaitsevat etaalla. Alueella voi in-
ventoitujen kohteiden lisaksi sijaita muita potentiaalisesti arvokkaita perinnebiotooppeja,
vaikkakin valtaosa alueen avoimista ymparistoista on paikkatietotarkastelun perusteella
viljelysmaata. Perinnebiotoopit ovat tyypillisesti pinta-alaltaan pienia, joten niiden maarit-
tely paikkatietopohjaisesti on haastavaa. Joitakin perinnebiotoopeille ominaisia lajeja, ku-
ten keltamataraa, ketokatkeroa ja kalliosinisiiped 16ytyi Lajitietokeskuksen havaintoaineis-
toista ja niiden perusteella voidaan arvioida mahdollisia maastoinventointitarpeita.
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Lapinjarven alueella sijaitseva valtionmaille sijoittuva Metsahallituksen hallinnoima Lapin-
jarven tutkimusmetsa on huomionarvoinen kohde, silla tutkimusmetsilla on merkittava
vaikutus tieteelliseen perintéon. Linjausvaihtoehto VE-P kulkee tutkimusmetsan pohjoisim-
man osa-alueen yli ja VE-E jaa eteldisimmadsta osa-alueesta alle 200 metrin etdisyydelle.

Oheen on listattu suojelualueet ja muut ennakkotiedon perusteella huomionarvoiset koh-
teet eri osuuksilla.

Kohteet Kerava-Sipoo-Porvoo

Degerbergin yksityismaiden luonnonsuojelualue (YSA230184), etdisyys alle 300 metria

Skogbackan yksityismaiden luonnonsuojelualue (YSA202939), etdisyys alle 200 metria

Donabackan yksityismaiden luonnonsuojelualue (YSA205638), etdisyys alle 400 metria

Sipoonjoen Natura 2000 -alue (FI0100086), ratalinjaus kulkee alueen yli

Porvoonjoen maisemajokilaakson maisemansuojeluohjelman alue (MAO010001), osit-

tain ratalinjausvaihtoehtojen alla

¢ Ilolan jalopuumetsat, mahdollisia luonnonsuojelulain 64 §:n mukaisesti suojeltuja jalo-
puumetsia, jaa osittain ratalinjan alle

e Kalkbergetin valtakunnallisesti arvokas kallioalue (SYKE), etadisyys alle 100 metria

Kohteet on esitetty kuvassa 28.
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Kuva 28. Arvokkaat kohteet viélilld Kerava-Sipoo-Porvoo.
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Kohteet Porvoo-Koskenkyla

- Venjarven metsan yksityismaiden luonnonsuojelualue (YSA203780), etadisyys alle 100
metrid

Kohde esitetty kuvassa 29.

IR
Luoritdkohteel &-SYKE' g
Taustakarh:a GMML 2023 4

< Tunnelien suvaukke = ®m Porvoo VEV-B alle 300km/h Joki
eeee P . 7/ iavesi

@S Porvooh asemat orvoo VEV-C "/ // Pohjavesialue
@ Porvoo VE-A mm— Ratalinja VE-E : Pohjaveden varsinainen muodostumisalue
— Porv00 VE-A2 mmm—— Ratalinja VE-P D Yarvi
W Porvoo VEE-B alle 300km/h m— Ratalina VE-V C] Valtakunnallisesti arvokas kallioalue
®® e e Porvoo VEE-C e Ratalinja ] Luonnonsuojeluchjelma-alue
m W Porvoo VEP-B alle 300km/h - Rakennukset - Luonnonsuojelualue
®® ®® Porvoo VEP-C Natura-alue L Tarkeat lintualueet (IBA, FINIBA, MAALI)

Kuva 29. Arvokkaat kohteet vélilld Porvoo-Koskenkyla.

Kohteet VE-P Koskenkyla-Elimaki

e Pernajanlahden ymparistd ja Koskenkyldlaakson maisemansuojelualue (MAO010003),
Koskenkylalaakson osuus jaa osittain ratalinjauksen alle

o Koskenkylanjokilaakson Helmi-keskittyma, aluekokonaisuus jaa osittain ratalinjauksen
alle. Ei tarkkaa rajausta.

e Lapinjarven tutkimusmetsa, pohjoisin osa-alue jaa osittain ratalinjan alle

e Soidenkallion valtakunnallisesti arvokas kallioalue (SYKE), osittain ratalinjan alla
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¢ Niemenkallio-Lamminkallio valtakunnallisesti arvokas kallioalue (SYKE), osittain ratalin-
jan alla

Kohteet VE-E Koskenkyla-Elimaki

Pernajanlahden ymparistd ja Koskenkylalaakson maisemansuojelualue (MAO010003),
Koskenkylalaakson osuus jaa osittain ratalinjauksen alle
- Lapinjarven tutkimusmetsa, eteldisin osa-alue etdisyys alle 200 metria

Kohteet esitetty kuvissa 30 ja 31.
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Kuva 30. Koskenkylén arvokohteet.
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Kuva 31. Arvokohteet vililld Koskenkyla-Elimaki.

Kohteet Elimadki-Kouvola

e Seppo ja Virve Hounin yksityismaiden luonnonsuojelualue (YSA231507), etdisyys alle
500 metria

e Koivulehto-Perakorpi yksityismaiden luonnonsuojelualue (YSA243627), eteldisen osa-
alueen etadisyys alle 500 metria

e Passilanmaen yksityismaiden luonnonsuojelualue (YSA251631), etdisyys alle 100 met-
rid

Kohteet esitetty kuvassa 32.
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Kuva 32. Arvokkaat kohteet vélilld Elim&ki-Kouvola.

7.5.4 Suojelullisesti huomionarvoinen lajisto

Lajiston osalta on tarkasteltu paaasiassa muuta kuin vesistbissa elavaa lajistoa, jota on
kasitelty tarkemmin luvussa 7.6.

Lahtotietoaineistojen perusteella ratalinjausvaihtoehtojen vaikutusalueelta (alle 500 metrid)
koottu lajitieto on pddosin pistemaista ja elinymparistétietoa on saatavilla vain muutamista
luontoselvityksistd. Suurin osa havaintotiedosta jaa etaalle ratalinjasta, mutta myds alle
100 metrin etadisyydelle sijoittuvia lajihavaintoja on. Todellisia vaikutuksia lajistoon ei voida
arvioida ennen tarkempia maastoinventointeja. Ratalinjan maastokaytava voi esimerkiksi
olla my®s osa lajien elinymparistda, kuten liito-oravan kulkuyhteyksia, vaikka lajihavaintoja
ei suoraan sen laheisyyteen sijoittuisikaan.

Alle 500 metrin sateelle ratalinjasta sijoittuu luontodirektiivin tiukasti suojelluista Iva-liit-
teen lajeista havaintoja esimerkiksi liito-oravasta, lepakoista, saukosta, idankirsikoren-
nosta, kirjoverkkoperhosesta ja viitasammakosta. Lajitietokeskuksen havaintojen perus-
teella liito-oravaa esiintyy esimerkiksi Keravalla, Kouvolassa ja Lapinjarven tutkimusmet-
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sassa, jota sivuaa VE-E Koskenkyla-Elimaki. Liito-oraville soveltuvia elinymparistéja on ra-
jattu esimerkiksi Porvoon Ilolassa vuonna 2018 ja Sipoon Talman alueella vuonna 2010,
mutta nailtd alueilta ei tehty varsinaisia liito-oravahavaintoja. Loviisassa sijaitsevan Niini-
jarven ranta-alueelta on havaintoja viitasammakosta ja lampikorennoista, VE-E osuisi mah-
dollisesti esiintymien kohdalle. Liito-oravan ja muun direktiivilajiston havaintotiedot ovat
hyvin hajanaisia, joten on todennakdista, etta liitteen Iva direktiivilajistoa esiintyy myds
muualla linjausvaihtoehtojen varrella. Esimerkiksi lepakko voi pesia rakennuksissa tai kal-
lioalueille sijoittuvissa luolamaisissa elinymparistdissa, saukkoa esiintynee useimmissa vir-
tavesissa ja hyonteislajistoa, kuten lampikorentoja, rehevampien vesistéjen varsilla.

Tiukasti suojeltavan liitteen IV(a) lajiston lisdksi ratalinjan varrelta on havaintoja yksittai-
sista uhanalaisista tai silmalla pidettavista lajeista, kuten melko runsaasti havaintoja kelta-
matarasta (VU, vaarantunut), rakkosammalesta (NT, silmalla pidettdva). Sipoon alueelta ja
Lapinjarven tutkimusmetsasta on havaintoja myds erittdin uhanalaisesta luontodirektiivin
II-liitteen lajeihin kuuluvasta lahokaviosammalesta (EN, erittain uhanalainen).

Alueelle sijoittuu joitakin ennalta tiedettyja linnustollisesti huomionarvoisia kohteita. Alu-
eelle ei sijoitu FINIBA-alueita tai maakunnallisesti arvokkaita lintukohteita (ns. Maali-alueet,
Ellermaa 2011, Parkko ym. 2015). Loviisassa sijaitseva Niinijarvi on monien muiden direk-
tiivilajien (mm. viitasammakko, lampikorennot) esiintymisen liséksi arvokas linnustollisesti.
Ratalinja kulkisi alle 50 metrin etdisyydella kohteesta. Kouvolan alueella potentiaalisesti ar-
vokas lintukohde on Oivonojan kosteikko, joka jaisi ratalinjan alle. Kaakkois-Suomen ELY-
keskuksen tiedoksiannon mukaan alueella on runsaasti arvokasta lintulajistoa, kuten pikku-
ja naurulokkia (lintudirektiivi I-liite). Alue on myd6s kahlaajien muutto- ja osin pesimapaikka
ja vesilinnuista varmistettuja pesintéja on esimerkiksi lapasorsa, haapana, tukkasotka, si-
nisorsa, tavi, telkka ja laulujoutsen (Kaakkois-Suomen ELY-keskus 2023). Sipoon Talmassa
ja Porvoon Ilolassa on tunnistettu linnustollisia arvoja alueilla tehtyjen luontoselvitysten yh-
teydessa. Lajitietokeskuksen havaintoaineiston perusteella ratalinjan laheisyydessa esiintyy
huomionarvoista lajistoa, esimerkiksi vanhoille metsille tyypillisia lajeja, kuten hémadtiaista
ja harmaapaatikkaa. Linnustollisten vaikutusten arvioiminen edellyttaa lisaselvityksia.

7.5.5 Ekologinen verkosto

Ratalinja luo poikittaisen ita-lansisuuntaisen katkoksen ekologiseen verkostoon. Se halkoo
yhtendisia metsdalueita, vesistéja ja avoimia ymparistdja. Ratalinja kulkee alueella, jolle
sijoittuu useita muitakin vaylia. Naiden yhteisvaikutus ratalinjan kanssa ekologiseen ver-
kostoon voi olla paikoin hyvinkin voimakas.

Vaikutuksia ekologiseen verkostoon tarkemmin ei voida viela tassa vaiheessa alueellisesti
yksiloida, silla ekologisista yhteyksista ei ole riittdvan tarkkaa tietoa. Itd-Uudenmaan vai-
hemaakuntakaavassa on maaritelty osalle ratalinjaa (Sipoo, Porvoo) eteld-pohjoissuuntaisia
maakunnallisia ekologisia yhteystarpeita, mutta muualta ratalinjalta maakuntatasoisia yh-
teyksia ei ole maaritelty nykyisten ratalinjauksien osuuksille.

7.5.6 Vaikutukset luonnon monimuotoisuuteen

Ratalinjaus aiheuttaa valittémia ja valillisia vaikutuksia luonnonymparistéihin. Valittomat
vaikutukset kohdentuvat tyypillisesti ratalinjauksen maastokaytavaan ja valilliset vaikutuk-
set noin 200 metrin etdisyydelle ratalinjauksesta.

Ratalinjauksen aiheuttamat vaikutukset jakautuvat rakentamisvaiheen vaikutuksiin ja kay-
tén aikaisiin vaikutuksiin. Rakentamisen aikana vaikutukset ovat padosin valittdmia, kun
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luonnonymparistda havitetdaan, pirstotaan ja muutetaan. Rakentaminen toimintana aiheut-
taa myo6s melua ja muuta ymparistohairiota. Kaytdn aikaisia vaikutuksia on esimerkiksi ra-
dan aiheuttama estevaikutus, melu ja tarina.

Ratalinjan merkittavin valitdn vaikutus on elinymparistéjen pirstoutuminen, kun ratalinjan
vuoksi luonnonymparistén pinta-ala pienenee ja valillisesti esimerkiksi kytkeytyvyys heik-
kenee ratalinjan luodessa katkoksen yhtenaisiin luonnonalueisiin. Pinta-alan véahenemisen
aiheuttaman suoran vaikutuksen lisaksi laadulliset muutokset voivat vaikuttaa alueella
esiintyviin luontotyyppeihin ja eldaimistdén. Ratalinja aiheuttaa luonnonymparistdissa esi-
merkiksi laadullisia muutoksia pienilmastoon ja vesitalouteen, seka lisaa laajalti reunavai-
kutteisuutta, mika aiheuttaa erilaisia vaikutuksia elinymparistéihin.

Vaikutukset ovat toisille lajeille tai luontotyypeille merkittavampia kuin toisille. Tahan vai-
kuttaa lajin tai luontotyypin ominaispiirteet, kuten vaateliaisuus ja yleisyys. Tyypillisesti ra-
tahankkeiden vaikutukset lajistolle ovat haitallisia tai neutraaleja. Muutokset voivat olla
my0s toisia lajeja hyddyttavia. Ratahankkeiden yhteydessa voidaan luoda esimerkiksi paah-
delajistoa hyddyttdvia uuselinymparistoja.

Lahtotietoaineiston perusteella on hyvin todennakoéista, etta ratalinja sivuaa jossain kohtaa
luontodirektiivin IV(a) liitteen lajien elinymparistéja. Liito-oravien ja muiden luonnonsuoje-
lulain 78 §:n mukaisesti suojeltujen EU:n luontidirektiivin IV(a) liitteen lajien lisaantymis-
ja levahdyspaikat ovat suojeltuja ja niita ei saa havittaa tai heikentaa. 77 §:n mukaisesti
erityisesti suojeltavien elidlajien esiintymispaikat ovat suojeltuja ELY-keskuksen paatdk-
sella. Luonnonsuojelulain 78 §:n ja 77 §:n mukaisen lajin suotuisan suojelutason heikenta-
minen edellyttaa luonnonsuojelulain 83 §:n mukaisesti poikkeamislupaa. Poikkeamislupaa
pitda ensisijaisesti pyrkia valttamaan ehkaisemalla tai lieventamalla vaikutuksia.

Esitetyt ratalinjaukset eivat mene paallekkain luonnonsuojelualueiden kanssa eli todenna-
koisesti ei tule tarpeen esittdaa esimerkiksi luonnonsuojelualueen rauhoituksen purkamisia.
Ratalinjalla voi olla silti valillisia vaikutuksia suojelualueisiin. Esimerkiksi Kouvolassa sijait-
seva Passilanmaen luonnonsuojelualue sijoittuu hyvin ldhelle ratalinjausta, jolloin vaikutuk-
sia kohdentuu suojelualueelle rakentamisen aikana (esim. melu), minka liséksi rata vaikut-
taa suojelualueen kytkeytyneisyyteen. Sipoonjoen Natura 2000- alue joudutaan ylittdmaan,
joten vaikutukset Natura-alueeseen tulee arvioida.

7.5.7 Vaikutukset ekologiseen verkostoon

Ratalinjan aiheuttama estevaikutus ekologiselle verkostolle ei valttamatta ole kauttaaltaan
yhta voimakasta ja sen merkitys erilaisissa elinymparistdissa on vaihtelevaa. Estevaikutus
voi my6s muuttua rakentamisvaiheen ja kaytdn aikaisen vaiheen valilla. Esimerkiksi, jos
rakentaminen edellyttaa liito-oravalle keskeisen kulkuyhteyden katkaisemisen rakentami-
sen ajaksi, pitaa selvittaa, onko yhteys mahdollista sadilyttéaa jossain muualla tai palauttaa
rakentamisen jalkeen, jotta sen aiheuttama vaikutus ei olisi pysyva ja liito-oravan elinym-
paristdja heikentava. Kaytdn aikaiseen estevaikutukseen vaikuttaa mm. junaliikenteen ti-
heys.

Rata aiheuttaa yhteisvaikutuksia muiden vaylien kanssa. Radan ylittavat ja alittavat ekolo-
giset yhteydet tuleekin suunnitella siten, ettd niissa huomioidaan ekologisten yhteyksien
jatkuvuus suhteessa myds muihin vayliin.
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7.5.8 Haitallisten vaikutusten lieventdminen

Luonnon monimuotoisuuden, my6s muiden kuin lakisaateisesti tiukasti suojeltujen luonnon-
arvojen, osalta on pyrittdva ensisijaisesti valttamaan ja toissijaisesti lieventamaan vaiku-
tuksia. On tarkeaa tunnistaa osana ymparistévaikutusten arviointia keskeiset riskit ja osoit-
taa niiden pohjalta reunaehdot, joiden mukaisesti rakentaminen voidaan tehda luonnonar-
voja mahdollisimman vahan heikentden. Lieventamistoimet voivat poiketa riippuen siita,
mita luonnonarvoa tarkastellaan.

Rakentamisen aikaisia vaikutuksia voidaan ehkaista ja lieventaa rakentamisen aikana esi-
merkiksi tydmaa-alueiden sijoittelulla, hulevesien jarkevalla hallinnalla ja rakentamisen jal-
keen esimerkiksi asianmukaisella maisemoinnilla. Rakentamisessa tulisi huomioida esimer-
kiksi lintujen ja liito-oravan pesimarauhan aika. Myds vaiheittainen rakentaminen siten, etta
elaimille, kuten liito-oravalle, on koko ajan tarjolla vaihtoehtoinen kulkureitti, on suositelta-
vaa.

Vaikutuksia ekologiseen verkostoon voidaan lieventaa erilaisilla teknisilla ratkaisuilla, joita
voidaan maaritelld jo suunnitteluvaiheessa. Radan aiheuttama estevaikutus ei ole yhta voi-
makas kuin moottoriteiden, silla rataa ei todennakdisesti kauttaaltaan rajata riista-aidoilla.
Esimerkiksi suuremmat maaeldimet voivat ylittdd radan tasamaaosuuksilla, myés tunneli-
ja siltaosuudet mahdollistavat ekologisen kytkeytyvyyden. Pieneldimille voidaan suunnitella
erilaisia kuivapolkuja ja putkia vesistdjen yhteyteen. Liito-oravalle tarkedaa on sailyttaa ja
luoda puustoisia latvusyhteyksia, joita pitkin se paasee kulkemaan radan ylitse tai myétai-
sesti.

Uusi luonnonsuojelulaki (09/2023) ja sen perusteella annettu asetus ekologisesta kompen-
saatiosta (933/2023) mahdollistaa my&s luonnolle aiheutuvien haittojen kompensoimisen.
Vapaaehtoisuuteen perustuva ekologisen kompensaation Idhtdkohta on, etta heikennyksen
aiheuttaja, eli luonnonarvoja toiminnassaan heikentava toimija, voi hyvittaa toiminnastaan
luontotyypille tai elidlajin elinymparistélle aiheutuvan heikennyksen (Ymparistoministerio
2023b). Hyvitys tehdaan joko tuottamalla luonnonarvoja tai suojeluhyvityksella. Luonnon-
arvojen tuottaminen voi tarkoittaa esimerkiksi heikentyneen luontotyypin esiintyman luon-
non tilan parantamista ennallistamalla, korvaavan elinymparistén luomisella tai suojele-
malla luonnonarvoiltaan arvokas alue. (Ymparistdministerié 2023b)
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7.6 Pintavedet

7.6.1 Arviointimenetelmét ja I&htotiedot

Radan suunnittelussa on tunnistettu arvokkaita pintavesikohteita ja mahdollisia pintave-
sivaikutuksia. Ratalinjauksen selvitysalueen arvokkaita pienvesikohteita kartoitettiin paik-
katietoon ja asiantuntija-arvioon perustuvassa ennakkotarkastelussa (Itdrata 2023c). Tar-
koituksena oli tunnistaa mahdollisia luonnontilaisia ja luonnontilaisen kaltaisia pienvesikoh-
teita, jotka tayttavat vesilain 2 luvun 11 §:n maaritelman, ja saattavat vaatia poikkeusluvan
(Tolonen ym. 2019). Vesilain 11 §:n vesiluontotyyppeja ovat enintdan 10 hehtaarin (ha)
suuruiset fladat, kluuvijarvet ja lahteet, ja muualla kuin Lapin maakunnassa sijaitsevat no-
rot tai enintdan 1 ha suuruiset lammet tai jarvet. Naiden heikentaminen vaatii todennakai-
sesti vesilain mukaisen poikkeusluvan. Vesilain 3 luvun 2 § mukaisesti luonnontilaisen puron
tilan vaarantaminen on kiellettya. Jos uomaan kajotaan tai uomaan aiheutuu muita 3 luvun
2 § mainittuja muutoksia, tarvitaan vesilupa. Arvokkaiden pienvesi- ja lajikohteiden tunnis-
taminen ratalinjan alueelta on tarkeaa jatkosuunnittelua ja maastossa tehtdvien lisaselvi-
tysten kohdentamista varten.

Pienvesikohteiden esiselvitys tehtiin kahdessa vaiheessa. Aluksi paikkatietopohjainen ai-
neistoanalyysi toteutettiin kaikille ratalinjausvaihtoehdoille, 2 km levedlla vyéhykkeella ra-
talinjan molemmin puolin, jolloin koko tarkastelualue on kooltaan n. 750 km?. Tarkastelu-
aineistossa hyddynnettiin mm. maastotietokantaa, 1990-luvulla maariteltyjen arvokkaiden
pienvesikohteiden digitoituja tietoja (SYKEn avoin paikkatietoaineisto) ja Metsakeskuksen
erityisen tarkeita elinymparistdja kuvaavaa paikkatietoaineistoa. Taman jalkeen asiantunti-
jat tunnistivat aineistosta potentiaalisia arvokohteita maastoselvityksia varten.

7.6.2 Nykytilanne

Ratalinjauksen selvitysalueen vesistdét kuuluvat Kymijoen-Suomenlahden vesienhoitoalu-
eelle, joka muodostuu Suomenlahteen laskevien jokien valuma-alueista ja Suomenlahden
rannikkovesista. Ratalinjauksen vaikutusalueelle kuuluvia vesistdalueita ovat Vantaanjoki,
Sipoonjoki, Mustijoki, Porvoonjoki, Ilolanjoki, Koskenkylanjoki, Taasianjoki ja Kymijoki
(kuva 33). Kaikki alueen vesistdt laskevat Suomenlahteen. Vaihtoehtoiset ratalinjaukset
ylittavat tai sivuavat useita vesist6ja, joihin kuuluu keskisuuria ja suuria jokia seka jarvia.
Hallinnollisesti vesistdalueet sijoittuvat Uudenmaan ja Kaakkois-Suomen ELY keskusten toi-
mialueelle.

Kohteet Kerava-Paippistentie

Valilla Kerava-Paippistentie ratalinja risteaa ensin Keravanjoen kanssa. Rata alittaa joen
tunnelissa, joten vaikutuksia vesistdon ei arvioida muodostuvan. Keravanjoen alaosa on
tyypiltaan keskisuuri savimaiden joki, joka on luokiteltu vesienhoidon kolmannella tarkas-
telukaudella ekologiselta tilaltaan tyydyttavaksi.

Ratalinjausvaihtoehdot VE-P, VE-V ja VE-E ylittavat myds Sipoonjoen, joka kuuluu Natura
2000-luonnonsuojelukohteisiin. Sipoonjoen keskiosa on tyypiltdan keskisuuri savimaiden
joki, joka on luokiteltu ekologiselta tilaltaan valttavaksi.

Kohteet Paippistentie-Porvoo

Valilla Paippistentie-Porvoo kaikki ratalinjausvaihtoehdot ylittdvat Mustijoen Tyysterinkos-
ken eteldpuolelta, mikd on meritaimenen lisaantymis- ja poikasaluetta. Mustijoen alaosa on
tyypiltaan keskisuuri savimaiden joki ja ekologinen tila on luokiteltu valttavaksi.
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Porvoon keskustan alueella ratalinjaus ylittda Porvoonjoen, linjausvaihtoehdot VE-A ja VE-
A2 ovat maanpaallisia linjauksia ja edellyttavat sillan rakentamista joen yli, kun muut lin-
jausvaihtoehdot alittavat Porvoonjoen tunnelissa. Porvoonjoki on tyypiltdan suuri savimai-
den joki, joka on luokiteltu ekologiselta tilaltaan tyydyttavaksi.

Porvoon keskustan pohjoispuolella linjaukset (pl. VEV-C) sivuavat jarvia Viksberginjarvi ja
Eriksdalinjarvi, ja linjaus VEV-C jarvia Papinjarvi, Karijarvi ja Yttertrasket. Jarvet ovat tyy-
piltéan runsasravinteisia jarvia. Viksberginjarvi on ekologiselta tilaltaan hyva, muiden jar-
vien tilaa ei ole luokiteltu.

Kohteet Porvoo-Koskenkyla

Valilla Porvoo-Koskenkyla ratalinjaus ylittaa Ilolanjoen, joka on tyypiltdaan keskisuuri savi-
maiden joki ja ekologiselta tilaltaan tyydyttava. Ratalinjaus sivuaa jarvia Myllykylanjarvi,
Venjarvi, Kadrmejarvi, Palbéle trask ja Vanhankylanjarvi. Myllykylanjérvi on tyypiltdan pieni
ja keskikokoinen vahahumuksinen jarvi, jonka ekologinen tila on hyva. Muut kolme kuuluvat
runsasravinteisiin jérviin ja Palbéle trésk sekd Vanhankylanjarvi ovat ekologiselta tilaltaan
tyydyttavia.

Kohteet Koskenkyla-Elimaki
Koskenkylan jalkeen ratalinjaus VE-P ylittda Koskenkyldnjoen kahdesta kohdasta, ensin

Myrskylanjoen sivu-uoman ja sitten Koskenkylanjoen padauoman. Koskenkylanjoen keskiosa
on tyypiltaan keskisuuri savimaiden joki ja ekologiselta tilaltaan tyydyttava.

Ratalinjausvaihtoehto VE-E ylittaa Koskenkylanjoen ja Loviisanjoen, joka on tyypiltédan kes-
kisuuri savimaiden joki ja ekologiselta tilaltaan tyydyttava. VE-E ratalinjauksen vaikutus-
alueelle jaavat Koskenkylanvesistoén kuuluvat Hopjarvi ja Savtrasket, seka Lapinjarven
kunnassa Taasianjoen vesistéon kuuluva Lapinjarvi. Jarvet kuuluvat tyypiltéan runsasravin-
teisiin jarviin ja ekologinen tila on hyva.

Molemmat ratalinjaukset ylittavat Taasianjoen, joka on tyypiltédan keskisuuri savimaiden
joki ja ekologiselta tilaltaan tyydyttava.

Kohteet Elimadki-Kouvola

Valilla Koskenkyla-Elimaki ratalinjaus ylittéa Teutjoen ylajuoksulta, joka kuuluu tyypiltaan
keskisuuriin savimaiden jokiin ja ekologinen tila on valttava.

Ennen Kouvolaa nykyinen ratalinjaus ylittéa Kymijoen, joka on tyypiltdan suuri kangasmai-
den joki ja ekologiselta tilaltaan hyva.
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Kuva 33. Ratalinjauksen selvitysalueen vesistét.

Esiselvityksessa ratalinjauksen alueelta kartoitettiin arvokkaita pienvesikohteita, kuten
luonnontilaisia tai luonnontilaisen kaltaisia noroja, puroja, pienia lampia ja lahteita, jotka on
listattu Pienvesi ja luontokohteiden esiselvitys -raportissa (liite 2). Kohteiden luonnontilai-
suutta ja luontoon liittyvia arvoja ei voida arvioida pelkastaan paikkatietoaineiston perus-
teella, vaan kohteet tullaan tarkastamaan maastossa vuoden 2024 aikana.

Ennakkotarkastelussa koko linjauksen vaikutusalueelta tunnistettiin yhteensa 61 luonnon-
tilaista tai luonnontilan kaltaisessa tilassa olevaa uomaa. Lisdksi tunnistettiin 118 |dhdetta
ja 15 Metsakeskuksen erityisen tarkeiksi elinymparistoiksi listaamaa lahdetta, |ahteikkda tai
tihkupintaa. Maastotietokannan mukaan lampia ja jarvia, joiden pinta-ala on enintaan 10
ha on tarkastelualueella 48. Lisaksi 1990-luvulla maaritellyistéd arvokkaista pienvesikoh-
teista ratalinjauksen alueelle osuu nelja lampea.

Paikkatietotarkastelun perusteella maastossa tarkistettavaksi arvioituja pienvesikohteita
500 m etdisyydella ratalinjasta on 88 kpl (Kuva 34), ja 200 m etdisyydelle sijoittuvia koh-
teita on 72 kpl. Naista kohteista suurin osa sijoittuu Porvoon ja Loviisan, seka Lapinjarven
ja Kouvolan kuntien alueille (Taulukko 5).
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Taulukko 55. Inventoitavat pienvesikohteet kunnittain

Kunta kuvio- kpl
nrot

Kerava - 0

Sipoo 1-5 5

Porvoo 6-30 25

Loviisa 31-51 21

Myrskyla 52
Myrskyla- 53

Loviisa
Lapinjarvi |54-69 16
Kouvola 70-88 18

N

A

Asiantuntija-arvio pi ikohteista (500 m. etdisyys ratalinjasta)

—— Tarkastellut rajalinjat (2 km + 2 km tarkasteluvyhyke)
kartoitettava pienvesi
' karsittu kohde
0 10 20 40 Kilometria

L 1 1 1 1 1 1 1 J

National Land Survey of Finland, Esri, HERE, Garmin, Foursquare, FAO, METI/NASA, USGS; Esri, NLS, NMA, USGS

Kuva 34. Asiantuntija-arvio potentiaalisesti arvokkaista kohteista (alle 500 m:n etéisyydellé ratalin-
jasta). Ladnsiosassa sijaitseva lentoradan osuus Helsingistd Keravalle ei ollut tarkastelussa mukana.

7.6.3 Vesiympériston suojelullisesti huomionarvoinen lajisto

Vuollejokisimpukka (Unio crassus) on Euroopan unionin luontodirektiivin IV a laji ja rauhoi-
tettu luonnonsuojelulailla. Laji on huomioitava virtavesiin vaikuttavissa hankkeissa ja vesi-
rakentamisessa. Vuollejokisimpukan tunnettuja esiintymisalueita ratalinjauksen alueella
ovat ainakin Sipoonjoki, Porvoonjoki, Taasianjoki, Kymijoki, Loviisanjoki ja Koskenkylanjoki
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(Lajitietokeskus). Siksi lahtékohtaisena oletuksena on, etta lajia esiintyy kaikissa selvitys-
alueen virtavesissa. Ennen siltarakennustéiden aloittamista, simpukoiden esiintyminen kar-
toitetaan ja mahdolliset vuollejokisimpukat siirretdan pois siltapaikkojen alta, jotta lajin suo-
jelutaso sailyisi.

Myos vaelluskalojen esiintyminen tulee huomioida radan rakentamisessa, koska tie- ja sil-
tarummut voivat toimia vaelluskalojen kutuesteind. Liséksi melu ja veden samentuminen
voivat hairita kalojen lisaantymista. Siksi siltojen rakentaminen tulisi ajoittaa vaelluskalojen
lisdantymisajan ulkopuolelle. Lohi, siika ja nahkiainen ovat Euroopan unionin luontodirektii-
vin lajeja. Hankealueella esiintyy myo6s muita vaelluskaloja, kuten aarimmaisen uhan-
alaiseksi luokiteltu ankerias ja erittdin uhanalainen taimen (taulukko 6), Hyvarinen ym.
2019). Myds luonnonvaraisten taimenkantojen lisaantymisalueita ja vaellusreitteja pyritaan
Suomen kalataloushallinnon toimenpitein suojelemaan.

Sipoonjoki kuuluu kokonaisuudessaan Natura 2000-suojelualuisiin ja joessa esiintyy ja li-
saantyy luontainen meritaimenkanta, seka EU:n luontodirektiivin liitteen Iva lajeja, kuten
vuollejokisimpukka ja kirjojokikorento (Ophiogomphus cecilia). Ratalinjauksen selvitysalu-
eella Nikkilan pohjoispuolella on useita osittain luonnontilaisia virtavesiymparistéja, jotka
soveltuisivat myds taimenen elinalueiksi: Artndsinkoski, Herralankoski, Oritoja ja Kuu-
kanoja, Furunidsbacken, Bastmosabécken, Vilonoja, Kumbé&cken, Rabicken, Orabacken ja
Estkarsbacken, seka Ollbacken, Turhapuronkoski, Pumppukoski ja Vanhan kylatien virta
(Juvonen ja Vainio 2008).

Taulukko 66. Vaelluskalojen esiintyminen selvitysalueen joissa (Lajitietokeskus, Kala-atlas).

vesisto ankerias lohi nahkiainen taimen vaellussiika
Keravanjoki X X X X
Sipoonjoki X X X

Mustijoki X X X

Porvoonjoki X X X X
Ilolanjoki X

Koskenkylanjoki X X X
Taasianjoki X

Kymijoki X X X X X

Ratalinjauksen ylittdvien vesistdéjen uhanalaisen kalaston kartoittamisessa kdytetaan ensin
jo olemassa olevia havaintoja mm. ymparistdhallinnon koekalastusrekisteria, kirjallisuutta
ja arvokkaiden pienvesikohteiden ennakkoselvitysta. Maastokaynteja vaativat virtavesikoh-
teet, joiden kalastoa ei etukateen tunneta ja jotka soveltuisivat taimenen elinymparistoksi.
Maastotarkasteluissa tulisi huomioida uoman vesimaara, virtausnopeus, uoman muoto ja
pohjamateriaali. Taimenen madin kehittymiseksi uomassa pitaa virrata hapekasta vetta
myds talvella. Kohteissa, joissa arvioidaan olevan potentiaalia taimenen poikastuotannon
esiintymiselle, tulee tehda sahkdkoekalastus. Sahkdkoekalastusten avulla saadaan myds
ajantasainen kuva hankealueen virtavesien kalastosta ymparistévaikutusten arviointia var-
ten.

7.6.4 Vaikutukset vesistéihin
Suurimmat pintavesivaikutukset muodostuvat radan rakentamisen aikana. Vesistdjen kan-

nalta merkittdvimpia suunnittelukohteita ovat vesistoylitykset tai -alitukset eli siltojen ja
tunnelien rakentaminen. Radan kaytdn aikaiset kielteiset pintavesiin ja vesieliostoon
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kohdistuvat vaikutukset aiheutuvat hulevesikuormituksesta seka mahdollisesta vaarallisten
aineiden kuljetusonnettomuuksiin liittyvasta pintavesien pilaantumisriskista.

Ratahankkeesta muodostuu vesistovaikutuksia padasiassa sen rakentamisen aikana. Ra-
kentamisen aikana tydalueella on runsaasti tydkoneita, mihin sisdltyy polttoainevuotojen
riski. Kasvillisuuden poisto ja siitéd aiheutuva maanpinnan eroosio lisaavat kiintoainekuormi-
tusta. Maanrakennustyo6t, kuten maankaato ja 13jitys, lisaavat kiintoainekuormitusta hule-
vesiin ja sitd kautta vastaanottaviin vesistdihin. Myds tunnelien ja siltojen tydmaavesien
mukana kulkeutuu kiintoainesta. Kiintoaineen mukana vesistdihin kulkeutuu ravinteita (typ-
pea ja fosforia) ja mahdollisesti kiintoainekseen sitoutuneita haitta-aineita, kuten metalleja.
Lisdantyva ravinnekuormitus voi aiheuttaa vesistéjen rehevoitymistd, minka vaikutuksia
ovat mm. veden samentuminen ja lisaantynyt perustuotanto.

Liséksi louhinnassa kaytettavat rajahdysaineet aiheuttavat typpikuormitusta vesistdihin.
Siltojen rakentamisen vesistdvaikutuksia ovat pohjaeliéstén tuhoutuminen, veden samen-
tuminen, melu ja virtausten muutokset. Varsinkin ruoppaus, sedimentin 13jitys, kaivaminen
ja paalutus muokkaavat mekaanisesti pohjaa ja tuhoavat lahialueen pohjaeldaimiston ja poh-
jalehtisen vesikasvillisuuden. Pohjan muokkaamisen myé6ta vesi samentuu ja sedimenttiin
varastoituneita ravinteita ja haitta-aineita voi liueta veteen. Virtausten mydéta uudelleen se-
dimentoituva kiintoaine voi levita laajalle alueelle ja haitata pohjaeldinten lisaantymista ja
ravinnonhankintaa. Veden samentuminen ja paalutuksen aiheuttama melu voivat karkottaa
kaloja alueelta. Lisaksi uoman pohjan muutokset ja sillan rakenteet voivat muuttaa paikal-
lisia virtausolosuhteita.

Ratalinjauksen alue on myds happamien sulfaattimaiden potentiaalista esiintymisaluetta
(Sutela ym. 2012). Jos sulfaattisavi padasee maanrakennustdiden aikana hapettumaan,
maaperasta vapautuu happamia yhdisteita ja metalleja. Sulfaattimailta tulevat rikkipaastot
voivat happamoittaa vesistdja ja alhainen pH ja korkeat metallipitoisuuden voivat pahim-
millaan aiheuttaa kalakuolemia. Myds pohjavesi voi pilaantua.

Rakentamisen yhteydessa maaperaa saatetaan joutua kuivattamaan alentamalla pohjave-
denpinnan tasoa erilaisin ojitusmenetelmin, jolloin ratakdytavan valittdmassa laheisyydessa
oleviin pienvesistdihin ja ojiin voi aiheutua hydrologisia vaikutuksia, kuten vedenpinnan kor-
keuden tai virtaamien muutoksia. Pohjaveden pinnantason lasku voi aiheuttaa muutoksia
myo6s lahteisiin, lahteikkdihin ja tihkupintoihin, jotka ovat arvokkaita pienvesia ja luonto-
tyyppeja. Pohjavedenpinnan tason alentamista voidaan joutua tekemaan erityisesti maa- ja
kallioleikkausten seka alikulkujen yhteydessa.

Vesistovaikutusten merkittavyyden arviointiin vaikuttavia tekij6itd ovat: suunnitellut toi-
menpiteet, vaikutusten kesto ja kohdentuminen seka vesistdon herkkyys, nykytila ja kaytto.
Tulevan YVA-menettelyn vesistdvaikutusten arvioinnissa huomioidaan myds vesienhoidon
tavoitteet niiden vesistdjen osalta, joille tavoitteet on asetettu.

7.6.5 Haitallisten vaikutusten lieventdminen

Vesistovaikutuksia voidaan lieventaa tydmaavesien asianmukaisella hallinnalla. Vesistdjen
kuormitusta voidaan vahentdaa myds tydmaavesien kasittelylla tai ohjaamalla vesia viema-
riverkostoon. Louhinnassa kaytettavien rajahdysaineiden aiheuttamaa typpikuormitusta
voidaan vahentaa rajahdysaineiden oikealla valinnalla ja huolellisella kaytélla. Esimerkiksi
heikosti veteen liukenevia emulsiorajahteita kaytettdessa louhinnan typpikuormitus piene-
nee merkittavasti. Mahdollisten happamien sulfaattimaiden esiintyminen hankealueella huo-
mioidaan ja haittavaikutukset ehkaistaan rakentamisen aikaisilla toimenpiteilla.
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Siltojen rakentamisen yhteydessa ruoppaamisen, Idjityksen ja taytdon vaikutuksia voidaan
ehkaista kayttamalla suoja- tai kuplaverhoa, jolla kiintoaine ja samentuma saadaan rajattua
hankealueen laheisyyteen. Veden samentumisen ja melun aiheuttamia haittavaikutuksia
vaelluskaloihin voidaan ehkaista ajoittamalla rakennusty6t kalojen lisaantymisajan ulkopuo-
lelle.

7.7 Pohjavedet

7.7.1 Vaikutukset pohjavesiin

Radan rakentamisesta ja kaytosta voi muodostua vaikutuksia pohjaveden laatuun, maaraan
seka virtausolosuhteisiin. Merkittavimmat vaikutukset muodostuvat tyypillisesti rakentami-
sen aikana. Kayton aikaiset vaikutukset liittyvat paaasiassa mahdollisiin onnettomuus- ja
vahinkotilanteisiin, joiden yhteydessa pohjaveteen voi paasta kulkeutumaan pohjavedelle
haitallisia aineita. Rakentamisen aikana paastdriskin muodostavat rakentamisessa kaytet-
tavat tydkoneet.

Rakentamisen mahdollisten pohjavesivaikutusten suuruus riippuu suunnitellusta rakentami-
sesta ja rakentamisalueen pohjavesiolosuhteista. Etenkin hyvin vetta johtavien maalajien
alueilla, kuten pohjavesialueiden hiekka- ja sora-alueilla, voi aiheutua merkittavia ja laajalle
alueelle kohdistuvia pohjavesivaikutuksia. Vaikutukset voivat joskus myds olla pitkaaikaisia.
Samoin onnettomuus- ja vahinkotilanteissa riski merkittaville pohjavesivaikutuksille on tyy-
pillisesti suurin hyvin vetta johtavien maalajien alueilla, jotka usein myds ovat luokiteltuja
pohjavesialueita.

Pohjaveden maaraan ja virtauskuvaan voi kohdistua vaikutuksia etenkin, jos radan raken-
taminen vaatii maa- tai kallioleikkauksia, alikulkuja tai tunneleiden louhintaa, joiden yhtey-
dessa pohjaveden pinta alenee. Laatuun kohdistuvat vaikutukset muodostuvat tyypillisesti
maanmuokkauksen tai louhinnan aiheuttamista pohjaveden laatumuutoksista, kuten poh-
javeden samentumisesta ja muutoksista pohjaveteen liuenneiden aineiden pitoisuuksissa
(mm. metallipitoisuudet). Louhimisen yhteydessa pohjaveteen voi myds kulkeutua rajah-
dysainejaamia.

Pohjavesiin kohdistuvat vaikutukset voivat vaikeuttaa tai estdd vedenhankinnan vedenotta-
moista tai yksityiskaivoista. Vaikutuksia voi myds kohdistua pohjavedesta riippuvaisiin luon-
tokohteisiin, kuten lahteisiin. Pohjavedenpinnan aleneminen voi aiheuttaa painumariskia
ymparistdssa sijaitseviin rakenteisiin. Paineellisen pohjaveden alueilla voi tapahtua haital-
lista pohjaveden painetason alentumista, jos pohjaveden painetaso on maanpinnan ylapuo-
lella ja pohjavesi padsee purkautumaan hallitsemattomasti maan pinnalle tai kaivantoon.
Erityisesti paineellisen pohjaveden alueilla joudutaan usein myos tekemaan massastabiloin-
tia, joka voi aiheuttaa vaikutuksia pohjaveden laatuun. Pohjaveden laatuun mahdollisesti
vaikuttavaa rakentamista on myds esimerkiksi siltapaikoilla tehtavien tukipilareiden asen-
tamiset.

Suunnitelmassa ratalinjauksia sijoittuu useille luokitelluille pohjavesialueille. 1-luokan poh-
javesialueet ovat vedenhankintaa varten tarkeita pohjavesialueita, joiden vetta kaytetaan
tai on tarkoitus kayttaa yhdyskunnan vedenhankintaan. Pohjavesialueilla sijaitseville ve-
denottamoille on voitu maarittaa vesilain mukaisia suoja-alueita, joilla rajoitetaan alueen
kayttoa. 2-luokan pohjavesialueet ovat vedenhankintakayttédn soveltuvia pohjavesialu-
eita, joilla voi sijaita tutkittuja vedenottopaikkoja, mutta ei kaytdssa olevia vedenotta-
moita. E-luokan pohjavesialueet ovat pohjavesialueita, joiden pohjavedesta pintavesi- tai
maaekosysteemi on suoraan riippuvainen. Ratalinjoille sijoittuvat pohjavesialueet on esi-
tetty taulukossa 7 ja kuvassa 35.
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Taulukko 77. Suunnitelman ratalinjauksille sijoittuvat pohjavesialueet.
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Nimi Tunnus Luokka
Mickelsbdle 0161307 1
Porvoo 0161251 A 1
Ilola 0161305 1
Orrmossmalmen B 0158554 B 2
Koskenkyla 0158503 1
Liljendal 0142401 B 2
Nappa 0504405 1

Suunnitelman mukaan ratalinjauksia alittaa Porvoon ja Ilolan pohjavesialueet tunnelissa,
jolloin pohjavesialueisiin voi kohdistua merkittavia vaikutuksia. Siltapaikkoja tai alikulkuja
sijoittuu Mickelsbélen, Porvoon, Ilolan, Koskenkyldn, Liljendalin ja Nappan pohjavesialueille.
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Kuva 35. Ratalinjauksen selvitysalueen pohjavedet.

Pohjaveden suojelu perustuu ymparistdnsuojelulain pohjaveden pilaamiskieltoon, joka on
ehdoton. Pilaamiskiellon mukaan pohjavetta ei saa pilata eika sen laatua vaarantaa. Pohja-
veden pilaamiskielto on voimassa myds pohjavesialueiden ulkopuolella. Lisdksi vesilaissa on
maaratty pohjaveden muuttamiskiellosta, josta poikkeaminen vaatii lupaviranomaisen lu-
van.

7.7.2 Haitallisten vaikutusten lieventdminen

Rakentamisen aikaisia haitallisia vaikutuksia voidaan lieventaa hyvalla suunnittelulla. Poh-
javeden purkautumista tunneleihin ja siité seuraavaa vaikutusta ymparistdn pohjaveden
painetasoon voidaan vahentaa tiivistamalla tunneleita. Louhinnassa kaytettavien rajaytys-
aineiden valinnassa ja rajaytysten suunnittelussa tulee pyrkia minimoimaan pohja- ja kui-
vatusvesiin aiheutuvat typpipaastdt. Rakennettaessa paineellisen pohjaveden alueella savi-
/silttikerrosta ei saa lapaista siten, ettd alueen pohjaveden painetaso laskee haitallisesti.
Perustamistapa ja paalulaattojen paalutyypit tulee valita kohteen olosuhteiden mukaisesti.
Pohjaveden pinnan tasolle ulottuvien maaleikkausten kohdalla tulee jatkosuunnittelussa tar-
kentaa pohjavesiolosuhteita maastotutkimuksin ja laatia kohdekohtaiset pohjaveden
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hallintasuunnitelmat. Kohteissa, joissa rakentamisella voi olla merkittavia pohjavesivaiku-
tuksia, tulisi 1ahialueen yksityiskaivot kartoittaa.

Kayton aikaisia mahdollisia pohjavesivaikutuksia voidaan padasiassa vahentaa pohjavesi-
alueiden muodostumisalueille rakennettavilla tiiviilla tai tarkoitukseen sopivilla suojaraken-
teilla. Pohjavesialueiden suojaustarve liittyy ensisijaisesti rautateiden kemikaalikuljetuksiin
ja niihin liittyviin vuototilanteisiin.

7.8 Maa- ja kallioperd, luonnonvarojen kaytto

7.8.1 Vaikutukset maa- ja kallioperéén seké luonnonvarojen kdyttéén

Hankkeen vaikutukset maa- ja kallioperaan muodostuvat padasiassa rakentamisen aikana,
kun maaperan leikkaukset, kallioperan louhinta ja tarvittava maapohjan muokkaaminen
muuttavat pysyvasti maa- tai kallioperdolosuhteita. Rakentamisen yhteydessa saadaan kui-
tenkin maa- ja kiviaineksia, joita hyédyntamalla véhennetaan muualta tuotavien rakennus-
materiaalien tarvetta. Valtakunnallisesti arvokkaita kallioalueita (Niemenkallio-Lamminkal-
lio KAO010280 ja Soidenkallio KAO010281) sijoittuu ratalinjaukselle VE-P Koskenkyla-Eli-
maki. Merkittavat materiaalimaarat radassa muodostuvat juuri maa- ja kiviaineksesta seka
ratapdlkyista ja ratakiskoista.

Radan suunnittelun yhteydessa on selvitettdva maaperan mahdollinen pilaantuneisuus. Pi-
laantuneista maista aiheutuvat vaikutukset liittyvat padasiassa haitta-ainepitoisen maan
kunnostuksesta ja/tai kaivusta aiheutuviin kustannuksiin. Muut vaikutukset voivat olla mm.
haitta-aineiden leviamisen estéaminen ja ymparistovaikutusten tarkkailu. Pilaantuneisiin
maihin liittyvat vaikutukset voivat olla myds positiivisia, mikali hankkeen yhteydessa pois-
tetaan ja kunnostetaan pilaantunutta maaperaa.

Happamat sulfaattimaat voivat aiheuttaa ymparistovaikutuksia, mikali ne altistuvat raken-
tamisen yhteydessa ilmakehan hapelle. Happamien sulfaattimaiden altistuessa hapelle maa-
aineksessa olevat sulfidit hapettuvat, jolloin muodostuu rikkihappoa. Seurauksena valuma-
vesien pH-arvo voi laskea. Mikali veden happamuus laskee riittévasti, voi se aiheuttaa me-
tallien liukenemista veteen ja metallipitoisten vesien kulkeutumista edelleen ymparistoon.

7.8.2 Haitallisten vaikutusten lieventdminen

Maa- ja kallioperdan liittyvia haitallisia vaikutuksia voidaan lieventaa hyédyntamalla raken-
tamisessa syntyneitd maamassoja hankkeessa, mikd vahentaa maamassojen lajitystarvetta
seka hankealueen ulkopuolelta tuotavien maa- ja kiviainesten tarvetta. Radan materiaali-
valinnoissa tulee huomioida ymparistonakdkulmat kokonaisvaltaisesti ja panostaa materi-
aalien elinkaariajatteluun. Materiaaleja tulee hyédyntaa resurssitehokkaasti. Mahdolliset yli-
jaavat maa- ja kivimassat ohjataan mahdollisuuksien mukaan uudelleenkayttéon tai ne kier-
ratetaan.

Pilaantuneiden maiden ymparistdvaikutuksia voidaan hallita kunnostustydn yhteydessa, kun
kunnostus- ja hallintatoimenpiteet suunnitellaan etukateen ennen tdiden aloittamista. Hap-
pamien sulfaattimaiden esiintymista ja hapontuottopotentiaalia voidaan selvittdaa hankkeen
jatkosuunnittelun yhteydessd, jotta niiden aiheuttamiin vaikutuksiin voidaan varautua ja
haitallisia ymparistévaikutuksia ehkaista.
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7.9 Ilmasto

7.9.1 Arviointimenetelmét ja I&htotiedot

Ilmastonmuutos aiheuttaa saan vaihteluiden ja aari-ilmididen yleistymista, mika puolestaan
nakyy lilkennejarjestelmassd muun muassa infrastruktuurin rakennevaurioina ja vaativina
kunnossapito-olosuhteina. Ilmastonmuutos vaikuttaa my6s hairié- ja poikkeustilanteiden
toimintavarmuuteen.

Raideyhteyden rakentamisella pyritdaan vaikuttamaan kulkutapamuutoksiin ja huoltovar-
muuteen. Itérata on suunniteltu kulkevaksi Keravalta Kouvolaan, ja junien on suunniteltu
pysahtyvan Porvoossa. Myonteisia ilmastovaikutuksia syntyy, kun Itaradan mydéta joukko-
lilkenne valilla Kouvola-paakaupunkiseutu ja valilla Porvoo-paakaupunkiseutu nayttaytyy
houkuttelevana ja tehokkaana vaihtoehtona yksityisautoilulle vahentden henkildliikenteen
maaria ja siten lilkkenteen paastdja. Junayhteys tarjoaa myds kannattavan vaihtoehdon ko-
timaan lennoille Kuopion ja Helsinki-Vantaan valille.

Ratahankkeissa ilmastovaikutuksia arvioidaan tarkastelemalla hankkeen vaikutuksia alueel-
lisesti ja paikallisesti huomioiden kunnan ja maakunnan ilmastotavoitteet sekd hankkeen
vaikuttavuus naiden tavoitteiden kannalta. Hankkeen ilmastovaikutuksia arvioitaessa arvi-
oidaan hiilinieluihin ja -varastoihin kohdistuvia muutoksia ja vaikutuksia seka hankkeen
paastovaikutuksia. Paastdvaikutuksiin vaikuttavat seka itse rakentamisesta syntyvat paas-
tot etta kulkutapamuutoksen eli tieliikenteen vahentyvien paastéjen kautta potentiaalisesti
saastetyt paastdt. Ratahankkeiden ilmastovaikutuksia arvioidaan kolmesta eri nakdkul-
masta: rakentamisen aikaiset paastot, hankkeen vaikutukset hiilinieluihin ja hiilivarastoihin
seka liikennodinnin aikaset paastot.

7.9.2 Nykytila ja kehitys

Itérata kulkee Uudenmaan ja Kymenlaakson alueella. Molempien maakuntien alueella me-
renlaheisyys vaikuttaa ilmastoon. Uudellamaalla vuoden keskilampédtila vaihtelee sijainnista
riippuen +6 asteesta 4,5 asteeseen ja vuotuinen sademaara vaihtelee yli 600 millimetrista
yli 700 millimetriin. Kymenlaaksossa vuotuinen lampdtila vaihtelee +4 asteesta +5 astee-
seen, ja vuotuinen sademaara asettuu Uudenmaan tavoin 600 millimetrin ja 700 millimetrin
valille. Riippuen tulevien vuosien kasvihuonekaasupaastdjen kehittymisesta maailmanlaa-
juisesti, keskilampétila on vuosisadan puolivalissa Uudellamaalla noin 1,7-2,8 °C ja Kymen-
laaksossa noin 1,8-2,9 °C korkeampi kuin nykyisin. Vastaavasti vuotuisten sademaarien
arvioidaan kasvavan alueilla 5-7 prosenttia. (Gregow, yms 2021).

Yhdistyneiden kansakuntien (YK) ilmastoneuvotteluissa on asetettu tavoitteeksi maapallon
keskilampétilan nousun rajaaminen alle kahden asteen seka pyrkia pitamaan se alle 1,5
asteen. Maaritellyissa rajoissa pysyminen vaatii voimakkaita paastévahennyksia. Suomessa
uusi ilmastolaki tuli voimaan 1.7.2022. Ilmastolaissa kirjatun paastévahennystavoitteen
mukaan paastdja tulisi vahentaa 60 prosenttia vuoteen 2030 mennessa verrattuna vuoden
1990 tasoon. Lisaksi Suomen tulisi olla hiilineutraali vuoteen 2035 mennessa. (Ymparisto-
ministerié 2023). Euroopan parlamentti (2022) on maaritellyt hiilineutraaliuden tilanteeksi,
jossa hiilidioksidi paastéja tuotetaan korkeintaan sen verran kuin hiilinielut voivat niita il-
makehasta sitoa. Hiilineutraalissa maailmassa kaikki kasvihuonekaasupaastét on kyettava
ottamaan talteen.
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Kymenlaakso on osa Hinku-maakuntienverkostoa eli se tavoittelee 80 %:n paastdévahen-
nystd vuoteen 2030 mennessa verrattuna vuoden 2007 tasoon (SYKE 2019a). Uusimaa on
puolestaan linjannut tavoittelevansa hiilineutraaliutta vuoteen 2030 mennessa (Uudenmaan
liitto 2023). Itaradan varrella olevista kunnista Porvoo, Loviisa ja Kouvola kuuluvat lisaksi
Hinku-kuntiin, eli ne ovat sitoutuneet myds 80 % paastévahennyksiin vuoteen 2030 men-
nessa verrattuna vuoteen 2007 (SYKE 2019b).

7.9.3 Materiaalivaikutukset

Suurimat ilmastovaikutukset syntyvat ratahankkeissa lahtdkohtaisesti rakentamisen ai-
kana. Ratalinjan huolto- ja korjaustoimenpiteista aiheutuvat paastét ovat rakennusaikaan
verrattuna vahaisia. Rakentamisen aikaisia ilmastovaikutuksia arvioitaessa kaytetaan poh-
jana tyypillisimpia rakenneratkaisuja seka aikaisempaa tietoa ratahankkeiden paastdlasken-
nasta. Materiaalien paastét ovat rakennusajan suurin paastélahde. Korkean paastdarvon
materiaaleja kuten terasta ja betonia kaytetdan radan paallysrakenteessa, radan pohjan-
vahvistuksessa sekd tunneleiden ja siltojen rakenteissa. Rakennusvaiheessa tarvittavat
luonnonkivimateriaalit, kuten hiekka ja murske, tuottavat paastéja louhinta- ja jalostusvai-
heessa. Lisdksi paastdja aiheutuu materiaalien kuljetuksista seka ylimaaraisen poistetun
maa-aineksen kuljetuksista. Ratalinjan lisdksi radan huolto- ja pelastusteiden rakentaminen
ja rakenteet aiheuttavat padstdja. Varsinaista paastdlaskentaa ei ole suoritettu tassa selvi-
tyksessa, koska se toteutetaan tavallisesti osana YVA-menettelya.

Radan pituus vaikuttaa suoraan tarvittavaan materiaalimaaraan ja siten rakennusajan paas-
téihin. Itaradassa linjausvaihtoehtoja on Kerava-Porvoo-vailléa kolme, Loviisa-Lapinjarvi-
alueella kaksi sekd Porvoon keskustassa useampi linjausvaihtoehto. Radan kokonaispituus
ei kuitenkaan muutu merkittédvasti eri vaihtoehtojen valilla. Maa ja kallioleikkaukset ovat
radan rakennusvaiheen suuritdisimpia ja siten suuripaastdisimpia tydsuoritteita. Tunnelei-
den rakentamisen paastoihin vaikuttaa keskeisesti rakennettavan tunnelin pituus. Rata liit-
tyy Lentorataan tunnelissa, myds Porvoon eri linjausvaihtoehdoista vaihtoehdot VEP-B, VEP-
C, VEV-B, VEV-C, VEE-B ja VEE-C kulkevat tunnelissa. Ainoastaan Porvoon linjaukset VE-A
ja VE-A2 ovat maanpaallisia linjauksia. Eri tunnelivaihtoehtojen pituudet Porvoon keskus-
tassa vaihtelevat 18 kilometristd 25 kilometriin. Myds tunnelien osalta suurimmat paastoét
keskittyvat juuri rakennusvaiheeseen.

7.9.4 Vaikutukset hiilinieluihin ja hiilivarastoihin

Ratahankkeissa hiilinielujen ja -varastojen vaheneminen tapahtuu hankkeen alkuvaiheessa,
kun ratalinjaa raivataan. Vaikutukset hiilivarastoon syntyvat hankealueen vaatimalta pinta-
alalta, josta poistetaan puustoa. Puustoa kaadetaan ratalinjalta, tydskentelyalueelta seka
mahdollisilta uusilta liitynta, huolto- ja pelastusteiltda. Ratalain mukaan rautatiella tulee olla
suojavyohyke, joka ulottuu 30 metrin etdisyydelle raiteen tai uloimman raiteen keskilinjasta
(Vaylavirasto 2022). Erillisella paatokselld suoja-alue voi myods olla kapeampi tai leveampi.
Suoja-alueella voi olla puustoa ja muuta kasvillisuutta sekd rakennuksia ja rakennelmia
(kuvat 36 ja 37). Hiilivaraston muutos on kuitenkin osittain pysyva johtuen muuttuneesta
maankaytostd, erityisesti rataosuudella. Radan suojavydhyke on pidettdva avoimena niin
sanotusta riskipuustosta eli korkeasta kasvillisuudesta, joka voi kaatuessaan aiheuttaa vaa-
raa liikenteelle tai haittaa rautatielle.
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Itdradan suunniteltu linjaus kulkee hyvin vaihtelevassa ymparistdssa. Suurin osa linjauk-
sesta kulkee metsadisella tai peltomaisella alueella. Lentorataan liitytdan tunnelissa, joten
niilta osin raivauksia joudutaan tekemaan vahemman. Kuitenkin mys tunnelissa kulkevan
ratalinjauksen osalta puusto joudutaan poistamaan tyoskentelyalueelta seka huolto- ja pe-
lastusreiteiltd. Porvoon aseman eri tunnelissa kulkevat linjausvaihtoehdot VEP-B, VEP-C,
VEV-B, VEV-C, VEE-B ja VEE-C sijoittuvat osittain rakennetun ympariston alueelle, jolloin
vaikutukset hiilinieluihin ja hiilivarastoihin nailté osin ovat pienemmat.

Muonote '-’”‘iil Y
Py MDD, s TSNy S Py,
(e om R £ W s | R R =
[ Suojavydhyke 300 m ] f o Suojavydhyke 30 m ]
[ Ratakaytava 65 m ]

Kuva 36. Kasvillisuus ja maaperédn hiilivarasto poistuvat kokonaan ratalinjan ja huoltoteiden alueelta
65 m levyisellé kaistaleella maankdytén muuttuessa, jos korkea kasvillisuus poistetaan kokonaan
suojavybhykkeeltd ja vybhyke pidetddn avoimena. (Rauhala ym. 2023)
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£ Ratakaytava 65 m ]

Kuva 37. Kasvillisuus ja maaperén hiilivarastot poistuvat 35 m levyiselté alueelta, kun suojavyéhyk-
keelld séilytetddn olemassa olevaa kasvillisuutta. Talté alueelta voidaan kuitenkin karsia riskipuut,
joka véhentéisi hiilivarastoa arviolta noin 15 %. (Rauhala ym. 2023)

Ratalinjan pituudella on merkittava vaikutus poistuvien hiilinielujen ja -varastojen maaraan.
Itaradan linjauksen hiilinieluvaikutukset riippuvat linjausvaihtoehdosta ja sen maanpaallisen
osuuden pituudesta. Metsaisilla alueilla maan p&alla kulkeva ratalinja vaatii suuremman
maaran puuston poistoa. Jos puusto poistetaan kokonaan radan suojavydhykkeeltd ovat
vaikutukset huomattavasti suuremmat, kuin jos puusto poistetaan suojavydhykkeelta vain
osittain. Mikali suojavythykkeelle jatetdan puustoa, taytyy puuston kaatumisesta aiheutu-
viin vaaratilanteisiin kuitenkin varautua.
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7.9.5 Haitallisten vaikutusten ehkaisy ja lieventédminen

Rakentamisen ilmastovaikutuksiin voidaan vaikuttaa toimimalla resurssiviisaasti, esimer-
kiksi hyédyntamalla hankkeen sisdiset massat mahdollisimman tehokkaasti ja kiinnittamalla
huomiota materiaalien kuljetusmatkojen minimointiin. Materiaalivalinnoilla on suuri vaiku-
tus hankkeen paastdihin, joita voidaan vahentaa soveltamalla olemassa olevia vahapaas-
toisia rakennusmateriaaleja. Luonnon kiviaineksia voidaan esimerkiksi korvata uusiomate-
riaaleilla.

Hiilivarastoihin ja nieluihin kohdistuviin vaikutuksiin voidaan myos vaikuttaa hyvalla raken-
nusajan suunnittelulla seka linjausvalinnoilla.

Hiilivarastojen sailymista ja palautumista voidaan edesauttaa pitamalla tydalue mahdolli-
simman kapeana, ja jattamalla suojavybhykkeelle puustoa mahdollisuuksien mukaan. Ra-
kentamisvaiheen jdlkeen osa rakennusalueesta voidaan myds maisemoida. Kasvava puusto
palautuu hitaasti hiilivarastoksi ja nuori kasvava metsa toimii tehokkaana hiilinieluna.

7.9.6 IImastonmuutokseen sopeutuminen

Kansallisessa ilmastonmuutokseen sopeutumissuunnitelmassa 2030 ilmastonmuutokseen
sopeutuminen maaritellaan Ilmastolakiin 423/2022 nojaten toimiksi, joilla varaudutaan ja
mukaudutaan ilmastonmuutokseen ja sen vaikutuksiin seka toimiksi, joiden avulla voidaan
hydtya ilmastonmuutokseen liittyvista vaikutuksista (Maa- ja metsatalousministerié 2022).
Suomen Ilmastopaneelin Suomi-raportissa ilmastonmuutokseen sopeutuminen maaritellaan
aktiiviseksi toiminnaksi, jolla nykyisia ja tulevaisuuden saa- ja ilmastoriskeja pyritdan hal-
litsemaan, seka naista seuraavia yhteiskunnallisia ja taloudellisia riskeja minimoimaan (Gre-
gow ym. 2021). Raportin mukaan sopeutumisen suunnittelussa ja sopeutumisen toimeen-
panossa tulisi tahdata pienimpaan mahdolliseen kokonaisvahinkoon.

Meneillddn olevassa ilmastonmuutoksessa keskimaaraiset lampdtilat kohoavat kaikkialla
Suomessa (Gregow ym. 2021). Ilmastonmuutoksen arvioidaan vaikuttavan erityisesti sa-
demaarien kasvuun ja muutosten arvioidaan olevan suurempia talvella kuin kesalla. Tuuli-
suuden, kuten myds myrskyisyyden lisddntyminen on epavarmempaa, ja niiden voimak-
kuutta tai yleisyyden muutosta on vaikea arvioida nykytiedon valossa. Jotta raideliikenne
sadilyy turvallisena, luotettavana ja tehokkaana liikkumismuotona, vaaditaan my6s sopeutu-
misen toimia.

Raideliikenne on erityisen herkka saan aari-ilmidille, koska poikkeustilanteissa vaihtoehtoi-
sia reitteja on vahan. Vaikutuksia kohdistuu erityisesti liikennenopeuksiin ja sita kautta lii-
kenndinnin vuorovaleihin. Raideliikenteeseen hairiéta aiheutuu rankkasateista ja tulvimi-
sesta, hellelampétiloista, jaatymisestd, lumisateista, myrskytuulista, ukkosista ja meren-
pinnan noususta. Tulviminen ja lisaantynyt kosteus vaikuttavat maanpinnan kantavuuteen
ja aiheuttavat eroosiota. Lumisateiden ja myrskyjen voimistuminen hairitsee liikennetta ja
aiheuttaa ongelmia raideliikenteen laitteistolle. Sulamisen ja jaatymisen vaihtelevuus ai-
heuttaa haasteita liukkaudentorjuntaan seka voimistaa routavaurioita. Leudompien ja lyhy-
empien talvien ansiosta routimisesta aiheutuvat vauriot voivat myo6s vahentya ja talvikun-
nossapidon kausi lyhenee. (Ilmasto-opas.fi 2023).

Muuttuviin saaolosuhteisiin voidaan raideliikenteessa sopeutua ennakoivilla huoltotoimen-
piteilla. Erilaiset varoitusjarjestelmat ja vaikeiden keliolosuhteiden riittavan aikainen ennus-
taminen mahdollistavat varautumisen ja vaikutusten minimoinnin. Kaatuvien puiden riskiin
voidaan vaikuttaa kiinnittdmalla huomiota suojavydhykkeen kokoon ja riskipuuston karsi-
miseen. Liikennehairididen vahentamiseksi myds sahkoénsyotté- ja liikkenneohjauslaitteiden
suojauksiin tulee kiinnittda huomiota. (Ilmasto-opas.fi 2023)
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Taulukkoon 8 on koottu yhteenveto keskeisimmista tunnistetuista vaikutuksista ja niiden
ehkaisy- ja lievennyskeinoista.

Taulukko 88. Yhteenveto vaikutusten arvioinnista.

Arviointilaji

Vaikutukset rakenta-
misen (ja suunnitte-
lun) aikana

Vaikutukset kdayton
aikana

Haitallisten vaikutusten
ehkadisy ja lieventaminen

Maankadytto ja
kaavoitus

e Maankaytén muuttu-
minen suunnitellun ra-
dan valittdmassa la-
hiymparistdssa vai-
heittain tydmaa-alu-
eeksi ja lopulta liiken-
nealueeksi

Muutokset maakunta-
kaavoihin

Muutokset yleiskaa-
voihin (Kerava, Sipoo,
Porvoo, Kouvola)
Muutokset asemakaa-
voihin (Kerava ja
Porvoo)

e Maankaytén muuttu-
minen suunnitellun ra-
dan valittémassa la-
hiymparistdssa luon-
nonymparistosta tai jo
rakennetusta ymparis-
tosta liikennealueeksi

e Vaikutukset asutus-

keskittymien raken-

teeseen/hajautumi-
seen

Porvoossa aseman-

seudun maankayton

muuttuminen

e Vaikutukset maa- ja
metsatalouteen ja vir-
kistyskayttoon pelto-
ja metsaalueiden pirs-
toutumisen myota

e Ratalinjauksen vuorovai-
kutteinen suunnittelu

¢ Vuoropuhelu kuntien ja
maakuntaliittojen kanssa

Ihmisten elinym-
paristo ja elinolot

Asuntojen ja muun
kiintedn omaisuuden
jaaminen radan alle
Huoli ja epavarmuus
radan toteutumisesta
(suunnittelun
aikainen vaikutus)
Tybmaaliikenteen ai-
heuttama melu, pdly,
térina, runkomelu ja
tieyhteyksien valiai-
kaiset muutokset

Ratayhteyden myon-
teiset vaikutukset liik-
kumiseen

Asuntojen jaaminen
radan meluvaikutus-
ten alueelle

Muu meluvaikutus
Tarina- ja runkomelu-
vaikutus

Radan aiheuttama
maisemabhaitta
Tieyhteyksien muu-
tokset

e Meluntorjunta

e Tarinan ja runkomelun
torjunta

e Vuoropuhelu asukkaiden
ja kuntien kanssa

e Tiedottaminen

Maisema ja
kulttuuriperinto

Historiallisesti arvok-
kaan kohteen tuhou-
tuminen tai arvon
heikkeneminen
Arvokkaan maisema-
kohteen arvon heikke-
neminen

Radan aiheuttama
maisemabhaitta

e Ratalinjauksen suunnit-
telu kohteet huomioiden

e Radan sovittaminen mai-
semaan

e Vuoropuhelu
viranomaisten kanssa
(vastuumuseot, ELYt,
kunnat)

Itérata Oy ¢ Erottajankatu 15-17, 00130 Helsinki

*  www.itdrata.fi




ITARATA

Itaradan padsuuntaselvitys 102

Luonnon
monimuotoisuus

Elinymparistéjen pirs-
toutuminen
Muutokset pienilmas-
toon, vesitalouteen ja
valaistusoloihin seka
reunavaikutus
Vaikutukset direktiivi-
lajien elinymparistdi-
hin

Mydnteiset vaikutuk-
set esimerkiksi paah-

e Estevaikutus, ekolo-
gisten yhteyksien kat-
keaminen tai heikke-
neminen

e Melu ja tarina

e Ekologisten yhteyksien
mahdollistaminen radan
poikki

Ratalinjauksen suunnit-
telu kohteet huomioiden
Vuoropuhelu viranomais-
ten ja sidosryhmien
kanssa (ELYt, kunnat,
luontojarjestot)

sien maaraan ja vir-
tauskuvaan
Samentuminen ja pi-
toisuuksien muutokset
Tybkoneiden aiheut-
tama pilaantumisriski

misen riski onnetto-
muuksista ja vahin-
goista

delajistolle
Pintavedet ¢ Kiintoainekuormitus e Hulevesikuormituksen e Tydmaasuunnittelu
hulevesien kautta ve- aiheuttamat vaikutuk- ¢ Vesien ohjaaminen vie-
sistdihin set pintavesiin mariverkostoon
e Ravinteiden ja haitta- ¢ Pintavesien pilaantu- e Radjahdysaineiden valinta
aineiden kulkeutumi- misen riski onnetto- ja huolellinen kayttd
nen vesistoihin muuksista ja vahin- e Ratalinjauksen suunnit-
e R3jahdejaamista ai- goista telu kohteet huomioiden
heutuva typpikuormi- e Vuoropuhelu viranomais-
tus ten kanssa (ELYt, kunnat)
e Paalutuksen aiheut-
tama melu
e Tyokoneiden aiheut-
tama pilaantumisriski
Pohjavedet ¢ Vaikutukset pohjave- e Pohjavesien pilaantu- e Pohjavesisuojaukset

Tydmaasuunnittelu
Ratalinjauksen suunnit-
telu kohteet huomioiden
Vuoropuhelu viranomais-
ten kanssa (ELYt, kunnat)

Maa- ja kalliopera,

Muualta tuotavien

Massojen kaytdon suunnit-

Hiilivaraston poistuma

pito
e Hiilinielun poistuma
e Kulkutapamuutos
e Raideliikenteen ener-
giankulutus

luonnonvarat massojen maarat telu hankkeen sisalla ja
e Hankkeessa aiheutu- yhdessa muiden toimijoi-
vat ylijaédmamassat den kanssa
e Pilaantuneiden maiden e Pilaantuneiden maiden
aiheuttamat vaikutuk- huomioon ottaminen
set ymparistdon suunnittelussa
e Happamien sulfaatti- e Happamien sulfaattimai-
maiden aiheuttamat den huomioon ottaminen
vaikutukset ymparis- suunnittelussa
téon
Ilmasto e Rakentamisen paastot e Huolto- ja kunnossa- e Vahapaastoiset materiaa-

livalinnat

Massojen hankkeen sisai-
nen kayttd
Kuljetusmatkojen mini-
mointi

Hiilivarastojen sailyttami-
nen
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Tassa paasuuntaselvityksessa ei ole arvioitu laajempia vaikutuksia liikenteeseen ja liikku-
miseen eika alue- ja yhdyskuntarakenteeseen. Hanke tuo mukanaan useita positiivisia vai-
kutuksia. Uusi ratayhteys ja Porvoon asema mahdollistavat raideliikenteeseen tukeutuvan
maankaytdén kehittdmisen Porvoossa. Itaradan varrelle suunnitellut asemapaikkojen va-
raukset mahdollistavat tulevaisuudessa lahiliikenteen ja maankaytdn kehittdmisen myds
muissa radanvarren kunnissa.

Matka-aikojen lyhentaminen lisaa raideliikenteen matkustajapotentiaalia, jonka mydta
esim. kotimaan lentoliikenteen vuoroja voi olla mahdollista vahentaa, mika tukee valtakun-
nallisia ilmastotavoitteita. Lisaksi junaliikenteesta saadaan entista houkuttelevampi vaihto-
ehto suhteessa henkildautoliikenteeseen.

Ymparistdvaikutukset eri osissa Itdradan linjausta vaihtelevat ja taulukossa 9 on pyritty
kuvaamaan, mitka ymparistovaikutukset painottuvat eri osuuksilla. Kyseessa on alustava
arvio painotuksista ja se tarkentuu seuraavissa suunnitteluvaiheissa.

Taulukko 99. Ympéristbvaikutusten painottuminen eri osuuksilla. Huutomerkilld merkityt osuudet
vaativat erityistd huomiota.

Arviointilaji Itdradan osuudet
Lentorata- Paippistentie- Porvoo- Koskenkyla- Elimaki-Koria
Paippistentie Porvoo Koskenkyla Elimaki

Maankaytto ja I I I I

kaavoitus V)

Ihmisten eli- I I I

nymparisté ja

elinolot

Maisema ja I I I

kulttuuriperinté

Luonnon moni- I I I I I
muotoisuus 4

Pintavedet % I I I I
Pohjavedet ® I I I

Maa- ja I I I

kallioperd, |

uonnonvarat 7

IlImasto ® I I I

1) Radan toteuttaminen edellyttaa tarkistuksia voimassa oleviin yleiskaavoihin ja osin myds

asemakaavoihin.

Linjaus on paaosin haja-asutusaluetta. Tiheimmin asutut seudut, joissa myés mahdollisia
haitan karsijoita on eniten, sijoittuvat Porvooseen ja Kouvolaan.

3 Linjaus tai osa linjausvaihtoehdoista kulkee valtakunnallisesti tai maakunnallisesti arvok-
kaiden maisema-alueiden kautta. Tunneliosuuksilta aiheutuu selvasti vahemman vaiku-
tuksia maisemaan ja kulttuuriymparistdoon. Arkeologisten kohteiden tiedot tarkentuvat
vuoden 2024 maastoselvitysten myota.

Linjaukselle ja sen valittémaan laheisyyteen sijoittuu suojelualueita ja muita arvokkaita
luonnonymparistdja. Tunneliosuuksilta aiheutuu selvasti vahemman vaikutuksia luonnon
monimuotoisuudelle. Luontotiedot tarkentuvat vuoden 2024 maastoselvitysten myéta.

2)

4)
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5)
6)

7)

8)

Linjaukset ylittavat useita jokia valilla Paippistentie-Koria

Linjaus tai osa linjausvaihtoehdoista kulkee pohjaveden varsinaisten muodostumisaluei-
den kautta valilla Paippistentie-Elimaki

Erityisesti tunneliosuuksilta syntyy runsaasti kiviainesta. Porvoon linjausvaihtoehto
(maan paalla tai tunnelissa) vaikuttaa syntyvan kiviaineksen maaraan.

Rakentamisen paastét ovat tunnelirakentamisen vuoksi suuremmat. Porvoon linjausvaih-
toehto (maan paalla tai tunnelissa) vaikuttaa hiilidioksidipaastéjen maaraan.

Ymparistdvaikutukset tullaan arvioimaan tarkemmin ja YVA-lainsaadanndén mukaisesti
vuonna 2024 alkavassa ymparistovaikutusten arviointimenettelyssa. Vaikutukset ja niiden
ehkaisy- ja lievennyskeinot tulevat tarkentumaan YVA-menettelyn ja jatkosuunnittelun ai-
kana.

Itérata Oy ¢ Erottajankatu 15-17, 00130 Helsinki « www.itérata.fi



o0
ITnnnTn Itaradan padsuuntaselvitys 105

8 Kustannusarviot

8.1 Kustannuslaskennan perusteet

Kustannusarviot on laskettu hankeosalaskelmana Fore-kustannuslaskentajarjestelmalla.
Maanrakennuskustannus (Maku) indeksina on kaytetty lukua 145 (2015=100). Kustannus-
arvion yhteiskustannukset sisdltavat myos arvioidut tydmaakustannukset ja tilaajakustan-
nukset. Tydmaatehtavien prosenttiosuudeksi on maaritetty 19 % ja tilaajatehtavien 14 %.
Lentorataan liityntavaihtoehtoja on kaksi VE2 ja VE3. Kustannusarviot on laskettu naiden
mukaisesti kuudelle erilaiselle vaihtoehdolle.

Hankkeen perustiedoissa on maaritetty hankekerroin, toteutusymparistd ja aluekerroin.

Aluekertoimena on kaytetty arvoa 1,00. Aluekertoimen arvot perustuvat rakentamisen pa-
noshintojen alueelliseen vaihteluun. Kertoimet vaihtelevat alueittain alapuolella nakyvan
taulukon 10 mukaisesti.

Taulukko 10. 10 Aluekertoimen méérittyminen

Alue Aluekerroin
Paakaupunkiseudun alue lahiymparistdineen 1,08...1,10
Suuret kaupungit ja etelaisen Suomen kaupun- | 1,00...1,04
git

Keskisuuret kaupungit (osa) ja eteldginen Suomi | 0,96...1,00
Muut alueet 0,91...0,96

Toteutusymparistdokertoimena on kaytetty arvoa 1,00, joka vastaa helppoa tai normaalia
toteutusympadristdéa. Toteutusymparistokertoimeen vaikuttaa taulukon 11 mukaisesti alueen
lilkenneolosuhteet ja ympardiva maankaytto.

Taulukko 11.11 Toteutusympéristokertoimen mdédérittdminen

Toteutusymparisto Kerroin
Helppo tai normaali toteutusymparisto 1,00
Vaikea toteutusymparisto 1,03
Erittdin vaikea toteutusymparistd 1,06

Hankkeen kokonaisvaikutuskertoimena on kaytetty 0,9. Kokonaisvaikutuskerroin maaray-
tyy hankkeen oletetun kokonaiskustannuksen mukaisesti. Kustannusten vaikutus kertoi-
meen nakyy taulukossa 12.
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Taulukko 12. 12 Kokonaisvaikutuskertoimen mdédérittyminen

Kokonaiskustannus Kerroin

Erittdin suuret hankkeet (yli 20 milj.€) 0,9

Suuret hankkeet (yli 8 milj.) 0,95

Keskikokoiset hankkeet (1...8 milj.€) 1

Pienet hankkeet (alle 1 milj.€) 1,05

Erittdin pienet hankkeet (alle 0,3 milj.€) 1,1
Ratalinja

Radan kustannukset on laskettu raidemetreittdin kaksiraiteisena ratalinjana ja maapera
huomioiden. Korkeusviivan ja maanpinnan valinen ero vaihtelee +/-3 metrin valilla, joten
maarissa on huomioitu maaleikkaukset, kallioleikkaukset ja penkereet. Kustannuksissa on
huomioitu maaperatyyppi eli savi-, hiekka/sora-, tai kalliomaapera. Savialueet on tulkittu
pohjanvahvistusta edellyttaviksi pehmeikdiksi, jossa vahvistustapana on paalulaatta. Tun-
nelien ja siltojen rataosuudet lasketaan osaksi ratalinjaa. Radan kustannuksissa ei ole huo-
mioitu mahdollisia maa-alueiden lunastuskustannuksia.

Sahkoérata- ja turvalaitteet

Sahkdradan ja turvalaitteiden kustannukset on laskettu asiantuntija-arviona. Arvion pohja-
tietona on hydédynnetty saman kokoluokan hankkeita. Fore:ssa kustannusten maarittavan
tekijana on raidemetrit. Sahkéradan kustannuksiin on laskettu mukaan sahkénsydéttdase-
mat.

Siltarakenteet

Siltojen kustannukset on laskettu siltatyyppien ja siltojen lukumaaran mukaan. Mahdolliset
siltapaikat on arvioitu maankayton ja liikenneyhteyksien mukaisesti. Kustannukset maaray-
tyvat sillan kansinelididen mukaisesti. Siltojen pituuksien maarittdmisessa on huomioitu
mahdollisten huoltoteiden tarvitsema tila.

Tunnelit

Tunnelien kustannukset on laskettu kalliotunneleina ja niihin on laskettu mukaan terasbe-
tonitunneliosuudet. Kustannuksiin sisaltyvat Keravan sekd Porvoon maanalaisten asema-
vaihtoehtojen louhintakustannukset. Tunneliosuuksien kustannukset on eroteltu. Laskenta
on toteutettu asiantuntija-arviona hyédyntden aikaisempia saman kokoluokan hankkeita.
Tunnelien suuaukkojen sijainnit on maaritetty maaston ja ratalinjan geometrian mukaan.
Suuaukkojen sijainti on suuntaa antava ja tarkentuu jatkosuunnittelun edetessa.

Asemat

Asemien kustannuksissa on huomioitu laiturit, pysékdéintialue ja tarvittavat lisaraiteet. Tar-
vittavia tasonvaihtorakenteita ei ole huomioitu. Kustannuksiin ei ole laskettu Keravan ase-
mapaikan varustelua asemaksi.

Tieyhteydet

Tiekustannukset on laskettu asiantuntija-arviona. Tiekustannuksissa on huomioitu ne tie-
yhteydet, joihin tarvitaan muutoksia radan ja siihen liittyvien siltojen rakentamisen
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yhteydessa. Oletuksena on, ettd sillan rakentamisen yhteydessa maantieta uusitaan noin
600 metrin matkalla ja yksityistieta noin 300 metrin matkalla. Maantiet on laskettu 8 metria
leveina ja yksityistiet 6 metria leveina. Teiden tasausviivan oletetaan olevan maanpinnassa.
Naita oletusarvoja on hyddynnetty tiemaarien kustannuksissa.

Meluntorjunta

Meluntorjuntakustannukset on laskettu asiantuntija-arviona hyédyntden kartta-aineistoa.
Meluseinien maara on arvioitu radan ldhialueen asutuksen mukaisesti. Arvioinnissa ei ole
tehty erillista melulaskentaa. Meluestekustannukset on arvioitu 3 metria korkean melusei-
nan mukaan. Meluntorjunnan tyypit, vaadittavat korkeudet ja sijainnit tulee jatkosuunnit-
telussa tarkentaa melumallinnuksella.

8.2 Rakentaminen

Uuden radan rakentaminen vaikuttaa niin luonnonymparisté6n kuin alueella asuviin ja liik-
kuviin ihmisiin. Louhinta-, maaleikkaus- ja pengermassamaarat ovat merkittavan suuria.
Louhintakohteet sijoittuvat ratalinjan lansipaahan ja maarakennustyot koko pitkan ratalin-
jan muulle osuudelle. Hankkeella tarvitaan my6s huomattava maara maa-ainesten ottoalu-
eita ja ylijddmamassojen sijoitusalueita. Ihmisille merkittdvimpia vaikutuksia rakentamisen
aikana ovat tyémaatoiminnoista aiheutuvat melu-, téarind ja pdlyhaitat seka rakentamisen
aikaiset liikennejarjestelyt. Melu- ja tarinavaikutuksia voidaan vahentaa sopivilla tydmene-
telmilla ja louhinnan toteutustavoilla. Louhinta voidaan tehda eri menetelmilla. Suomessa
yleisin menetelma on poraus-rajaytys-menetelma. Melua ja tarinda aiheuttavat rakentamis-
toimet tuleekin mahdollisuuksien mukaan ajoittaa paivaajalle hairididen vahentamiseksi.

Rakentamiseen tarvittavan kokonaisajan pituus riippuu ennen kaikkea hankkeen rahoitus-
jarjestelyista, valittavasta urakointimuodosta seka rakentamisajankohtana kaytettavissa
olevista louhintaresursseista. Tunneliosuuksien lopullinen maara vaikuttaa tarvittavan ra-
kentamisajan pituuteen. Itaradan rakennustdiden arvioidaan kestdavan vahintaan viisi
vuotta.

8.3 Linjausvaihtoehtojen kustannukset

Kustannusarviot laadittiin niille linjausvaihtoehdoille, jotka noudattelivat Paippistentien ja
Porvoon valilla vaihtoehdon VE-V mukaista linjausta. Kustannukset on laadittu kahdelle eri
lentoradan liityntavaihtoehdolle (VE2 ja VE3). Taulukossa 13 on esitetty kustannukset niille
linjausvaihtoehdoille, jotka sisaltavat Keravan asemavarauksen sisaltavan linjauksen (VE2)
ja taulukossa 14 niille linjausvaihtoehdoille, jotka eivat sisalla Keravan asemavarausta
(VE3).
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Taulukko 13. Kustannusarviot linjausvaihtoehdoille, jotka liittyvat lentorataan vaihtoehdolla VE2

Lentoradan erka-

neminen VE2

VEV-A
(Paippis-ten-
tie-Sipoo)

VE-P (Kosken-
kyla-Elimaki)

VEV-A
(Paippis-ten-
tie-Sipoo)

VE-E (Kosken-
kyla-Elimaki)

VEV-B (Paip-
pis-tentie-

Sipoo)

VE-P (Kosken-
kyla-Elimaki)

VEV-B (Paip-
pis-tentie-

Sipoo)

VE-E (Kosken-
kyla-Elimaki)

VEV-C (Paip-
pis-tentie-

Sipoo)

VE-P (Kosken-
kyla-Elimaki)

VEV-C (Paip-
pis-tentie-

Sipoo)

VE-E (Kosken-
kyla-Elimaki)

Ratalinja 694 milj. 635 milj. 576 milj. 519 milj. 596 milj. 550 milj.
Asema 2 milj. 2 milj. 2 milj. 2 milj. 2 milj. 2 milj.
Tunnelit 803 milj. 803 milj. 1531 milj. 1530 milj. 1852 milj. 1852 milj.
Meluntorjunta 19 milj. 23 milj. 13 milj. 18 milj. 9 milj. 13 milj.
Sillat 113 milj. 77 milj. 84 milj. 50 milj. 78 milj. 57 milj.
Opastin/ 39 milj. 40 milj. 40 milj. 40 milj. 39 milj. 40 milj.
turvalaitteet

Tiemuutokset 16 milj. 17 milj. 14 milj. 12 milj. 13 milj. 13 milj.
Siahkorata 89 milj. 90 milj. 90 milj. 91 milj. 89 milj. 90 milj.

Yhteensa

Tilaajateh-tavat

Yhteensa

1775 milj.

254 milj. 242 milj.

1687 milj.

2 350 milj.

337 milj.

2 687 milj.

2 262 milj.

324 milj.

2586 milj.

2 678 milj.

384 milj.

2617 milj.

375 milj.

2992 milj.

2 029 milj. 1929 milj.

3062 milj.

Taulukko 14. Kustannusarviot linjausvaihtoehdoille, jotka liittyvt lentorataan vaihtoehdolla VE3.
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Lentoradan erka-

neminen VE3

VEV-A
(Paippis-

tentie-

Sipoo)

VEV-A
(Paippis-ten-
tie-Sipoo)

VE-E (Kosken-

VEV-B (Paip-
pis-tentie-

Sipoo)

VE-P (Kosken-

Itaradan paasuuntaselvitys

VEV-B (Paip-
pis-tentie-

Sipoo)

VE-E (Kosken-

VEV-C (Paip-
pis-tentie-

Sipoo)

VE-P (Kosken-

109

VEV-C (Paippis-

tentie-Sipoo)

VE-E (Kosken-
kyla-Elimaki)

VE-P (Ko- kyla-Elimaki) kyla-Elimaki) kyla-Elimaki) kyla-Elimaki)

sken-kyla-

Elimaki)
Ratalinja 687 milj. 627 milj. 568 milj. 513 milj. 590 milj. 544 milj.

2 milj. 2 milj. 2 milj.

Asema 2 milj. 2 milj. 2 milj.
Tunnelit 494 milj. 494 milj. 1271 milj. 1271 milj. 1686 milj. 1686 milj.
Meluntorjunta 19 milj. 23 milj. 13 milj. 18 milj. 9 milj. 13 milj.
Sillat 113 milj. 77 milj. 84 milj. 50 milj. 78 milj. 57 milj.
Opastin/ - - - . . .

38 milj. 39 milj. 39 milj. 39 milj. 39 milj. 39 milj.
turvalaitteet
Tiemuutokset 16 milj. 17 milj. 14 milj. 12 milj. 13 milj. 13 milj.
Sahkorata 87 milj. 88 milj. 88 milj. 89 milj. 88 milj. 89 milj.

Tilaajateh-tavat 209 milj. 196 milj. 298 milj. 286 milj. 359 milj. 350 milj.

1665 milj.

Yhteensa 1 563 milj. 2 377 mil;. 2 280 milj. 2 864 milj. 2 793 milj.

Fore-kustannuslaskentaohjelmassa hankaosalaskennassa tyémaatehtavien kustannukset
sisdltyvat hankeosan kustannuksiin, joten niita ei ole erikseen esitetty taulukoissa 13 ja
14.

Vaylaviraston julkaisussa (Vaylavirasto 2019) Ita-Suomeen suuntautuvien ratalinjauksien
tarkastelussa, tehtiin kustannusarvio Helsinki-Porvoo-Kouvola ratalinjaukselle. Kustannus-
arvio on esitetty taulukossa 15. Tehdyssa laskelmassa ratalinjan ja maaperan valinen erotus
on ollut +/- 3 metria. Lisaksi on arvioitu erillinen kustannus laajoille maa, ja kallioleikkauk-
sille seka penkereille ja pohjanvahvistukselle. Keskimaardisena korkeusviivan ja maanpin-
nan valisend erotuksena on ollut +/- 6 metria. Pehmeikéille on arvioitu perustuksena paa-
lulaatta. Rataosan pituus on ollut 106 km ja raiteelle on laskettu raiteenvaihtopaikkoja seka
niiden vaihteet. Kustannusarvio on laadittu Porvoon Kuninkaanportin asemavaihtoehdon
(VE-A) mukaiselle linjaukselle.
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Taulukko 15. Helsinki-Porvoo-Kouvola kustannusarvio, indeksi MAKU 130 (2010=100) (Véyléavirasto

2019).
Kustannusosa Kust.milj.€
Ratalinja 712
Tunnelit 516
Sahko- ja turvalaitteet 135
Aseman kustannukset 6
Sillat ja taitorakenteet seka tiejarjestelyt 59
Meluesteet 33
Lunastuskustannukset 3
Yhteensa, alv 0 % ‘ 1464
Rakennuttaminen, suunnittelu ja tydaikainen liikenteen- 110
hoito
Arvaamattomat kustannukset 139
Yhteens4, sis. yhteiskustannukset, alv 0 % ‘ 1713

8.4 Kustannusarvioiden tarkentaminen

Seuraavassa suunnitteluvaiheessa eli alustavassa yleissuunnitelmavaiheessa kustannukset
tarkentuvat, kun saadaan tarkempia lahtétietoja. Tarkentuvan suunnittelun ja lahtétietojen
kautta ratalinjan, tunneleiden ja siltojen sijainnit tarkentuvat.
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9 Riskien arviointi
Selvityksen yhteydessa toteutettiin riskien arvioinnin tydpaja. Tydpajassa pyrittiin tunnis-
tamaan hankkeeseen liittyvien riskien todennakdisyytta ja merkittavyytta. Tydpaja tulok-

set on esitetty raportin liitteena.
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10 Jatkotoimenpiteet

10.1 Seuraavat suunnitteluvaiheet

Seuraava suunnitteluvaihe on ymparistévaikutusten arviointimenettely (YVA) (Ymparisto-
ministerid 2023c), joka sisaltda alustavan yleissuunnitelman (AYS) laatimisen. YVAan sisal-
tyy YVA-ohjelman ja arviointiselostuksen laatiminen. YVAn ja AYS:n lahtékohtana on use-
ampi linjaus-/hankevaihtoehto, jotka perustuvat paasuuntaselvitykseen. Lisaksi YVAan on
mahdollista tuoda linjausvaihtoehtoja kdynnissd olevasta Itdradan automaatiotydkalun
suunnittelusta. Linjaussuunnittelu seka tekniikkalajikohtainen suunnittelu tehdaan alusta-
van yleissuunnitelman tarkkuustasolla, joka on tarkempi taso pdasuuntaselvityksen esi-
suunnittelutasoon verrattuna. AYS:n arvioidaan valmistuvan huhtikuussa 2025 ja YVAn on
suunniteltu valmistuvan vuoden 2025 loppuun mennessa. Syksylla 2023 on valmistunut
potentiaalisesti arvokkaiden pienvesien ja luontokohteiden esiselvitys, jossa on tunnistettu
YVAn aikana maastossa kartoitettavia kohteita.

Suunnittelun alustavaa aikataulua on esitelty kuvassa 39.

Suunnitteluohjelma
2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031
Esiselvitys _
YVA Il 44 Be
G -

yleissuunnitelma
Yleissuunnitelma
Ratasuunnitelma
CEF-kausi 2021-2027 CEF-kausi 2028-2034
- KILPAILUTUS - SUUNNITTELU . HYVAKSYMISPROSESSI

Kuva 38. Itdradan alustavan suunnitteluaikataulun kuvaus, joka tarkentuu tyén edetessé.

Keskeinen osa YVA-menettelya on vuorovaikutus kuntien ja asukkaiden kanssa. YVAn ai-
kana tullaan jarjestamaan useita kuntatapaamisia ja yleisétilaisuuksia, joissa saadut kom-
mentit tullaan huomioimaan tyéssa. Seka YVA-ohjelma- ettd YVA-selostusvaiheissa on mah-
dollisuus antaa lausuntoja ja mielipiteitda hankkeesta ja ymparistévaikutusten arvioinnista.

YVA-menettelyn aikataulua ja vuorovaikutusmahdollisuuksien ajankohtia on esitelty ku-
vassa 40.
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YVA ja alustavan yleissuunnitelman aikataulu
2/2024-1/2026
YVA-ohjelman

yleisétilaisuus ja
nahtavilld olo

YVA ja alustava
yleissuunnitelma

alkaa Mm
e Alustavan yleis- Alustavan
Luontoselvityksen T&rina- ja suunnitelma- yleissuunnitelma
maastotyét alkavat luonnoksen valmis

runkomeluselvitys
« Arkeologisen
kulttuuriympéaristén
selvitys
2024 2025
02 03 04 05 06 07 08 09 10 11 12 01 02 03 04 05

yleisétilaisuudet

YVA-selostuksen
yleisétilaisuus ja |Yhteysviranomaisen

néhtévillé olo perusteltu paatelma
2025 l i 2026
06 07 08 09 10 11 12 01 02 03 04 05 06 07 08 09

23.1.202 ITARATA

}

Kuva 39. Itdradan YVA-menettelyn ja yleissuunnitelman alustavan aikataulun, joka tarkentuu tyén
edetessa.

Alustavan yleissuunnitelman jalkeen seuraavat keskeiset suunnitteluvaiheet ovat yleissuun-
nitelma ja ratasuunnitelma, jotka Traficomin tulee hyvdksya. Yleissuunnitelman arvioidaan
valmistuvan vuoden 2028 aikana, ja ratasuunnitelman vuoden 2031 aikana. Ratasuunnitel-
man jalkeen laaditaan rakentamissuunnitelma, joka on viimeinen paasuunnitteluvaihe en-
nen radan rakentamista.

10.2 Kaavamuutostarpeet

Ratalain mukaan rautatien yleissuunnitelmaa tai ratasuunnitelmaa ei saa hyvdksyé vastoin
maakuntakaavaa tai oikeusvaikutteista yleiskaavaa. Lisaksi yleissuunnitelman ja ratasuun-
nitelman tulee perustua maankdytté- ja rakennuslain (1.1.2025 alkaen aleuidenkayttdlain)
mukaiseen oikeusvaikutteiseen kaavaan, jossa rautatiealueen sijainti ja suhde muuhun alu-
eiden kayttdéén on selvitetty. Voimassa olevissa Uudenmaan ja Kymenlaakson maakunta-
kaavoissa on osoitettu monilla erityyppisilla kaavamerkinndilla Lentorata seka siita erkaneva
Porvoon ja Loviisan kautta Kouvolaan suuntautuva ratayhteys.

Vaikka otetaan huomioon maakuntakaavan yleispiirteisyys suunnitteluvalineena ja kaava-
merkintéjen erityyppiset ohjausvaikutukset, kaytannossa kaikki tutkitut Itdradan vaihtoeh-
dot edellyttavat muutoksia Itd-Uudenmaan vaihemaakuntakaavaan.

Radan toteuttaminen edellyttaa tarkistuksia voimassa oleviin yleiskaavoihin ainakin Tuusu-
lassa, Keravalla, Sipoossa, Porvoossa ja Kouvolassa. Kaikki ratalinjausvaihtoehdot edellyt-
tavat merkittavia muutoksia erityisesti Porvoon yleiskaavoihin. Lisaksi tarvitaan useita ase-
makaavojen muutoksia erityisesti Keravalla ja Porvoossa. Kaavamuutostarpeita on kuvattu
tarkemmin luvussa 7.2.
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Liitteet
Liite 1. Ratalinjaukset karttapohjalla
Liite 2. Itaradan potentiaalisesti arvokkaiden pienvesien ja luontokohteiden esiselvitys
Liite 3. Itaradan erkaneminen Lentoradasta - liikenteelliset tarkastelut

Liite 4. Riskien arviointi
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Itéradan linjausvaihtoehdot Porvoossa asemavaihtoehdoittain.
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Itédradan linjausvaihtoehdot valilla Koskenkyla-Koria.
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