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RAUTATIEKULJETUSTEN TULEVAISUUS
SUOMESSA

EU-sddntely ohjaa yhé voimakkaammin Kehitteilld on uusia
rautatiekuljetuksiin rautatiekuljetuspalveluja, jotka
«  EU:n tavoitteena on mahdollistavat myés pk-yrityksille

kaksinkertaistaa rautatiekuljetusten X & Ao SRR A, rautatiekuljetukset
mMaAdrd 2050 mennessda ¢ “. - Yhdistetyt kuljetukset

P&dosin kannustavaa sadntelyd R “_ | - sisémaan satamat ja konttikuljetukset

_— — . A ” 3 gl e OOTwoo 7 '. . P - n— . ’ o

Yritysten intressind véhentda T8 5 1 Bl Nykyiset rautatiekuljetusten kéyttajéit

toimitusketjujensa pdacstoja nopealla X g gy B kayttavat jatkossakin

tahdilla Nl L A v S ® rautatiekuljetuksia

+  Arvoketjun padstdjen vahentdminen TR - i *  Metsd-, kemian ja metalliteollisuus

+  Lis@d& kysyntad padastottomille &N Rl e sy / Keskittynyt tuotanto, suuret volyymit,
kuljetusmuodoille Rk R A f prosessi- ja lopputuotekuljetukset

Raideleveys, kaluston saatavuus ja
markkinat
+ Kansallinen linjaus: 1435 mm

vai 1524 mm

Kalustomarkkinoita kehittdmallé
palvelutarjonnan kehittyminen

Suomeen on tulossa suuria investointeja,
joista moni kaavailee kayttavéansa
rautatiekuljetuksia

+ Suuret volyymit sekd tuontia ja vientié

+ Akkuteollisuus, PX2 ja kiertotalous

Tielilkenteen pddstojen vithentyminen -
haviavatko rautateiden hyodyt?
* Junakuljetukset jatkossakin

kokonaisenergiatehokkain, turvallinen ja
suuren kapasiteetin kuljetusmuoto

Junakuljetusten monipuolistuminen
«  Pitkien junien tavoite jatkossakin

*  Lyhyemmilld junilla markkinoiden
kasvattaminen



TAVARALIKENNESELVITYS
TUOTTAA TIETOA -
PAATOKSENTEKOON ' ...
TAVARALIKENTEEN

NAKOKULMASTA

Kouvola

Lappeenranta

- Tavoitteena arvioida e
tulevaisuuden STl
kuljetuskysyntdd ja ItGradan
roolia tavaraliikenteessd () Hwvinkes

« Tyon tarkastelu sijoittuu
2030-luvun loppupuolelle,
jolloin rata on valmis

Q Juurikorpi
O

Hanko Hamina

« Tyb ei lukkiudu nykytilaan

vaan arvioi realistisesti LENTO-
tulevaisuuden RATA \Kirava —
toimintaymparistod ertonserna Pelkistetty kuvaus

skenaarioiden avulla () ke DY) o S~
mittakaavassa. Viivat
. kuvaavat raiteiden

Vuosaari

Q PasiIaQ maardaad.

10 kpl

Q Kotka

O Loviisa

Porvoo

Huopalahti

Helsinki

ITARATA



TAVARALIIKENTEEN KYSYNNAN ARVIOINNIN TAPA

Koronapandemia ______. Y <~ Vendjan hydkkdays
--------- 4 Ukrainaan o o
R Huomioitavia asioita
Kauppablokkien .- e Vihrea siirtyma
voimasuhteet
Uudet
Suomen teollisuus ja kauppa mvelsjtlj)ére]?'tja Satamien
: : kilpailu

Kemian- Energia- Elintarvike- Metsd- Teknologia- PT- Alku- kuljetusvirrat P

teollisuus teollisuus teollisuus teollisuus teollisuus kauppa tuotanto Toimialojen
nykyisten

kuljetusvirtojen
suuntau_ KOUVOIan RR'
tuminen terminaalin
Toimitusketjut ja -verkostot ltaradan rooli
Hankinta-tuotanto-loppuasiakas tavara-
S kuljetukset Kansain-
vesiliikenteen valisten
*' i tilanne kaytavien
s 1T aemgm, 5 am — i
Logistiikka ja kuljetusketjut -
Tavaroiden kuljetus ja kdsittely toimitusketjussa — kalusto ja kuljetusmuodot Sr::;ZLI |‘|;err; ?ae- Eurooppalainen
J y raideleveys
kapasiteetti 4

Vaylat ja solmupisteet

Tiet, radat, vesivdyldat, satamat, lentoasemat

ITARATA




ITARATA OSANA YHTEISEUROOPPALAISTA
TEN-T-VERKKOA

TEN-T
- Uusin TEN-T-asetus tullee voimaan kesédn 2024 aikana.

- Itdrata madritetty ensisijaisesti henkil6liikenteen radaksi, joka osa
Skandinavia-Vdlimeri-kaytavad ja laajennettua ydinverkkoa.

- Tavaraliikenteessa Itdrata kuuluu kattavaan verkkoon eli sen tulee olla
tavaraliikenteelle valmis vuoteen 2050 mennessa.

* Rail Baltica kuuluu samaan EU-k&ytavadn kuin Itarata

« Tallinnan tunneli kattavan verkon yhteystarpeena eli se voi valmistua
vuoteen 2050 mennessd

« Kouvolan RR-terminaali kuuluu TEN-T-ydinverkkoon

Verkkojen Eurooppa —rahoitusohjeima, CEF
« 70 % budjetista rautatieinfrastruktuurin kehittdmiseen

« Rajat ylittdvien matka- ja kuljetusketjujen sujuvuuteen
vaikuttaviin toimenpiteisiin 78 % budjetista

ITARATA
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K
RAIL BALTICA VAIKUTTAA ITARADAN TAVARALIIKENTEEN POTENTIAALIIN

Uusi rautatieyhteys Euroopan raideleveydelld 1435 mm Virosta Puolan Varsovaan.

Henkil6- ja tavaraliikenteen rata, valmis 2030

+ Kustannukset 5,8 miljardia €, hyddyt 18,2 miljardia €, EU-tuki
hankkeelle 85 %.

« 870 km sd&hkoistettyd raidetta

- Huippunopeus 240 km/h, tavarajunilla 120 km/h.

*  Rakennetaan osittain uudelle reitille, osittain vanhan raiteiston viereen.
Tallinnan tunnelin tilanne

+ Finest Bay Area Development Oy on saanut uudelleenkdsittelyluvan
tunnelihankkeen YVA:n lupahakemukselle. Jos lupa hyvaksytadn talla
kertaq, itse Viron puolella toteutettava YVA kestdd noin vuoden.

- Suomen puolella YVA-prosessi on kdynnistynyt 4/2019.

+ Kustannusarvio n. 15 miljardia €, noin puolet tulisi tulla yksityiselt&
sektorilta.

+ Toteutuessaan Tallinnan tunneli mahdollistaa suuryksikéihin
perustuvan tavaraliikenteen avautumisen Suomenlahden ali. Talléin
osa kumipydrarahdista voidaan siirtdd raiteille.

Tallinna-Pdrnu _
somn e | veling
 JRarnul

. Parnu—Riika
] 60 min
' Riika

Riika—Kaunas

1h 30 min

«  Talld hetkelld lentoradan suunnitelmat eivat mahdollista
tavaraliikennettd, sillé radan pituuskaltevuudet ovat liian suuret.

Kaunas—Varsova

3h30 min
Kaunas-Vilna

Yhteys tuo mahdollisuuksia Itéradalle: junalautat, kuormaus 40 min
Tallinnassa ja yhteys Keski-Euroopan markkinoille seké
mahdollisesti tunneli Suomeen

Kartassa kaytetty OpenStreetMapin -
aineistoa ‘i ¥

ITARATA



BALTIAN KAYTAVAN OPEROINNIN VAIHTOEHDOT
KONTTI-/TRAILERIKULJETUKSISSA imAN TALINNAN TUNNELIA

Vaihtoehto 1

Rail Baltica Vuosaari
Junakuljetus

1435 mm

Muuga satama
Siirtokuormaus
juna - laiva

Siirtokuormaus
laiva - juna

+ Itdrata kytkeytyy Suomen muuhun rataverkkoon samalla

raideleveydell&
+ Voidaan hyédynt&ad nykyisié laivayhteyksid ja kalustoa
- Kaksi siirtokuormausta liséé kuljetuskustannuksia

b K

Vaihtoehto 3

JUNCONCONTIIY e

Rail Baltica Muuga - Vuosaari Vuosaari
Junakuljetus Juna junalauttaan Siirtokuormaus
1435 mm 1435 mm 1435 mm > 1524 mm

+ 1435 mm junalauttakaluston saatavuus

+ Itdrata kytkeytyy Suomen muuhun rataverkkoon samalla

raideleveydell&
- Tarve siirtokuormaukselle Vuosaaressa

ITARATA

[T g

Vaihtoehto 2

Rail Baltica Muuga
Junakuljetus Siirtokuormaus
1435 mm juna = laiva

Itarata

Vuosaari
Siirtokuormaus
laiva = juna

Itérata
Junakuljetus
1524 mm

Kouvola hub
Junakuljetus
1435 mm

+ Kouvolan sisémaan satama kytkeytyy eurooppalaiseen
raideleveyteen
- Kaksi siirtokuormausta lisad kuljetuskustannuksia

Vaihtoehto 4

Itarata
Kouvola hub
Junakuljetus

1435 mm

Itarata Rail Baltica
Junakuljetus Junakuljetus
1524 mm 1435 mm

Muuga - Vuosaari
Juna junalauttaan
1435 mm

+ Sujuva kuljetusketju Kouvolaan asti
+ 1435 mm junalauttakaluston saatavuus
- Tarve siirtokuormauksella Kouvolassa




SATAMIEN PROFIILIT,
KILPAILUASETELMA JA RATOJEN
PALVELUTASO VAIKUTTAVAT
KULJETUSTEN OHJAUTUMISEEN

Junamadrat kartan yhteydessé: Fintrafficin avoin data ajalta 1.10.-7.10.2023

Satamaan saapuneet [ Satamasta Iéhteneet junat em. aikavdlilld.
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Vuosadari Skoldvik

Kaupan tuonti ja
monipuolinen vienti,
kontit ja perévaunut

24 [ 21junaa

Nestemdiset
polttoaineet

3/ 3junaa

Loviisa
Suuret
bulkkikuormat

0/ 0junaa

Kotka
Metsdteollisuuden vienti,
kontit

63 / 59 junaa (Mussalo)

ITARATA

Tavaralajikohtaiset tuonti- ja vientimd&drat eteldrannikon
satamissa, 07/2022 - 06/2023

16 000
14 000
12000
10 000
8 000
6 000
4000
2 000

0

| Tuonti Vienti | Tuonti  Vienti | Tuonti  Vienti | Tuonti  Vienti |Tuonti Vienti |

| Nesteb ulk | Kuiva bulk |

HaminaKotka

Kontit

| Ajoneuvot |

Helsinki (sis. Loviisan)

Skoldvik

Tavaralajikohtaiset tuonti- ja vientimd&drat eteldrannikon
satamissa, 01/2023 - 12/2023

6 000 000
5000 000
4000000
3 000 000
2 000000
1000 000

0

Helsinki

m Kappaletavara

m Metsdteollisuuden raaka-aine = Metsdteollisuuden tuote

m Muut

12,0 milj. tonnia

Skoldvik HaminaKotka

Tuonti

m Kemianteollisuus

m Oljyteollisuus

Muu

7,7 milj. tonnia

Helsinki

Skoldvik HaminaKo tka

Vienti
Metallit jo metallituotteet

Mineraalit, malmit ym.



NYKYISET
POTENTIAALISET
KULJETUSVIRRAT

Mikdli junien nykyiset |aht6- ja
kohdesatamat eivat muutu,
ltdradalle voisi ohjautua noin 5-10
tavarajunaa viikossa nykyisestd
Kouvolan kautta kulkevasta
junaliikenteestd. Kouvolan kautta
kulkee viikossa yli 80 tavarajunaa.

Jos Adnekosken virrat kulkisivat
Savon radan kautta, voisi
Itaradalle siirtyéa 28 tavarajunaa
viikossa, miké on
valtakunnallisesti merkittava
junamaadrd. Tdma edellyttdisi
vahintddnkin investointeja Savon
radalle liikkenndinnin
sujuvoittamiseksi.

ITARATA

A . R .
A Kouvolan kautta kulkeneiden tavarajunavuorojen

/

‘maara

ja suuntautuminen 1.10.2023 - 7.10.2023 vilisené aikana

\

!

Viivat kuvaavat tavarajunien reitteja ja
niiden paksuus reitilla kulkeneiden -
tavarajunien lukumaaraa.

Junatiedot: Fintrafficin avoin data s
Kartan vesistot: SYKE:n avoin data

y

"A\/\)r\f—w////

A Vuosaaren, Kotkan ja(‘Haminan satamien kautta kulkeneiden

tavarajunavuorojen maara ja suuntautuminen
1.10.2023 - 7.10.2023 vilisena aikana

Viivat kuvaavat tavarajunien reitteja ja
niiden paksuus reitilla kulkeneiden .,
tavarajunien lukumaaraa. /\33 -

Junatiedot: Fintrafficin avoin data
Kartan vesistét: SYKE:n avoin data )f




Rautatlekuljetuksﬂle potentiaalisten alojen investointien
kokonaissumma kunnittain

SUUNNITTELUT TEOLLISET INVESTOINNIT JA

RAUTATIEKULJETUSTEN POTENTIAALI

Investoinnin tyyppi Tiekuljetukset Tiekuljetukset tuotannon | Rautatiekuljetukset
rakentamisen aikana aikana tuotannon aikana

Merituulivoimala
Tuulivoimala

Aurinkovoimala
Vedyn tuotanto

Vihred ammoniakin
tuotanto

Synteettisten
polttoaineiden tuotanto

Kaivos

Akkujen ja niiden
komponenttien valmistus

Kiertotalouden tehdas
(biokaasuy, kierrétys,
jatkojalostus)

Metsdteollisuuden tehdas

Muun valmistavan
teollisuuden tehdas, mm.
tekstiili- tai
elintarviketehdas

Vain vahan
My®ds erikoiskuljetuksia
Melko véhdén

Rakentamisen aikana
merkittévasti

Rakentamisen aikana
merkittévasti

Rakentamisen aikana
merkittévasti

Rakentamisen aikana
merkittévasti

Rakentamisen aikana
merkittévasti

Rakentamisen aikana
merkittévasti

Rakentamisen aikana
merkittévasti

Rakentamisen aikana
merkittévasti

Taulukko: Investointien generoimat kuljetukset

Padosin putkikuljetuksia

Polttoaineiden jakelua voi
olla

Mikdli raiteita ei ole
kaytdssa [ kemikaalien
kuljetukset

Junakuljetuksia
tdydentden, lyhyemmillé
matkoilla

Raaka-ainepooli hyvin
hajautunut, joustavuus

Erit. raaka-
ainekuljetuksissa

Pienemmille erille

Mikdli suuret volyymit
vientiin / kotimarkkinoille

Mikdli suuret volyymit
vientiin / kotimarkkinoille

Suurien volyymien
kuljettamista

Suurien volyymien
kuljettamista, tuotteissa
kontit

Tuotteille, mikali
konttikuljetusten palvelua
saatavilla

Junakuljetuksia niin
paljon kuin mahdollista

Suuremmille volyymeille /
yhdistetyille kuljetuksille

Rataverkko
- Savon ja Karjalan radat
—— Muut radat

Investointeja, miljoonaa €
Ei tiedossa
<10
10 -50

I 50-250

I 250 - 1000

Il 1000 - 7000

Investointitiedot:
EK:n vihrean siirtyman dataikkuna
20.12.2023 seka Destian kooste
yritysten julkistamista tiedoista

Rataverkko: Vaylaviraston avoin data
Kunnat: Tilastokeskuksen avoin data

Kartan vesistot: SYKE:n avoin data

Kartta laadittu: 03/2024

SELITE Kuljetuksia Kuljetuksia jonkin  Kuljetuksia vahdn tai

“'ﬁn‘“'n paljon verran ei ollenkaan




MARKKINANAKOKULMAT ERI ILMANSUUNTIIN 2030-LUVUN LOPULLA

Pohjoisen suunta

+ Metalli-, kemia- ja metsateollisuuden
keskittymid

+ Kemi-Tornio-Oulu-alueen
vientiteollisuudella tunnistettu tarpeita
kayttéd myods eteldn satamia vaikka
padvirrat nykyisin operoidaan pohjoisen
satamista

+ Pdadstdjen vahentémisen tarpeen ja
volyymien keskittéimisen myété
rautatiekuljetusten kilpailukyky pohjoisesta
etelddn voi parantua

* Vuosaari-Oulu-vdlille suunnitteilla
yhdistettyjen kuljetusten palvelu

Padradalle tulossa liséd kuormitusta
Mikdali pddradan kuormitusta halutaan
keventdd, itdisen rautatiekdytdvdn
potentiaali vuodessa kymmenid tuhansia
kontteja

v

Lannen suunta

+ Kasvava Suomen ja Ruotsin vdlinen
kuljetuskaytévé Vaasa-Uumaja

+ GigaVaasan kasvu generoi
rautatiekuljetuksia tuontiin ja vientiin

+ Eteld-Pohjanmaan kasvava
elintarvikeklusteri pyrkii rautatiekuljetuksiin

> Paddradan kuormitus kasvaa

- Itéradan osalta ei selkedd potentiaalia,
muuta kuin vaihtoehtoisena kdytavand,
jolle voi suuntautua esim. Pirkanmaan ja
Keski-Suomen kuljetusvirtoja

ITARATA

Itdmeren suunta

* Ruotsi, Saksa, Hollanti ja UK
Suomen viennille térkeimmat
kuljetussuunnat laivakuljetuksin

» Suorat overseas —markkinoiden
kuljetukset, mm. USA

+ Joissakin tuoteryhmissé
laivakuljetuksia Vdalimeren
alueelle, mm. sahatavaraa

e Suomen kansainvdlisen
kuljetusjérjestelmdn perusta

Eteldn suunta

+ Suomen ja Baltian maiden
vdlinen kuljetuskdytévé kasvussa

* Rail Baltica rakenteilla
eurooppalaisella raideleveydelld
1435 mm

+ Edullinen kaytava tiekuljetuksille

- Potentiaali kymmenid tuhansia
kontteja ja perévaunuja vuodessa

Ité-Suomi

* Vahvaa metsateollisuutta, joka kdyttad

pdadosin Kotkan satamaa

Akkuteollisuuden virrat Savon rataa

pitkin Kotkaan

+ Tulossa investointeja vihreisiin
nestemadaisiin polttoaineisiin, joissa
vientipotentiaalia

+ Kaivosteollisuuden potentiaali

- Itdradalle voi ohjautua uusia
kuljetusvirtoja, joiden madranpadnd on
Vuosaari, Skéldvik tai Loviisa

- Kontit, perdvaunut nestebulk, kuivabulk

Kaukoiddn suunta

» Ennen Vendjdn hydkkdystd Ukrainaan
kilometrin pituisia konttijunia Vuosaari-
Vainikkala-Aasia: 12-20 junaa eli 1 000
konttia kuukaudessa

* Nyt I&dhinnd lannoitekuljetuksia 3 x
viikossa, 62—-64 vaunua Hamina-Kotkan
satamaan ja jonkin verran nikkelikiven
kuljetuksia Harjavaltaan

> Epdvarmaa kuinka kauan voi menndg, ettd
kuljetuskaytdvad otettaisiin taas kdyttéoén

- Potentiaali Itédradalla yli kymmenen
tuhatta konttia vuodessa




ITARATA JAHUOLTOVARMUUSKAYTAVAT

Baltian kuljetuskéaytavaan liittyminen Suomesta on
perusteltua huoltovarmuusndakokulmasta

Logistiikkainfrastruktuurin ja kuljetuspalvelujen
kehitt&minen perustuu kaupallisiin tarpeisiin.

Hyvand kysynndn osoituksena toimii pitkddan jatkunut
tiekuljetusten kasvu Suomen ja Viron valill&.

Tavaraliikenteen operointiin olemassa aluevaraus
Muugan satamassa ja Rail Baltican varrelle on
suunniteltu useita logistiikka-alueita ja
terminaalinaaleja keskeisiin tavaraliikenteen
solmupisteisiin.

Valmistuessaan Rail Baltica muodostaa Suomen
huoltovarmuudelle kuljetuskaytdvan, jonka toimintaan
tulee todenndkoisesti I0ytymdadn kaupallisin perustein
palvelutarjontaa.

Etuna on pddsy eurooppalaiseen
rautatiekalustomarkkinaan Baltiaon maiden kautta.

ITARATA

Suomen logistinen
jarjestelma on
rakentunut eteldisten
ja lantisten satamien
varaan.
Huoltovarmuuden
ndkokulmasta 1000

knm matkalla

Kouvolasta pohjoiseen
padstadn Narvikiin,
mutta etelddan padin
mentdessa ylletddn jo
Varsovaan.
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SKENAARIOT KULJETUSKYSYNNAN NAKOKULMASTA

Skenaario 1
Positiivisen kehityksen Eurooppa ja Suomi

+ Talouskasvu ja Ité-Suomen elinvoima
+ Investoinnit

+ Mydnteinen sddntely

+ Rataverkon laajempi kayttd

+ Itéraja aukeaa

+ Baltian suunta kehittyy

+ Pohjoisesta kuljetusvirtoja

+ Rautatiemarkkinoiden kehitys

HYVAT EDELLYTYKSET
TAVARALIIKENTEELLE ITARADALLA

ITARATA

Skenaario 2

Nykyisen tilannekuvan mukainen kehitys

Euroopassa ja Suomessa

.
+ Uusia investointeja
+ Nykyinen s&dntely
+ Rautatiemarkkina kehittyy jonkin verran
+ Vuosaaresta junalauttapalvelu Muugaan
+ Nykyiset Lahden tavaravirrat itéradalla
+ Pohjoisesta kuljetusvirtoja
- Talouskasvu jumissa
- It&-Suomen laskeva trendi jatkuu
- Itéraja kiinni
- Yhdistettyjen kuljetusten jérjestelma ei kehity
MALTILLISET EDELLYTYKSET
TAVARALIIKENTEELLE ITARADALLA

Skenaario 3
Suomi epdvakaassa Euroopassa

—~F )
- Talous taantuu
- lté-Suomen laskeva trendi kiihtyy
- Itéraja kiinni
- Baltian suuntaan ei rautatiekuljetuksia
- Yhdistettyjen kuljetusten jarjestelma ei kehity
- Vuosaareen ei uusia kuljetusvirtoja
- Rautatiemarkkinoissa ei juurikaan kehitysté
El EDELLYTYKSIA
TAVARALIIKENTEELLE ITARADALLA




Y
A Suurin palvakohtamen tavarajunien maara vuorokaudessa
eri rataosuuksilla 1.10.2023 - 7.10.2023 vilisena aikana

KULJETUSKYSYNNAN i S

SUURUUSLUOKKA Lo
=~
"'ﬂ.
SKenqqrio l — 15_20 paiVittaiSta Vﬁvat kuvaavat ta\./a?rg'junien re.ittejéja . ,\’
tavarajunaa (7-10 suuntaansa) ridenslousrstilz beneiien

- Tavarajuna suuntaansa joka toinen tunti Sunatiedot Fintrafiin avoin dats

Kartan vesistot: SYKE:n avoin data
Liikennepaikat: Vaylaviraston
avoin data, merk. ©

Suurin paivakohtainen

tavarajunamaara:
36, Kouvolassa

Skenaario 2 = 6-10 pdivittaista
tavarajunaa (3-5 suuntaansa)

- Tavarajuna suuntaansa joka neljas tunti

Skenaario 3 = Ei tavarajunia

- Korkeintaan satunnaisia kuljetuksia

Nykyddn suurin pdivakohtainen
junamaadrd Kouvolassa, 36
tavarajunaa

ITARATA



TAVARALIIKENTEEN JA NOPEAN HENKILOLIIKENTEEN YHTEENSOVITUS

Ratatekniset reunaehdot ItGradalla

* Itaradalla voidaan liikennoidd tavarajunilla
sellaisilla rataosuuksillg, joissa seuraavat ,
geometriset arvot eivat ylity: of

« Pystygeometria: pituuskaltevuus p < £ R
9,8 %o

« Vaakageometria: kaarresdde R = 5400
ja kallistus D £ 80 mm

* JOS pltkq |(Cl|teVUUSJCI kSO, JOSSG p ~ ]O c'/00: quteen.hliikfﬂ(.oullistusjohtqo kuluttaa sisempdd kiskoa ja tavarajunan pyérid.
R — 6300 JO D — 50 mm Kuva: Vayldavirasto

- Huomioitava kohtauspaikkojen sijainnit,

D = Raiteen kallistus

jotka riippuvat junapituuksista,
liikennointimallista ja kaytettavista
nopeuksista. R, R\ s=z/l .
R, R, :
l \

Liian suuri pituuskaltevuus voi johtaa tavarajunan jumittumiseen, jos juna joutuu pysqhtymconjyrkal
kaltevuusjaksolle. Kuva: Vaylavirasto

ITARATA



TAVARAJUNIEN SOVITTAMINEN HENKILOJUNIEN SEKAAN

Lahden Z-I&hijunat

Skenaario 1 =15-20 padivittdista
tavarajunaa (7-10 suuntaansa)

- Tavarajuna suuntaansa joka toinen tunti

 Aiheuttaa kapasiteettinaasteita
erityisesti pdivasaikaan

« Varaukset tehtava vahintadn yhdelle
kohtausraiteelle

« Ratakytkentd&varaukset tehtéva kaikkiin
satamiin

* Suurin osa liikenteestd ohjattava Lahden
kauttaq, jolta on vapautunut kapasiteettia
henkildjunaliikenteen siirryttyd Itdradalle

Skenaario 2 = 6-10 pdivittaista
tavarajunaa (3-5 suuntaansa)

- Tavarajuna suuntaansa joka neljas tunti

+ Aiheuttaa kapasiteettinaasteita, mikdali
tavarajunia liikenndi ruuhka-aikoina

« Erityistd huomioita vaatii Kerava-Porvoo-
vali

« Ratakytkentd&varaukset tehtéava kaikkiin
satamiin

ITARATA

Lahti

Tampere

Riihimaki Q
Q Hyvinkaa

Porvoon I@hijunaliikenne
Hanko kaksi kertaa tunnissa
suuntaansa + kaukojunat

Kerava
Porvoo

Lentoasema

Q Tidurile

Vuosaari

() skoldvik

Pasila

—10 kpl 0

Helsinki

@

Huopalahti

kerran tunnissa
suuntaansa

Kuopio

Kouvola

Lappeenranta

Kaukojunaliikenne
kerran tunnissa

suuntaansa Juurikorpi
O Hamina
O Kotka
O Loviisa
Lahden oikorata
IltGrata
Lentorata

Henkil6junien
vuoromaarda
tunnissa
suuntaansa



RATALIITYN NAT VUOSAAREN
JA SKOLDVIKIN SATAMIIN

Panakkala | 7

Itdradan linjaukset )
pddsuuntaselvityksessd (g ™

Hausjarvi \ Orimattila \ /
-
\/\\
) - ouvola

= =

—~3$
. // Pukkila
Hyvmka7 Tquqstelucﬂue /
x’v e

Vaihtoehdoista

toteuttamiskelpoisin
on VE-P.

Tarkastelussa on
oletettu, ettd
radoilla on sama
raideleveys.

Ratateknisesti
paras vaihtoehto

Nykyinen raide

Yhteydet nykyiseen rautatieverkkoon

I |tarata

Nauonal%&q Survey.of Finland,

= = Porvoo VEV-B alle 300km,
 * * Porvoo VEV-C
=== Ratalinja VE-E
=== Ratalinja VE-P
== Ratalinja VE-V

[ Kuntaraja @ Porv00 VE-A2
Ratalinjan vaihtoehdot = = Porvoo VEE-B alle 300km_h
e = | entorataan liittyminen VE2 * ¢ ¢ Porvoo VEE-C

eeee | entorataan liittyminen VE3 = = Porvoo VEP-B alle 300km_h

Porvoo VE-A ¢ *  Porvoo VEP-C

eees———— |tarata

Nykyinen raide

Yhteydet nykyiseen rautatieverkkoon

Nykyinen raide

Yhteydet nykyiseen rautatieverkkoon

Eeessssss————  |tarata
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RATALITYNNATLOVIISAN SATAMAAN

+ Vaihtoehdoista toteuttamiskelpoisin on VE-E

+ Pohjoisessa vaihtoehdossa radat ristedvat samassa korossa
(Itaradan korko téismentyy jatkosuunnittelussa)

 Lahti-Loviisa-rataosa on nykyddn sahkoéistdmaton ja
huonokuntoinen. Vahintddn osuus Itéradalta satamaan on
séhkoistettéivé ennen tavaraliikenteen liikkennointid.

Itdradan linjaukset =)
pdadsuuntaselvityksessad

\ 0 5  10km)
L 1]
National Lahgl Survey.of Finland, Esri, TomTom, Garmin, Foursquare, FAO, MET)
* NASA, USGS
© MLL

[ 1 Kuntaraja @ Porvoo VE-A2 = = Porvoo VEV-B alle 300km_h = Ratalinja
Ratalinjan vaihtoehdot = = Porvoo VEE-B alle 300km_h * « » Porvoo VEV-C < Tl SR
= = | entorataan liittyminen VE2 *  * Porvoo VEE-C = Ratalinja VE-E
*#e» Lentorataan littyminen VE3 = = Porvoo VEP-B alle 300km_h w= Ratalinja VE-P
Porvoo VE-A * * * Porvoo VEP-C = Ratalinja VE-V

raide

Yhteydet nyky

Itarata

Yhteydet nykyi:

Itarata

rautatieverkkoon

rautatieverkkoon

VE-E ja VE-P




(<= JOHTOPAATOKSET - ITARADAN SUUNNITTELUN
°  TULEE MAHDOLLISTAA TAVARALIIKENNE

Itdradan tavaraliikenteen potentiaalin
realisoituminen vaatii jarjestelméatason
muutoksia.

Iltarata on osa EU:n TEN-T

tavarakuljetusten kattavaa rataverkkoa.

EU:ssa on tahtotilana kehittéé Baltian
k&ytdvadad ja kytked Suomi siihen.

ITARATA

Tavaraliikenteen mahdollistava Itdrata
tarjoaa vaihtoehtoisen kuljetuskéaytavan
nykyisen ratayhteyden hdiridtilanteissa.
Rata parantaa jarjestelmdatason
toimivuutta.

Itdradan raideleveys suhteessa Suomen
muuhun rataverkkoon vaikuttaa
merkittdvasti tavaraliikenteen potentiaalin
ja huoltovarmuuden hyotyjen
realisoitumiseen.




TYON AIKANA ESILLE NOUSSEET ISON KUVAN TEEMAT

SUOMESSA TARVITAAN RAIDELIIKENTEEN VISIO
VUOTEEN 2050

ltdradan ja muun rataverkon kehitykseen liittyy lukuisia systeemisen tason
tekijoitd, jotka vaikuttavat olennaisesti Iltdrata Oy:n padatdksiin, mutta joihin ei
voida tdssa selvityksessd antaa yksiselitteistd vastausta. Vision on

sisdllettava ainakin seuraavat asiat;

a I
Strateginen paatos PAatos Suomen Kansallinen toiminta- Ndakemys Suomen
raideleveydestd kansainvalisten suunnitelma rataverkon
Suomessa — mikd kaytdvien rautatieliikenne- kehittdmisestd
raideleveys millekin kehityksestd markkinoiden elinkeinoeldmdadn ja
yhteysvadleille kehittdmisestd vdeston tarpeisiin

ITARATA



SUOSITUKSET JAPAATOSTEN LOGIIKKA KANSALLISEN TASON PAATOS

ITARATA OY:n PAATOS

Padatods ltéradan
kehittdmisestd ensisijaisesti
henkilliikkenteen ratana

mahdollistaen myés P&atds kohtausraiteiden
tavaraliikenteen operoinnin varauksesta

P&ad&tos ratavarauksista satamiin

> Varaudutaan
tavaraliikenteeseen

P&atoés ltdradan raideleveydestd

Padtds Suomen tasolla

raideleveydestd |

Padétoés Kouvolan RR-terminaalin

raiteista g
> Vaikutetaan
J e : Junalautat Padatodkset potentiaalin mukaan kqnsqlllseen
os padtés Baltian M. QN0
Padtos kansainvélisten kaytavaan ——— pGOtO ksentekoon
yhteyksien kehittémisestd routcltei.tse “ ; . e e T PAaGtos Itaradan
kytkeytymisestd Tallinnan tunneli sijainti kytkennasta
Sy > Jatketaan Baltiaan
1435 mm ’ Palvelutarjonta kehittyy P&dtos: uuden ja kGthVOGn
kalustomarkkina nopeamman kuljetusreitin kyt keytymisen
Padatos kalustomarkkinan 1524 mm Palvelutarjonta kehittyy tdrjogminen .
kehittamisestd kalustomarkkina » jonkin verran tavaraliikenteelle and IyyseJCI
» ClUBeieli el » Palvelutarjonta ei kehity
ei synny
Itaisille radoille esitet&dn
P&datés rataverkon » suurempaa roolia Paatés: uuden ja nopeamman
kokonaisvaltaisesta kuljetusreitin tarjoaminen

kehittdmisestd Savon ja Karjalan ratojen tavaraliikenteelle
kapasiteetin nosto
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