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Taustaa ja tavoite
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Tyon taustalla

° EU:n TEN-T asetus ja Suomen velvollisuus luoda
arviointi eurooppalaisen raideleveyden
hyddyntamisesta kesdan 2026 mennessa

° Raideleveys on tunnistettu yhdeksi Itdradan
strategisista osa-alueista (sekaliikenne, nopeustaso,

KV yhteydet, markkinat) Kerava Porvoo
. .. . . . OFEEE T
° Aiheeseen liittyen on aiemmin toteutettuna LVM:n ja o f? ®

Vaylaviraston koko Suomen kattava
raideleveysselvitys 2023.

Pasila

Tavoitteena

* Tarkastella Itaradan toteuttamista eurooppalaisella
raideleveydella mm. seuraavista nakokulmista:
liilkennejarjestelma, henkil6-/tavaraliikenne, KV
yhteydet, kustannukset ja vaikutukset kdaynnissa
olevaan suunnitteluun

Helsinki

° Paatavoitteena maarittaa vaihtoehtoja Itdradan
toteuttamiselle eurooppalaisella raideleveydella ja
arvioida vaihtoehtojen vaikutuksia
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TEN-T-verkko

°* TEN-T tarkoittaa Euroopan laajuista liikkenneverkkoa (Trans
European Transport Network). TEN-T yhdistaa Euroopan
vaylat, terminaalit ja muut solmukohdat laajaksi
lilkenneverkoksi

° Rautateiden osalta TEN-T-asetuksessa on maaritelty
saannokset, jotka koskevat muun muassa siirtymista
eurooppalaiseen raideleveyteen (1 435 mm)

* Arviointi ja hydtyanalyysi 07/2026 mennessa

* Tarkempi suunnitelma arvioinnin ja analyysin pohjalta
07/2027 mennessa

°* Suomessa ydinverkkoon sisaltyy rautateiden osalta Paarata,
Rantarata seka Helsinki-Lahti-Kouvola-Lappeenranta etta
Kouvola-Kotka/Hamina osuudet

* [Itarata, Lentorata ja Lansirata ovat osa laajennettua
ydinverkkoa

* Kouvolan RRT -terminaali on osa ydinverkkoa
* Tallinnan tunneli myds mukana TEN-T-verkon kuvauksessa

°* Rakentamisen tavoitteita: Ydinverkko 2030, laajennettu
ydinverkko 2040 ja kattava verkko 2050

ITARATA
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Nakokulmia raideleveyden
muutokseen

Raideleveydet
° Euroopassa pdaaasiallinen raideleveys on 1435 mm

° Suomessa on 1524 mm raideleveys, joka on
yhteensopiva Venajan ja Baltian maiden 1520 mm
raideleveyden kanssa

Rataverkko

° Suomen ainoa maayhteys rautateitse EU:n kanssa on
Ruotsin rajalla Haaparannan ja Tornion valilla

° Tarkasteluissa huomioitava myds Rail Baltican
rakentaminen ja Tallinnan tunneli (1435 mm)

Raideleveys ei ole vain tekninen asia

°* Huomioitava koko raideliikennejarjestelma

* KV yhteydet vs. Suomen sisdinen “erillinen” verkko
* Strateginen nakokulma ja tahtotila

* Huoltovarmuus ja sotilaallinen liikkuvuus entista
tarkedmmassa roolissa

* Viereisessa kuvassa nostettu esiin raideleveyden
muutoksen vaikutuksia / heijastumia laajemmin (kKuva:
LVM/Proxion)
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Raideleveys Euroopassa

Muiden maiden reagointia raideleveyden
muutokseen:

° Baltian maissa uudet raideyhteydet, kuten Rail
Baltica on paatetty toteuttaa yleiseurooppalaisella
raideleveydelld, mutta olemassa oleva rataverkko
sdilytetdan padosin vanhalla 1 520 mm
raideleveydella

* Espanjassa suurin osa rataverkosta on rakennettu
1 668 mm leveydella, mutta suurnopeusjunien
raiteet on toteutettu yleiseurooppalaisella
raideleveydelld vuodesta 1992 lahtien. Myds
tarkeita rajat ylittavia tavaraliikenteen yhteyksia
on toteutettu viime vuosina eurooppalaisella
raideleveydella

* Espanjassa tiettyjen reittien henkildliikenteen
junissa on kaytdssa automaattinen
raideleveydenvaihtolaitteisto

“'ﬁn'“'n 8.10.2024
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Teknista taustaa

Raideleveyden muutos — mita vaihtoehtoja skenaarioissa
° Rakennetaan kokonaan uutta raidetta uudella raideleveydella
° Muutetaan olemassa olevan radan raideleveytta
° Rakennetaan limittdinen raideratkaisu (3 tai 4 raidetta) — samassa linjauksessa on molemmat raideleveykset limittain

° Automaattisen raideleveyden vaihtolaitteen hyddyntaminen - liikkuvan yksikdn telien/pydrakertojen raideleveys muuttuu ja
sama Yyksikkd voi liikkkua useammalla raideleveydella

« Raideleveyden vaihto liikkuvassa
kalustossa noin kavelynopeuksissa.
Pydrat siirtyvat akselilla ja lukittuvat
haluttuun leveyteen

« Henkildliikenteessa kaytdssa mm.
Espanjassa, Sveitsissa ja Japanissa

« Tavaraliikenteessa testikaytdssa /
kehityksessa mm. Espanjassa

« Erikoiskalustoa ja tarvitsee rataan
erilliset raideleveyden vaihtolaitteistot

ITARATA
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Raideleveysvaihtoehtojen maaritys

° Vertailuvaihtoehdossa Itaradan ja Lentoradan hankkeet on toteutettu suomalaisella raideleveydella

°* Lentoradan raiteisto perustuu alustavan yleissuunnitelman ja ymparistévaikutusten arvioinnin mukaiseen
raiteistoon

* Itaradan rakentama rata perustuu esiselvitysvaiheen ja maakuntakaavan ratkaisuihin
* Yhteydet satamiin sailyvat ennallaan ja Itaradalta olisi mahdollisuus toteuttaa yhteys Vuosaaren, Skdéldvikin ja
Loviisan satamiin

* Tallinnan tunneli on mahdollista toteuttaa nykyisten suunnitelmien mukaisesti siten, etta silla ei olisi suoraa
liityntaa nykyiseen rataverkkoon

* Tydssa laadittiin yhdeksan vertailuvaihtoehtoa, joista viisi valittiin vaikutusten arviointiin

* Tyon aikana vaihtoehdoista ja raideleveydesta keskusteltiin mm. seuraavien tahojen kanssa: LVM, Kouvolan
RRT ja Lentorata

* Vaikutusten arviointiin valitut vaihtoehdot on esitelty seuraavilla sivuilla

Nostoja vaihtoehdoista:
» KV-yhteydet ja Tallinnan tunneli ovat isossa roolissa eri vaihtoehdoissa

» Raideleveys vaikuttaa laajemmin rautatiejérjestelmddn — muutoksia aiheutuu aina myés Itdradan
suunnittelualueen ulkopuolelle

“'ﬁn‘“'n 8.10.2024



Vaikutusten arviointiin valitut vaihtoehdot VE1

Vaihtoehto 1 - Suomen sisdainen henkiloliikenteen

vaihtoehto Tampere

° Itdaradan ja Lentoradan uudet raiteet toteutetaan Lahti
eurooppalaisella raideleveydella ® Korla

° Helsingin ja Kouvolan ratapihojen raiteiston
muuttaminen osittain eurooppalaiselle
raideleveydelle

* Koria-Kouvola-valille nykyisen kaksoisraiteen viereen Kerava
uusi raidepari, joka olisi toteutettu eurooppalaisella
raideleveydella Lentoasema

Kouvola

Porvoo

Padradan tulisi mahdollistaa vahintdan Tampereelle asti

* Koska Lentorata olisi eurooppalaista raideleveytta, myds Pasila
henkiléliikenne eurooppalaisen raideleveyden kalustolla [

Helsinki

° Yhteydet Itaradan raiteilta Lentoradan raiteille pysyisivat
samanlaisina kuin vertailuvaihtoehdossa

* Tallinnan tunneli voitaisiin toteuttaa yha Suomalainen raideleveys
vertailuvaihtoehdon mukaisesti 1 Tallinna wmmmm Eurooppalainen raideleveys

“'ﬁn'“'n 8.10.2024



Vaikutusten arviointiin valitut vaihtoehdot VE2

Vaihtoehto 2 - Raideleveydenvaihtolaite ja yhteys
Tallinnan tunneliin

(Henkildliikenteen ja tavaraliikenteen vaihtoehto seka
Lentoradan etta Tallinnan tunnelin yhteydella, kuitenkin
siten, etta nykyista rataverkkoa muutetaan
mahdollisimman vahan)

° Itarata toteutetaan eurooppalaisella raideleveydella

° Keravan tunneliaseman léhelle raideleveyden
vaihtolaite — Lentorata voidaan toteuttaa suomalaisella
raideleveydella joten Tampereen suuntaan voi jaada
suomalaiselle raideleveydelle

* Erillinen yhteys Tallinnan tunneliin eurooppalaisella
raideleveydella (seka tavara- etta henkildliikenne)

* Kouvolan ja Korian valiin tarvittaisiin edelleen nelja
raidetta (kaksi suomalaista, kaksi eurooppalaista)

Toteutus on mahdollinen vaiheittain, mutta tdydet hyodyt
saadaan vasta tunnelin ja Rail Baltican jalkeen

1) Itarata + raideleveyden vaihtolaite/laitteet
2 ) Rail Baltica ja Tallinnan tunneli

ITARATA
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® Kori Kouvola
oria RRT
—
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Vaikutusten arviointiin valitut vaihtoehdot VE3

Vaihtoehto 3 - Itaradalta suora ratayhteys vain
Tallinnan tunneliin

(Henkil6- ja tavaraliikenne, ilman yhteyksia suomalaisen
leveyden rataverkkoon)

* TItarata eurooppalaisella raideleveydella

* Itarata ei liittyisi Lentoradan rakentamiin raiteisiin,
vaan omaan tunneliinsa, joka olisi osa Tallinnan
tunnelia

* QOlemassa olevan radan muutoksia vain Kouvolaan

° Reitti kulkisi Keravalta lentoaseman kautta Helsingin
keskustan alle tunneliasemalle (vaihtoyhteydet ndiden
asemien kautta)

Toteutus on mahdollinen vaiheittain, mutta tdydet hyodyt
saadaan vasta tunnelin ja Rail Baltican jalkeen

1) Itarata—Helsinki
2 ) Helsinki-Tallinna-Rail Baltica

ITARATA
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Tampere
[ ]
Lahti
® Kouvola
Koria RRT
Tavara- o Kerava
terminaali / Porvoo
Lentoasema § ©
@ Pasila
® Helsinki

Suomalainen raideleveys

s mmmmm Eurooppalainen raideleveys

1 Tallinna
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Vaikutusten arviointiin valitut vaihtoehdot VE4

Vaihtoehto 4 - Nelikiskoratkaisu ja yhteydet
satamiin

(Henkildliikenteen ja tavaraliikenteen vaihtoehto ilman
KV yhteytta siten, etta nykyista rataverkkoa muutetaan
4-kiskoiseksi)

* Itaradan raiteet toteutettaisiin eurooppalaisella
raideleveydella

° Lentoradan tunnelissa Itaradan raiteiden
yhtymakohdan ja Helsinki aseman valilla rataosuudet
toteutettaisiin nelikiskoraiteena, jolla voisi kulkea seka
suomalaisen etta eurooppalaisen raideleveyden
kalustolla

°* Myds Koria—Kouvola-vali (ja mahdolliset yhteydet
Itaradalta Vuosaaren, Skdldvikin ja Loviisan satamiin)
voitaisiin toteuttaa nelikiskoraiteena

° Mahdollistaa liikenteen molemmilla raideleveyksilla

* Kouvola RRT:lle toteutettaisiin yhteys joko
eurooppalaisella raideleveydella tai nelikiskoraiteena

* Nelikiskoratkaisun yleiset tekniset haasteet ja
huomioiminen Lentoradassa seka vilkkaalla Helsingin
ratapihalla

ITARATA
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Tampere
[}
Lahti
® Kouvola
Koria RRT
@ Kerava Loviisa
Porvoo
Lentoasema \ Skoldvik
Vuosaari
Pasila
Helsinki

Suomalainen raideleveys
memmm Nelikiskoraide

mmmmm Eurooppalainen raideleveys

‘ Tallinna
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Vaikutusten arviointiin valitut vaihtoehdot VE5

Vaihtoehto 5 - Suora yhteys Tallinnan tunneliin
ja eurooppalainen raideleveys Helsinki-
Tampere / Helsinki—-Kouvola

(Kattava henkildliikenteen ja tavaraliikenteen
vaihtoehto, joka on yhdistelma VE1 + VE3)

* Itarata ja Lentorata eurooppalaisella raideleveydella

* Helsingin ja Kouvolan ratapihojen raiteiston
muuttaminen osittain eurooppalaiselle
raideleveydelle

* Koria-Kouvola-valille nykyisen kaksoisraiteen
viereen uusi raidepari, joka olisi toteutettu
eurooppalaisella raideleveydella

* Koska Lentorata olisi eurooppalaista raideleveytts,
my0Os Paaradan tulisi mahdollistaa vahintaan
Tampereelle asti henkil6liikenne eurooppalaisen
raideleveyden kalustolla

° Suora yhteys Tallinnan tunneliin uudella
tunneliratkaisulla

ITARATA
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Tampere

Kouvola
Koria RRT

Tavara-
terminaali

Porvoo

Lentoasema

Suomalainen raideleveys
i Tallinna mmmmm Eurooppalainen raideleveys
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Vaikutusten arviointi

° Valittujen vaihtoehtojen vaikutuksia on
tarkasteltu usean laajemman osa-
alueen nakdkulmasta, joista

keSkeiSim pla Ovat: Suomen sisdinen Raideleveyden- Itaradalta Nelikiskoratkai- Suora yhteys
o . henkiléliiken- vaihtolaite ja suora yhteys su ja yhteydet Tallinnan tunne-
vaikutukset teen vaihtoehto  yhteys Tallinnan | vain Tallinnan | satamiin liin ja eurooppa-
raid e”iken nejé rjestelméille tunneliin tunneliin lainen raidele-
veys Helsinki-
* henkil6liikennematkojen A
sinki-Kouvola
palvelutaso
. Vaikutukset raidelii-
* tavarakuljetusten palvelutaso kennejérjesteimélle
* vaihtoehtojen tekninen Henkilslikennemat-
toteutettavuus kojen palvelutaso

* yhteiskunnalliset vaikutukset

Tavarakuljetusten
palvelutaso

* Itaradan alueen lisaksi on huomioituna | EEEEEEEEEE—_—

vaikutuksia eri suuntien liikenteen vuus
toteuttamiseen, jatkoyhteyksiin seka
tavaraliikenteeseen ja satamiin Fnte skunnalliset vai-

* Huom. Raportissa vaikutusten arviointi
on avattuna huomattavasti tarkemmin

ITARATA 5102024 "



Kustannuksista

°* Uuden radan suunnittelussa/rakentamisessa ei ole tunnistettu merkittavaa eroa
kustannuksissa suomalaisen ja eurooppalaisen raideleveyden valilla

* Ei merkittavia muutoksia hankeyhtididen omiin kustannusarvioihin (nykyiselle suunnittelualueelle)
* Useampi vaihtoehto tarvitsee myds Tallinnan tunnelin, jotta taydet hyddyt saavutetaan

°* Olemassa olevan radan raideleveyden muutoksen kustannuksia ja kokonaan uuden radan
rakentamiskustannuksia voidaan arvioida karkeasti esim. LVM:n
raideleveysselvityksen kustannusarvioiden avulla

°* Mm. Helsingin ratapihan ja Kouvolan ratapihan muutokset
* Yksittaiset merkittdvat kohteet voivat vaikuttaa kokonaisuuteen (esim. Korian silta)
* Nelikiskoiseen limitettyyn ratkaisuun ei ole olemassa luotettavaa kustannusarviota

* Kustannus merkittavasti suurempi, kun pelkan raideleveyden vaihtaminen mutta todennakdisesti
merkittavasti halvempi kun kokonaan uuden radan rakentaminen

* Tekniset kysymykset vield osittain auki (mm. sahkoérata, laituriratkaisut, nopeat vaihteet jne. > tuleva
Vaylan selvitys tuo tédhan tarkennusta?)

°* Raideleveyden automaattinen vaihtolaite
* Vaihtolaitteen kustannus karkeasti 5 M€ ja vaikutus kaluston hintaan karkeasti +20-50 %
* Vaikutuksia myo6s kunnossapidon kustannuksiin

* Itaradan liittyminen seka Lentorataan etta Tallinnan tunneliin

* Eri korkotaso Lentoasemalla vaikuttaa liityntdan, ei ole olemassa luotettavaa kustannusarviota

VE1: Raideleveyden lisakustannukset Lentoradan ja Itdradan kustannusten paalle n. 1,5-2 miljardia euroa
(Kerava-Tampere lisaraiteiden rakentaminen, ratapihojen muutokset ja Koria-Kouvola uudet raiteet). Tasta

lisakustannuksesta Itdradan alueen osuus arviolta n. 0,25 M€ 4-kiskoista rataa 1520/1435
Unkarin ja Ukrainan rajalla

ITARATA 5102024 15



Johtopaatoksia ja yhteenvetoa

Raideleveys ei ole pelkastaan tekninen paatds ja se koskettaa Itarataa laajempaa aluetta

KV-yhteydet (Tallinnan tunneli) on erittdin merkittava osatekija arvioitaessa vaikutuksia ja
mahdollisuuksia

Itdradan toteuttaminen euroo,:)palaisella raideleveydelld edellyttdisi muutoksia myo6s olemassa
olevaan raiteistoon ja mahdollisesti Lentoradan suunnitelmiin.

Positiivisia vaikutuksia nahtiin erityisesti tulevaisuuden mahdollisuuksissa liittaa rata osaksi
laajempaa Eurooppalaista kuljetusjarjestelmaa.

Negatiivisina vaikutuksina puolestaan nahtiin mm. lisaantynyt vaihdollisten yhteyksien maara
ja vaikutukset ratapihoihin ja henkil6liikenteen laitureihin. Osaan vaihtoehdoista liittyi myds
epavarmuuksia teknisesta toteutettavuudesta.

Mikali Itaradan rakentama infrastruktuuri paatetdan toteuttaa eurooppalaisella
raideleveydelld, tulee selvittda tarkemmin mm. nykyisille radoille tarvittavia muutostarpeita 1’a
niiden kustannuksia seka yhteyden toteuttaminen Itaradalta samaan aikaan seka Lentoradalle
etta Tallinnan tunneliin.

“'ﬁn'“'n 8.10.2024



Johtopaatoksia ja yhteenvetoa

VE1 Itarata eurooppalaisella raideleveydelld, mutta ei Tallinnan tunnelia (Suomen sisainen henkildliikenne)

* Voisi olla toteutuksen ensimmainen vaihe, mutta ilman tunnelia tai laajempaa Suomen sisaista eurooppalaisen
raideleveyden jarjestelmaa ei ole pelkastaan suositeltava ratkaisu

VE2 Raideleveyden vaihtolaite ja yhteys Tallinnan tunneliin (henkildliikenne ja tavaraliikenne)

* Ei vaadi isoja muutoksia muuhun rataverkkoon. Voi myds olla ensimmainen vaihe ennen tunnelia, mutta vaatii lopulta
tunnelin, ettd on tuottaa arvioidut hyddyt. Vaatii erikoiskaluston Kouvola-Helsinki valin yhteyteen.

VE3 Yhteys vain suoraan Tallinnan tunneliin (henkil6- ja tavaraliikenne)
° Vaatii paatdksen tunnelista ollakseen jarkeva vaihtoehto Itaradalle

VE4 Nelikiskoratkaisu (satamayhteydet, mutta ei yhteytta Tallinnan tunneliin)
° Vaihtoehto vaatii teknista lisaselvitystd, jotta sen toteutuskelpoisuus ja vaikutukset/kustannukset voidaan varmistaa
* Voisi mahdollistaa yhteydet satamiin (Vuosaari, Skdldvik jne.)

}I\I’EE51$u\;)£§)yhteys Tallinnan tunneliin ja eurooppalainen raideleveys Helsinki-Tampere / Helsinki-Kouvola
+

* Isossa kuvassa kattavin vaihtoehto, jos Suomessa halutaan siirtya laajemmin eurooppalaiseen raideleveyteen
° Vaatii Tallinnan tunnelin, etta saadaan arvioidut hyodyt

> Jotta Itdradan kokonaisuuden toteuttaminen eurooppalaisella raideleveydell olisi perusteltavissa, tulisi olla paatettyna

suunnitelma tulevista eurooppalaisen raideleveyden raiteista ja niiden verkoston laajenemisesta (Suomen yleinen
kehitysstrategia raideleveyteen ja KV yhteyksiin).

» Itdradan kohdalla Tallinnan tunneli ja Rail Baltica vaikuttaa erittéin paljon eri skenaarioihin

> Tiivistys yhteen lauseeseen: Eurooppalainen raideleveys on oikea vaihtoehto, jos sen avulla mahdollistetaan suora

kansainvalinen yhteys Eurooppaan, tai toteutetaan riittdvan laaja Suomen sisainen raideverkosto (esim. nopeaa
henkilbliikennetta)
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