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Miksi Suomen kannattaisi
kytkeytyéd Baltian
rata kﬁytﬁ vAadn? Tavaraliikenne

« Baltian suunta on Suomen ulkomaankaupan
tarkeimpid ja nopeimmin kasvaneita
kuljetussuuntia.

* Neljasosa Suomen Euroopan-liikenteen

kuorma-autoista ja perdvaunuista kulkee
Baltian kaytavaa.

* Yhteensd 11,4 mil. t tavaraa vuonna 2023
« Kuorma-autot ja puoliperat n. 5,5 milj. t

5,9 milj. t muuta rahtia, pddosin
kuivabulkkia.
* 2000-luvun aikana Suomen ja Viron vdlinen
kuljetusmdadrd on 2,5-kertaistunut ja kuorma-

autoilla kuljetetun tavaran maard perdati 7-
kertaistunut.

« My0Os Itdmeren altaan yhteyksistd tiettyja
virtoja voisi siirtyd raiteille Baltian kautta.

Lahteet:

ee
ITnnnTn « Eurostat 2024. Meriliikenteen tilastot.
« Tulli 2024. Rajaliikennetilasto.

Suomen POHJOINE/N

. . . . 'I4%k0pp pp
kuljetuskaytavien e
suuruusluokat 0 % bulk/irtolasti
Suomen
ulkomaankauppa PERAMERE/NKAARI

ili 10 % kapp/pp

85’2 mllj' t 0,3 % kontit

6 % bulk/irtolasti

MERENKURKKU
1% kapp/pp

0 % kontit

2 % bulk/irtolasti

ETELA-RUOTSI
15 % kapp/pp
0 % kontit

; ; .
ATLANTTI/LANSI 4 % bulk/irtolasti

7% kapp/pp
90 % kontit 7ty . |\ \ peetn ot
71% bulk/irtolasti : Tarkastelussa

: _
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: ITAMEREN ALLAS

i— 25%kapp/pp

1 7 % kontit

ol 7%bulk/irtolasti

1

*kapp/pp = kuorma-auto
puoliperavaunulla [ puoliperévaunu

‘‘‘‘‘‘‘‘‘

BALTIA (11,4 Mt)

24 % kapp/pp
2 % konteista

10 % bulk/irtolasti

Tiedot: Eurostat, Tulli
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Ruotsin etelaiset Géteborgin valtamerisatamaan — @ e i Q% e
kUIjetus qutavat kytkeytyvd siséimaan satamien - 8/ |

verkosto H v~ e
« Yli 20 intermodaaliterminaalia sekd 7 X/
kontti- ja trailerijunayhteydet @

Goteborgiin

Goteborgin meriyhteydet

« 75 kansainvdlisté kohdetta
ilman siirtokuormausta
Feeder-liikennett& Saksaan,
Hollantiin ja Belgiaan

Suora rautatieyhteys
Eurooppaan Tanskan kautta
» 10-20 pdivittdistd tavara-
junayhteyttd Eurooppaan
* ~5 % Ruotsin ulkomaan-
kaupasta junalla eteldstd

Ruotsissa noin Junalauttayhteys Trelleborg-
5 % kaikesta Rostock

ulkomaankaupasta 57 1 == y | ; « Kapasiteetti 100 000 vaunua
kulkee junalla HTRL - | = | * vuodessa - kayttdaste ~20 %
Oresundinyhteyden = = o e ) ' ~- ,
kautta ~— « Sl < 2029 valmistuva Fehmarn

, ' o~ = Beltin tunneli avaa uuden

suoran rautatieyhteyden
* Lyhentdd kahdella tunnilla
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Uusi raideliikenteen kaytava
lyhentdaisi Suomen logistista
takamatkaa Ruotsiin ndhden

Reitti [ osuus Tavarajunalla

Gdavle-Berliini n. 21-24 tuntia
Gavle—Kédpenhamina n.10h  /820km
.6%h [520km,tai
.4%h [350km
.3%h [300km
.26 tuntia

.2h /140 km
.13% h /1090 km
.7%h [ 600km
.27 tuntia

.2%h [180km
.13% h /1090 km
n.7%h [ 600km

Kédpenhamina—Hampuri

.. kun Fehmarn-tunneli k&ytéssa
Hampuri—Berliini
Kouvola-Berliini
Kouvola—Helsinki
Helsinki-Varsova
Varsova-Berliini
Tampere-Berliini

Tampere-Helsinki

> J 3 5 J 5 & 5 O 2

Helsinki—Varsova

Varsova—Berliini
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Oletus: tavarajunan
matkanopeus on
koko ajan tasainen
70 km) h.Ratojen
pituudet ovat
suurpiirteisid.




Suomen nykyisten tavaravirtojen
suuntautuminen

Baltia, Puola, Saksa ja Keskinen Ité-Eurooppa

Osuus (%) 2023
tuonti + vienti

Tonneja 2023
tuonti + vienti

Junakuljetuksille
soveltuvia, %

Markkina-alue Nykyinen kuljetusreitti

.. Kartalla esitetyt prosenttiosuudet kuvaavat osuutta Suomen ja vdritettyjen e
ITnnnTn maiden vdlisistd tuonti- ja vientivirroista. Esimerkiksi Suomen ja Pohjoismaiden .
vdlisid tavaravirtoja ei siis ole huomioitu.



Koonti Rail Baltican kuljetuskysynnén arvioista Suomesta ja Suomeen

Ruotsin kansainvdilisten
junakuljetusten vertailu
Suomeen

(5 % ulkomaankaupasta)

Rail Baltica —selvitys (huom!

llman tunnelia) FinEst Link -selvitys

Kokonaisvolyymi Helsinki-

: , =~ 0,375 milj. t [ vuosi 4,2 milj. t [ vuosi 4,3 milj. t / vuosi
Tallinna molempiin suuntiin
Junamadarad
(20 vaunun junia) Itdmeren  1juna joka toinen pdivd 14 junaa pdivassa 14 junaa pdivassa
yli/ali molempiin suuntiin
%—0suus kuljetuksista o5 o, o5 o, o5 o,

lté&radalle

Tavarajunia Itdradalle
pdivassd, molemmat 2 junaa viikossa 3-4 junaa pdivassa 3-4 junaa pdivassa
suunnat yhteensad

Ruotsi on Suomelle hyva verranto, silld siellé on kdytettévissd suoria valtameriyhteyksig,
RoRo-yhteyksig, kiinted rautatie- ja tieyhteys sekd junalauttayhteys.

Jos Suomelle avautuisi suora raideyhteys eurooppalaisella raideleveydelld, voisi
vastaava suuruusluokka olla mahdollista. Sama suuruusluokka esitetéén myos
FinEst Link -selvityksessad.
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Baltian kaytavan liikkennéintivaihtoehdot Itdradalta

Vaihtoehto 0 +: Nykyiset laivakuljetukset Itdmeren yli

2 =

Tie- ja Kuljetusyksikéiden .
rautatiekuljetukset nosto tai tavaroiden Ju\?fg:éjg:ggﬁig\:ggzm
Kouvolan RR- siirto jJunavaunuihin (1 435mm) pitkin
terminaaliin tarvittaessa P
Vaihtoehto 1. Junalauttayhteys

2~ -

oo b
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Tie- ja Kuljetusyksikéiden .
rautatiekuljetukset nosto tai tavaroiden el TS el elste
Kouvolan RR- siirto 1435 mm Vgosooregrlz.ta(llt%\glsaar;
terminaaliin junavaunuihin ltarataa pitkin mm
Vaihtoehto 2: Suora tunneliyhteys
00 "0
Tie- ja Kuljetusyksikéiden
rautatiekuljetukset nosto tai tavaroiden
Kouvolan RR- siirto 1435 mm
terminaaliin junavaunuihin
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Vuosaaressa
kuljetusyksikdiden/
tavaroiden siirto RoRo-
alukseen tai konttilaivaan

F

Vuosaaressa junan ajo
junalautan sisédan

ﬁ“

Laivalla
[tdmeren yli
Muugaan

au

Junalautalla
[tdmeren yli
Muugaan

[T, s

Junakuljetus Itarataa pitkin tunnelin kautta madarédnpadhdan
Euroopassa ja tarvittavat jatkokuljetukset

2 = e

Kuljetusyksikoiden/
tavaran lastaus
junaan Muugassa

Junakuljetus
madranpadhan
Euroopassa ja tarvittavat
jatkokuljetukset

.4

Junakuljetus madranpddhdn Euroopassa ja
tarvittavat jatkokuljetukset




Rautatiekuljetuskdaytavien potentiaali vaihtoehdoissa

Vaihtoehto O +: Vaihtoehto 1 Vaihtoehto 2;

Nykyiset RoRo—kuljetukset Itdmeren yli Junalauttayhteys Itdmeren yli Muugaan Suora tunneliyhteys

@?’%ail Baltica 9 ﬁail Baltica 9 @@%ail Baltica 9

O Ei kilpailukykyinen
Mahdollinen

Kouvola Kouvola

Helsinki o Hetsinki
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Legend Legend Legend
== Rail Baltica == Rail Baltica o == Rail Baltica
== North Sea - Baltic corridor == North Sea - Baltic corridor == North Sea - Baltic corridor
=== Baltic - Adriatic corridor === Baltic - Adriatic corridor o o o~ === Baltic - Adriatic corridor 2 o o0
TEN-T priority corridors TEN-T priority corridors TEN-T priority corridors
* Viro ja Latvia ovat liian I&hellé Muugaa » Kouvolan RR-terminaali toimii « Suora tunneliyhteys on kilpailukykyinen jo
rautatiekuljetuksille lahtdpisteend, jolloin rautatiekuljetusten Viron markkinoille ment&essa ja siitd
+ Latviasta etelddn rautatiekuljetusten kilpailukyky paranee hieman eteenpdin.
kilpailukyky hyvé (yli 300 km satamasta) + Junalautta on silti RoRo-alusta kallimpi + Tdllainen yhteys voisi kilpailla myés
» Pohjois-Saksaan ja Puolaan on niin hyvat operoida lt&dmeren merikuljetusten kanssa.
laivayhteydet, ettd rautatiekuljetus ei ole + Latvian markkinoista alkaen yhteys voi olla
kovin kilpailukykyinen kilpailukykyinen rautatiekuljetuksilla
« Adrian kdytéva kohti Italiaa on kaikista « Adrianmeren suunta on edelleen
kilpailukykyisin, koska laivamatka Euroopan kilpailukykyisin

ympdri on hyvin pitké&
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Kuljetuskaytavan ratakapasiteetti ja pullonkaulat

Periaatteellinen kuvaus kuljetusketjun kapasiteetista ja
pullonkauloista vaihtoehdoissa 1 ja 2.

Savon ja Karjalan
radat

Radat padosin 1-
raiteisia ja paikoin
kapasiteettipuutteita
Nykyiset kuljetukset
mahtuvat vield
huolellisella
suunnittelulla

Uusia kuljetuksia
varten tarvitaan
toimia

- Riski pullonkaulan

muodostumisesta
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Kouvola RR-
terminaali

Iddn liikkenteen
loputtua
kapasiteettia on
kaytossd
huomattavasti

Suuri asfalttikenttd ja
modernit fasiliteetit

[tarata

Uusi 2-raiteinen
ratayhteys
modernilla ERTMS-
jarjestelmalla
Tavaraliikennettd
mahtuu merkittévat
madrat
Kohtausraiteilla
kapasiteettia
saadaan entisestadn
kasvatetuksi

< VEI: Junalauttayhteys

» Junalautan kapasiteetti on 2 000-2 500 raidemetric

Tallinnan tunneli

Junalauttayhteys

TEN-T-verkon
kapasiteetti-
vaatimukset
asettavat Idhtétason
tunnelin
palvelutasolle
Vuonna 2050: yksi
tavarajuna tunnissa
suuntaansa el

48 tavarajunaa
pdivassa, tai 24
tavarajunaa
suuntaansa.
Junapituus vahintédan
740 m.

Rail Baltica

Uusi 2-raiteinen
ratayhteys modernilla
ERTMS-jarjestelmallé
ja kohtauspaikoilla
Vuonna 2056:

2 tavarajunaa
tunnissa suuntaansa
eli 96 tavarajunaa
yhteens& molempiin
suuntiin, tai 48
suuntaansa
Junapituus
maksimissaan

1050 m

pdivéssd suuntaansa, tai 3—4 tavarajunallisen

verran.

+ Pullonkauloina myés satamien lastaus- ja

purkukapasiteetti riippuen siité millainen
junalauttaliikennettd tukeva ratapiha saadaan
mahtumaan kaytettdvadan satamaan.

- Selked pullonkaulan riski

EU:n rataverkko
Puolasta eteenpdin

Saksan rataverkko on
melko ruuhkainen,
mutta pullonkauloja
pyritddan poistamaan
Etelén suuntaan
Puolasta on
kdytettavissa
kapasiteettia Italiaan
asti

- Riski pullonkaulan
muodostumisesta
tietyilla reiteill&




STRATEGISET VIESTIT

Rail Baltica valmistuu vuonna 2030 kytkien Baltian maat Baltian suunta on Suomen ulkomaankaupalle erittain
eurooppalaiseen raideverkkoon tarkea

(1435 mm) « Kokonaisvolyymi 11,4 milj. t (kaikki likenne 2023)

I-raiteinen vuonna 2030, : : « Nelj@dsosa Suomen Euroopan-liikenteen kuorma-autoista
2-raiteinen 2036 ja taysi kapasiteetti 2056 ja peréivaunuista kulkee Baltian kaytéavad.

Rata rakennetaan padosin EU-rahoituksella Kuorma-autoilla kuljetetun tavaran mééré Suomen ja

Etelérajan Iéhelle rakentuu uusi kilpailukykyinen Viron vdlilld on 7-kertaistunut 2000-luvulla.
raideyhteys. Tunneli- tai junalauttayhteys kytkisivat
Suomen suoraan eurooppalaisiin

raideliikennemarkkinoihin

Suomen kannalta kyse on taloudellista hyétya
tuovasta yhteydestd, jonka palvelutasoa suorat
rautatieyhteydet voisivat parantaa

Itdisen Suomen elinkeinoeldmadn kilpailukykyé voidaan
parantaa muodostamalla yhteys Itdradan kautta Rail
EU haluaa yhdistéaé Euroopan paédkaupungit Balticalle

LRI DR » Junalautta sujuvoittaisi kuljetusketjua ja parantaisi sen

Rahoitusta on saatavilla 1435 mm raideyhteyksille
Helsinki-Tallinna-tunneli edistéd tatd tavoitetta

Nyt on oikea hetki viestiG@ Suomen kytkemisesté EU:n
raideverkkoon ja hankkia Suomelle suurta EU-
rahoitusta infrahankkeisiin

kannattavuutta Itd- ja Eteld-Euroopan suuntaan ja
tunneli laajemmin Baltian ja Saksan markkinoille

Kansainvdlisten tavarakuljetusten potentiaali
3-4 tavarajunaa pdivassa Itdradalla Kouvolan RR-
terminaalin kautta

- Eurooppalaisen raideleveyden "pistot” sisatmaahan

lisG@dvat Suomen Rail Balticasta saamia hyétyja




